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Uitspraken  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 

in  de  zaken  betreffende: 

/ 

N®.  1.  Het  vastloopen  van  liet  stoomscliip  Loppersum  op 

26  September  1911,  6. 

,,  2.  De  scheepsramp,  overkomen  aan  het  zeilvisschers- 

vaartuig  RotterdaiTi  SCH.  460,  T. 

,,  3.  De  scheepsramp,  begin  December  1911  overkomen 

aan  den  logger  WilhelmMia  II  K.W.  138,  7. 

4.  De  scheepsramp,  overkomen  aan  het  zeevisschers- 
vaartuig  De  Twee  Maria' s  SCH.  384,  9. 

,,  5.  De  scheepsramp,  overkomen  aan  het  Nederlandsche 

stoomschip  Ixion,  9. 

,,  6.  De  aanvaring  op  27  November  1911  tiisschen  het 

stoomschip  V esta  en  het  stoomschip  Madrileno ,  11. 

,,  7.  De  stranding  van  het  Nederlandsche  zeilschip 

Rival  op  5  December  1911,  17. 

8.  De  scheepsramp,  op  3  December  1911  overkomen 
aan  het  Spaansche  stoomschip  ü rlto  Mendi,  17. 

,,  9.  De  rampen,  welke  op  5  November  1911  en  volgende 

dagen  het  Nederlandsche  tjalkschip  Catriena 
Magrietha  hebben  getroffen,  33. 

,,  10.  De  stranding  van  het  Nederlandsche  schoeneraak- 

schip  Res  Nova  op  20  December  1911,  33. 

,,  11.  De  scheepsramp,  op  4  December  1911  overkomen 

aan  het  stoomvisschersvaartuig  Brederode  IJ.M. 
53,  35. 

,,  12.  De  scheepsramp,  op  12  December  1911  overkomen 

aan  het  stoomschip  Poeldijk,  45. 

,,  13.  De  scheepsramp,  op  1  October  1911  overkomen  aan 

het  Engelsche  stoomschip  Edward  Dawson,  45. 
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De  aanvaring  op  7  October  1911  op  de  Nieuwe  Maas- 
tussclien  liet  Duitsche  stooinscliip  Augustus  en 
liet  Nederlaiidsche  stooinscliip  Wilis,  47. 

Het  vermoedelijk  vergaan  van  liet  Nederlandsche 
loggerscliip  Maria  M.A.  136  tegen  einde  1911,  47. 

De  aanvaring  tussclien  liet  Nederlandsche  stoom- 
scliip  Dordrecht  en  liet  Fraiisclie  barkschip  An- 
toinette  op  13  Januari  1912,  47. 

Het  vergaan  van  het  stoomschip  Zaanstroo7n,  48. 

De  scheepsramp,  overkomen  aan  het  stoomschip' 
Tweester  op  10  Augustus  1911,  48. 

Het  zinken  van  het  stoomvisschersvaartuig  Batavier 
11  IJ.M.  107  op  22  December  1911,  48. 

De  stranding  van  het  Nederlandsche  driemast- 
schoenerschip  Sirra  op  23  November  1911,  49. 

Het  vergaan  van  het  kraanschip  iF.  415  op  21  Sep¬ 
tember  1911  in  den  Noord- Atlantischen  Oceaan, 56. 

De  aanvaring  op  19  Januari  1912  tusschen  het 
Nederlandsche  stoomschip  Olanda  en  het  Fran- 
sche  stoomschip  Arthur  Ca'pel,  57. 

Het  ongeval,  overkomen  aan  het  stoomschip  Müiis- 
ter  Tak  van  Poortvliet,  58. 

De  scheepsramp,  op  20  December  1911  overkómen 
aan  het  Nederlandsche  stoomschip  7juid  Hol¬ 
land,  65 . 

Het  aan  den  grond  loopen  van  het  stoomvisschers¬ 
vaartuig  Marie  van  Hattum  IJ.M.  157,  op  11 
Januari  1912,  66. 

Het  verdwijnen  van  de  vischsloep  Anrui  M.D.  3,  66. 

De  stranding  van  het  stoomvisschersvaartuig- 
Luitenant  Generaal  den  Beer  Poortugaal  IJ.M. 
81  op  14  Februari  1912,  66. 

Het  aan  den  grond  loopen  van  den  stoomtrawler 
Vischjari  IJ.M.  168  (thans  82)  op  26  December 
1911,  66. 

De  stranding  van  de  Nederlandsche  kof  tjalk 
Y oorwaarts  op  de  Engelsche  kust  bij  Dunwich  op 
17  Januari  1912,  69. 

De  aanvaring '  van  de  stoomschepen  N icolaas  en 
Ishjörn  op  22  Februari  1912,  80. 
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De  stranding  van  liet  stoonischip  Vlug  op  12 
Februari  1912,  84. 

De  aanvaring  tiissclien  de  stoomscliepen  Barendsz 
IJ.M.  4  en  Grangesherg  op  7  Februari  1912,  87. 

De  aanvaring*  op  15  Februari  1912  tusschen  het 
zeevisschersvaartuig  De  Toekomst  SCH.  456  en 
het  Engelsche  stoomschip  Teal,  88. 

De  scheepsramp,  overkomen  aan  het  Nederlandsche 
visschersvaartuig  Vevano,  IJ.M.  48,  9f3. 

Het  ongeval,  overkomen  aan  het  stoomschip 
Adonis  op  25  Januari  1912,  95. 

De  stranding  op  15  Januari  1912  van  den  Neder- 
landschen  stoombeuger  Gesma  V.L.  80,  95. 

De  aanvaring  op  13  Januari  1912  tusschen  het 
Nederlandsche  stoomschip  Vlug  en  het  Duitsche 
stoomschip  Horst,  101. 

De  stranding  op  13  Januari  1912  van  de  koftjalk 
Zeemeeuw,  101. 

Het  ongeval,  op  8  Februari  1912  overkomen  aan 
het  stoomschip  Besoeki,  103. 

De  scheepsramp,  op  20  Maart  1912  overkomen  aan 
het  Nederlandsche  stoomschip  Ceres,  105. 

De  stranding  op  8  April  1912  van  het  Nederland¬ 
sche  schoeneraakschip  Aaffiena,  122. 

De  aanvaring  op  12  Maart  1912  tusschen  het  Neder¬ 
landsche  loggerschip  Watergeus  SCH.  88  en 
het  Nederlandsche  stoomvisschersvaartuig  Etty 
IJ.M.  22,  132. 

De  scheepsramp,  overkomen  aan  het  stoomschip 
Rhenania  op  7  April  J912,  132. 

De  scheepsramp,  op  27  November  1911  overkomen 
aan  liet  Nederlandsche  stoomschip  Prinses  Juliana 
P.  Q.  E.  C.,  134. 

De  scheepsramp,  overkomen  aan  het  Nederlandsche 
tjalkschip  Amicitia  op  8  April  1912,  134. 

Het  aan  den  grond  loopen  op  8  Mei  1912  van  het 
stoomvisschersvaartuig  Invierno  IJ.M.  158,  146. 

De  scheepsramp,  op  8  Mei  1912  overkomen  aan  het 
stoomvisschersvaartuig  Dubbelman,  gemerkt 

IJ.M.  17,  146. 
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De  sclieepsraiiip,  op  27  xipril  1912  overkómen  aan 
liet  Nederlandsche  tjalkscliip  Maria  Roelfina,  148. 

Het  ongeval,  op  25  Mei  1912  overkómen  aan  de 
zeilaak  Maria,  148. 

De  'Scheepsramp,  op  5  Juni  1912  overkomen  aan 
liet  zeevisschersvaartuig  De  Rijn  V.L.  61,  161. 

Het  ongeval,  op  27  Januari  1912  overkomen  aan 
het  stoomschip  Amstel,  174. 

De  scheepsramp,  op  26  Novemher  1911  overkomen 
aan  het  Nederlandsche  stoomschip  Prinses^  Jvliana 
P.  Q.  R.  C.,  174. 

De  scheepsramp,  op  26  Juni  1912  voorgevallen  aan 
boord  van  het  tjalkscliip  Alfa,  202. 

Het  ongeval,  op  13  Juli  1912  overkomen  aan  het 
stoomschip  Euterpe,  204. 

Het  ongeval,  op  25  Juli  1912  overkómen  aan  den 
stoomkorder  Walrus  IJ.M.  28,  204. 

De  aanklacht  tegen  J.  L.  Schuit,  gezagvoerder  van 
het  stoomschip  Waal,  214. 

De  stranding  van  het  loggerschip  Zuid-Holland 
M.A.  21  op  de  Maasvlakte  op  5  xlu.ö'ustus  1912, 
214. 

De  scheepsramp,  op  4/7  Juni  1912  overkomen  aan 
het  stoomschip  Ottoland,  221. 

De  scheepsramp,  op  21  Juli  1912  overkomen  aan 
het  Aederlandsche  tjalkscliip  Voorivaarts,  221. 

De  klacht,  op  4  Mei  1912  ingebracht  door  J.  J.  M. 
Boots,  tegen  H.  Th.  van  Slooten,  gezagvoerder 
van  het  stoojuschip  AAptunus,  223. 

De  scheepsramp,  op  2  Juni  1912  voorgevallen  aan 
l)oord  van  het  stoomvisschersvaartuig  Johanna 
AdTiana  M.ik.  55,  226. 

De  scheepsramp,  op  13  Augustus  1912  overkomen 
aan  het  schoen erschip  Agda  Eleonora,  227. 

De  aanvaring  op  4  September  1912  tusschen  het 
stoomschip  Nereus  en  het  tjalkscliip  Williehivina , 
238. 

De  scheepsramp,  op  13  Augustus  1912  voorgevallen 
aan  boord  van  het  stoomschip  Waal,  238. 
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f  65.  De  stranding  op  8  wSeptember  1912  van  liet  Neder- 

landsclie  stoomschip  Prinses  Juliana,  241. 

,,  66.  Het  ongeval,  op  9  September  1912  overkomen  aan 

de  loodsjol  bij  liet  beloodsen  van  liet  s.s.  Minister 
Tak  van  Poortvliet,  259. 

67.  Het  ongeval,  op  10  Mei  1912  overkómen  aan  het 
s.s.  Theviisto,  259. 

,,  68.  'De  stranding  van  het  Nederlandsche  stoomschip 

Elve,  265. 

,,  69.  De  zeeramp,  op  24  Juli  1912  overkomen  aan  het 

stoomschip  Bèta,  272. 

,,  70.  De  stranding  van  het  Nederlandsche  stoomschip 

Euterpe  op  15  September  1912,  272. 

,,  71.  De  scheepsramp,  op  8  October  1912  overkomen  aan 

het  Britsche  stoomschip  Hallaonsliire,  278. 

,,  72.  De  aanvaring,  welke  op  13  September  1912  heeft 

plaats  geliad  tusschen  liet  Nederlandsche  stoom¬ 
schip  Prins  Willem  V  en  den  Nederlandschen 
loodsschoener  Vlissingen  9,  280. 

,,  73.  Het  ongeval,  op  13  Augustus  1912  overkojnen  aan 

den  stoomli  opper  Kinderdijli' ,  287. 

,,  74.  Het  vergaan  van  het  tjalkschip  Noordster  op  25 

October  1912,  288. 

,,  75.  De  scheepsramp,  op  28  Augustus  1912  overkomen 

aan  het  stoomvisschersvaartuig  Catharina  IJ.M. 
90,'  294. 

,,  76.  xlanhoudino>  der  Vicfoida  en  der  Bello  Honzorite, 

296. 

,,  77.  De  scheepsramp,  op  14  Augustus  1912  voorgevallen 

aan  boord  van  het  Nederlandsche  motorschip  V ul- 
canus,  296. 

,,  78.  Het  breken  van  de  schroefas  van  het  Nederlandsche 

stoomschip  Sindoro  op  4’  Augustus  1912,  296. 

,,  79.  De  aanvaring,  welke  op  11  September  1912  heeft 

plaats  gehad  tusschen  het  bomschip  De  3  Gezus¬ 
ters  SCH.  67  en  liet  Engelsche  stoomschip  Dro- 
inonhy,  304. 

,,  80.  De  aanvaring  op  22  September  1912  tusschen  het 

Nederlandsche  stoomvisschersvaartuig  Mies  en 
Truus  IJ.M’.  119  en  het  Duitsche  stoomvisschers¬ 
vaartuig  Otto  Rvdolf  P.G.  171,  304. 


81. 


De  aanvaring*  op  12  Juli  1912  tussclien  liet  Neder- 
landsclie  zeilvisscliersvaartuig  Excelsior  1  V.L, 
75  en  liet  Duitsche  zeilvisscliersvaartuig  Fanny 
A.E.  73,  304. 

82.  De  aanvaring  van  de  loggerscliepen  Herman  K.W. 
52  en  Holland  I  M.A.  64  op  3  October  1912,  304. 


Uitspraken  in  beroep  van  den  Voorzitter 

van  dien  Raad, 

1.  Het  beroep  van  F.  Ley,  schipper  van  liet  ijzeren 

aakscliip  Ehen-Haëzer,  161. 

2.  De  aanliouding  der  stooniscbepen  Bello  Horizonte 

en  Victoria,  233. 


Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Dinsdag  9  Januari  1912,  n°.  6. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  het  vastloopen  van  het 
stoomschip  Lopjycrsinti  op  26  September  1911. 

Het  te  Amsterdam  thuis  behoorende  stoomschip  Lopper- 
SU7ÏI,  varende  onder  Nederlandsche  vlag  en  voorzien  van  een 
ISTederlandschen  zeebrief,  toebehoorende  aan  de  Stoomvaart 
Maatscliappij  ,, Oostzee”,  gevestigd  te  Amsterdam,  onder¬ 
scheidingssein  P.  J.  H.  vS.,  metende  bruto  2020,  netto  1277 
R.  T.,  bemand  met  21  koppen,  onder  den  gezagvoerder  Klaas 
van  der  Weide,  wonende  te  Amersfoort,  geëxamineerd  als 
Iste-stuurman  op  de  groote  stoomvaart,  vertrok  op  19  Se]n 
tember  1911  van  St.  George,  op  de  Bermuda-eilanden,  in 
ballast  naar  Kew-Richmond  aan  de  Chaleur-baai  in  Canada, 
ten  einde  aldaar  lading'  in  te  nemen. 

De  gezagvoerder  had,  alvorens  hij  Amsterdam  verliet,  zich 
op  deze  reis  voorbereid  en  bij  de  filiaal-inrichting  van  het 
Koninklijk  Kederlandsch  Meteorologisch  Instituut  te  Am¬ 
sterdam  inlichtingen  ingewonnen  omtrent  kaarten  en  zeil- 
aaiiAvij zingen,  die  hij  zou  behoeven,  en  zich  daarop  aange¬ 
schaft  de  Engelsche  Admiraliteitskaart  van  de  Chaleur-baai 
(n^^.  1715)  en  de  St.  Lawrence  Pilot,  uitgave  1906,  en  het 
supplement,  loopende  tot  1  Pebruari  1909. 

De  reis  naar  de  Chaleur-baai  kenmerkte  zi(di  niet  door  iets 
bijzonders.  Men  liad  goed  weder  en  rondde  op  26  September 
des  voormiddags  te  4.85  Birch  Point,  aan  den  ingang  dier 
baai,  op  den  zuidelijken  oever  gelegen. 

Het  weder  was  eenigszins  buiig  en  men  hield  het  daarom 
gaande  tot  7.80  en  stoomde  toen  eerst  de  baai  binnen. 

New-Richmond  is  gelegen  aan  de  Cascapediac-baai,  een 
inham  van  den  noordelijken  oever  der  Chaleur-baai  op  onge- 
veCi  65  zeemijlen  van  liarei]  ingang  gelegen. 
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1  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 

In  de  Cascapediac-baai  beviiiden  zicli  talrijke  zand-  en 
inodderbanken.  Yolgens  de  bovenvermelde  zeekaart  en  zeil- 
aanwijzing  dniden  twee  zwarte  boeien  aan,  dat  de  diepte  der 
baai  meer  landwaarts  in  4  vadem  en  minder  bedraagt. 

Op  de  kaart  staat  bij  de  oostelijke  boei  aangegeven  P.  D. 
(position  doubtfnl). 

De  ankerplaats  wordt  gevonden  ter  plaatse,  waar  Dntliie 
Point  —  een  kaap,  westelijk  van  New-Piclimond  gelegen  — 
in  liet  jMoorden,  de  kerk  van  New-Rielimond  N.  O.  t.  O. 
wordt  gepeild. 

Om  die  ankerplaats  te  bereiken  wordt  door  de  St.  Lawrem'e 
Pilot  aangeraden  2  landpunten  aan  de  noordzijde  van  de 
Clialeur-baai,  Red  Point  en  Black  Point',  in  dier  voege  voorbij 
te  stoomen,  dat  Red  Point  in  bet  Zuiden  open  blijft  van 
Black  Point  en  op  te  passen  ,  dat  men 'niet  op  diepten  van 
minder  dan  4  vadem  komt,  voordat  de  kerk  in  bet  N.  O.  t.  O. 
is  gepeild. 

De  Loppersuin  is  des  namiddags  te  1.25  in  de  Cascapediac- 
baai  aan  den  grond  geloopen,  maar  na  ongeveer  15  minuten 
weder  met  eigen  middelen  onder  loodsaanwij zing  vlot  ge- 
Ivomen. 

Op  voorstel  van  den  bootdinspectenr  voor  de  sclieep vaart; 
gedagteekend  8  December  1911,  besloot  eene  commissie  uit 
den  Raad  voor  de  Scbeepvaart  tot  liet  bonden  van  een  onder¬ 
zoek,  dat  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  23  December  1911 
werd  aangevangen  en  beëindigd. 

Ter  zake  van  bet  vorengemelde  voorval  als  getuige  geboord, 
verklaarde  de  gezagvoerder,  K.  van  der  Weide,  dat  bij  koers 
bad  gesteld  van  Bircb  Point  naar  de  noordzijde  der  Clialeur- 
baai  en  evenwijdig  met  den  noordelijken  oever  dier  baai  was 
verder  gestoomd  tot  12  uur  ’s  middags. 

Toen  bevond  bet  scbip  zicli  voor  de  Cascapediac-baai  op 

480  0/  ^  050  48/  w.  L. 

De  gezagvoerder  was  met  den  roerganger  op  de  brug,  de 
eerste-stuurman  stond  op  den  bak  bij  de  ankers,  de  andere 
stuurlieden  waren  beneden,  omdat  de  kolen  werden  overge- 
werkt.  De  loodsvlag’  was  gebescben. 

Te  12.30  was  men  in  de  Cascapediac-baai,  sturende 
N.  W.  4  W.  Korten  tijd  daarna  werd  op  ongeveer  een  mijl 
afstands  een  boei,  docb  geen  zwarte,  maar  eene  roode,  waar¬ 
genomen  . 

Te  12.55  is  balve  kra(*bt,  te  1.5  langzaam,  te  1.15  zeer 
langzaam  gestoomd  en  te  1 .25  is  het  scbip  aan  den  grond 
geloopen. 
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UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 

\A'"elk‘e  koersen  er  gestuurd  zijn  sedert  men  de  roode  boei 
gewaar  werd,  wist  de  gezagwoerder  niet  op  te  geven.  Hij  is 
aan  den  grond  geloopen,  toen  Dutliie  Point  in  het  N.,  de 
roode  boei  in  het  Z.  O.  t.  Z.  gepeild  werd. 

Hij  heeft  gezorgd  de  roode  boei  aan  S.B.  te  houden  en 
Huthie  Point  in  het  peilende,  getracht  de  kerk  in  het 
N.  O.  t.  O.  te  krijgen. 

Desgevraagd  deelde  hij  mede,  dat  hij  door  de  reederij  als 
gezagvoerder  is  ontslagen  na  zes  ja  ar  als  zoodanig  voor  haar 
te  iiebben  gevaren,  eerst  op  Hilversuin ,  later  op  de  Loj}- 
persum,  doch  dat  het  ontslag  geen  verband  hield  met  het 
aan  den  grond  loopen  in  de  Chaleur-baai, 

Hij  _  schrijft  dit  ongeval  toe  aan  de  onjuiste  kaart,  de  ver¬ 
anderde  ligging  der  boei  en  hare  veranderde  kleur. 

De  boeien  worden  telken  jare  in  den  winter  opgenomen  en 
in  den  zomer  lierplaatst;  volgens  den  gezagvoerder  is  daa'r- 
mede  een  oude  loods  belast  en  geschiedt  het  leggen  der  boeien 
niet  met  de  gewenschte  nauwkeurigheid. 

De  raad  nam  kennis  van  de  Notice  to  Mariners,  iP.  123T, 
gedagteekend  9  September  1911,  luidende  als  volgt: 

,,Tlie  Master  of  the  s.s.  Ramiove  reports  that  the  depths  in 
tb  is  bay,  to.  the  south-westward  of  Duthie  Pont,  are  from 
one  to  two  fathoms  less  than  those  shown  on  tlie  charts.  He 
also  States  that  the  bouy  marking  the  shoal  otf  Indian  point 
is  a  smalt  red  bouy,  and  lies  further  to  the  south-westward 
than  is  shown  on  the  charts.”, 

en  van  de  Berichten  a\an  Tjeevarenden  van  15  September 
1911,  lp.  202,  van  gelijke  strekking. 

Kapitein  van  der  Weide  was  stoomende  tusscdien  Bermuda 
en  Chaleur-baai  toen  deze  mededeelingen  het  licht  zagen  en 
kon  met  den  inhoud  daarvan  niet  bekend  zijn,  toen  het  schip 
aan  den  grond  liep.  . 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  omstandiglieid,  dat  de  zee¬ 
kaart  grootere  diepten  aangeeft  dan  werkelijk  bestaan,  eene 
van  de  oorzaken  van  het  vastloopen  van  de  Loppersuni  kan 
zijn  g’ev/eest,  evenzeer  eene  foutieve  plaatsing  op  de  kaart 
van  eene  der  boeien  en  hare  aanduiding  met  eene  andere  kleur 
dan  zij  in  werkelijkheid  heeft,  maar  de  vraag  rijst,  of  g^ebrek 
aan  de  noodige  voorzorg  liier  niet  tevens  eene  rol  heeft 
gespeeld. 

De  plaats  waar  het  §c]ii])  zicli  bevond  is  niet  met  voldoende 
juistheid  vastgesteld,  immers  liet  bestek  te  12  uur  voor  den 
ingang  van  de  Cascapediac-baai  is  niet  de  uitkomst  van  eene 
of  meer  peilingen,  maar  is  gegist.  Er  had  zorgvuldig  moeten 
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worden  gepeild  en  daartoe  had  een  stuurman  op  de  brug 
moeten  zijn,  en  er  had  geregeld  gelood  moeten  worden;  een 
en  ander  is  verzuimd. 

Het  wil  den  raad  voorkomen,  dat,  wanneer  niet  aanstonds 
de  baai  ingestuurd  ware,  uitkijkende  naar  de  tonnen  om  zich 
daaraan  te  verkennen,  maar  de  zeilaanwijzing  van  de 
vSt.  Lawrence  Pilot  ware  gevolgd,  er  meerdere  waarborg  hadde 
])estaan  voor  eene  veilige  vaart. 

Aldus’ gedaan  op  23  December  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter:  W.  Allirol,  L.  Iloosenburg',  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  D.  Hubert,  plaatsvervangend  lid;  C.  M.  van 
Rijn,  buitengewoon  lid;  A.  Smits,  plaatsvervangend  buiten¬ 
gewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris, 
mr.  Richard  Tajissen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  van  27  December  1911. 

( g et.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  D.  Hubert. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  A.  Smits. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secrc  tarn . 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlajidscJie  Staatscourant  van 
Zaterdag  5  October  1912,  ii°.  233. 


N^  2. 


UITSPKAAK  IN  BEROEP  van  den  voorzitter  van 
den  E-aad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam  be¬ 
treffende  de  aanhouding  der  stoomschepen  Bello 
Honzonte  en  Victoria. 

Wij,  voorzitter  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Am¬ 
sterdam  ; 

Gelezen  het  verzoekschrift  van  Harm  Willem  Stuit,  gezag¬ 
voerder  van  het  stoomschip  Bello  HorizoiitSy  voerende  de 
Braziliaansche  vlag,  toebehoorende  aan  de  Compania  de  Na- 
vdgacao  te  Rio  de  Janeiro  en  Para,  liggende  met  zijn  gezegd 
stoomschip  te  Hellevoetsluis,  gedagteekend  20  September 
1912,  op  21  September  1912  des  v.m.  te  9  uur  door  ’s  raads 
plaatsvervangend  secretaris,  nir,  C.  Henny,  ontvangen,  in 
hoofdzaak  houdende,  dat  zijn  gezegd  schip  op  19  September, 
des  n.m.  te  ongeveer  half  drie  door  den  te  Hellevoetsluis 
bevoegden  ambtenaar  van  de  scheepvaartinspectie  is  aange¬ 
houden,  op  grond  van  art.  69  der  Schepenwet,  en  dat  hij  van 
de  evenvermelde  aanhouding  bij  ons,  voorzitter,  komt  in 
beroep  ; 

Gelezen  het  v^erzoekschrift  van  Jacob  Stada,  gezagvoerder 
van  het  stoomschip  Victoria,  voerende  de  Braziliaansche  vlag, 
toebehooiende  aan  de  Compania  de  Navigacao  te  Rio  de 
Janeiro  en  Para,  liggende  met  zijn  gezegd  stoomschip  te 
HelleA’oetsluis,  gedagteekend  20  September  1912,  op  21  Sep¬ 
tember  1912  des  v.m.  te  9  uur  door  ’s  raads  plaatsvervangend 
secretaris,  mr.  C.  Henny,  ontvangen,  in  hoofdzaak  houdende, 
dat  zijn  gezegd  schip  op  19  September  1912,  des  n.m.  te 
ongeveer  half  drie,  door  den  te  Hellevoetsluis  bevoegden 
ambtenaar  der  scheepvaartinspectie  is  aangehouden,  op  grond 
van  art.  69  der  Schepenwet,  en  dat  hij  van  de  evengenoemde 
aanhouding  bij  ons,  voorzitter,  komt  in  beroep  ; 
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Gelet  op  onze  hescliikking  van  21  September  1912,  waarbij 
is  bepaald,  dat  liet  door  Jacob  Stada  ing^estelde  beroep  zou 
worden  behandeld  te  Hellevoetsliiis  aan  boord  van  liet  stoom¬ 
schip  Victona  op  Maandag  23  September  1912,  des  v.m.  te 
11  uur,  en  waarbij  de  leden  van  den  Raad  Amor  de  Scheep¬ 
vaart,  M.  A.  Cornelissen  en  H.  van  Helden,  worden  aange¬ 
wezen  om  bij  de  behandeling  van  het  beroep  door  ons  te 
worden  geraadpleegd,  en  op  de  beschikking  van  diezelfde 
dagteekening,  waarbij  is  bepaald,  dat  het  door  Ilarm  Willem 
Stuit  ingesteld  beroep  zou  worden  behandeld  te  HelleAmetsluis 
aan  boord  rmn  het  stoomschip  BeUo  Horizont e  op  Maandag 
23  September  1912,  des  middags  te  12  uur,  en  dat  bij  de  be¬ 
handeling’  daarvan  dezelfde  leden  van  den  Raad  rmor  de 
Sclieepvaart  door  ons  zouden  worden  geraadpleegd  ; 

Gelet  oj)  onze  beschikkingen  van  21  September  1912,  waar¬ 
bij  ’s  ]’aads  plaatsvervangend  lid,  D.  Hubert,  mede  is  aan¬ 
gewezen  om  ons  bij  de  behandeling  der  voornoemde  beroep¬ 
schriften  van  raad  te  dienen; 

Gehoord  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  mede- 
deelende,  dat  van  dag  en  uur  der  behandeling’  van  het  beroep 
op  de  wijze,  als  bij  de  Avet  bepaald,  is  kennis  gegeven  aan  de 
appellanten,  aan  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
2de  district,  aan  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepAmart  en 
aan  de  bij  onze  Amormelde  beschikkingen  aangewezen  leden 
van  den  Raad  voor  de  ScheepAmart ; 

Gelezen  een  telegram,  te  HelleAmetsluis  op  23  September 
1912  ontvangen,  lioudende  mededeeling,  dat  ’s  raads  lid,  H. 
A’an  Helden,  door  A^erblijf  in  het  buitenland,  verhinderd  is 
aan  de  tot  hem  gerichte  oproeping  gevolg  te  g’even ; 

Gehoord  op  Maandag  23  September  1912,  des  amu.  te  onge- 
A^eer  half  tAvaalf  aan  boord  A^an  het  stoomschip  Victorm, 
Amerende  de  Braziliaansche  vlag,  en  liggende  in  het  Haring- 
Adiet,  zuidelijk  van  Hellevoetsluis,  Jacob  Stada,  oud  52  ja  ar, 
Avonende  te  Terschelling,  thans  gezagwoerder  van  het  gezegde 
stoomschip  Victoria,  mededeelende,  dat  hij  Avoonplaats  kiest 
ter  zake  van  het  onderwerpelijk  beroep,  ten  kantore  van 
mr.  Jacques  Salomonson,  advocaat  en  procureur,  wonend©  te 
Dordrecht,  dien  hij  A^erldaart  machtig  te  maken  om  zijne  be¬ 
langen  daarbij  waar  te  nemen,  en  dat  hij  onze  aandacht 
vestigt  op; 

1 .  de  grootspant-teekening  van  het  schip  ; 

2.  de  langsverband-teekening  van  het  schip  : 

3.  den  Nederlandschen  meetbrief  van  het  schip; 

4.  den  Braziliaanschen  voorloopigon  zeebrief ; 
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5.  liet  bewijs  van  aanhoudinii’  van  bet  scliip, 
welke  bescbeiden  door  liem  worden  overgelegd ; 

Geboord  Geert  Hendrik  Bonman,  waarnemend  inspecteur 
voor  de  scbeepvaart  in  bet  2de  district,  in  boofdzaak  mede- 
deelende,  dat  bij  de  aanbouding  van  de  Victoria  en  de  Beïlo 
lïorizonfe,  welke  scbepen  wat  bouw,  werktuigen  en  uitrusting 
betreft  gelijk  en  gelijkvormig  zijn,  steunt  op  dezelfde  over¬ 
wegingen,  n.1.  dat  die  vaartuigen  door  de  ondeugdelijke  af¬ 
metingen  en  de  onderlinge  verboudingen  daarvan,  onzeewaar- 
dig  zijn  en  met  name  door  bunnen  boogen  bovenbouw,  den 
geringen  diepgang,  den  breeden  platten  bodem  en  de  volle 
lijnen  niet  in  staat  zijn  om  bij  stormweder  en  booge  zee  onder 
eigen  stoom  veilig  over  zee  te  gaan ; 

dat  de  verbouding  van  lengte  tot  bolte  gebeel  buiten  de 
grenzen  valt,  door  de  erkende  onderzoekingbureau’s  voor  zee- 
scbepen  daaraan  gesteld ; 

dat  de  vaartuigen  van  langsscbeepscbe  scbotten  voorzien 
zijn,  maar  deze  de  noodige  verstijving  missen  om  ze  als 
deugdelijk  langsverband  te  kunnen  aanmerken; 

dat  de  uitrusting  dier  vaartuig’en  ondeugdelijk  is  en  de 
bescberming  van  macbinekamer  en  ketelruim  met  bet  oog 
op  bet  komende  jaargetijde  onvoldoende  is  te  acliten,  en  dat 
de  veiligbeid  der  opvarenden  zijns  eracbtens  alleen  gewaar¬ 
borgd  is,  wanneer  de  vaartuigen,  altbans  tot  Madeira,  over 
zee  gesleept  worden ; 

Geboord  mr.  Jacques  Salomonson,  advocaat  en  procureur 
te  Dordrecbt,  mededeelende,  dat  bij  ook  door  den  appellant 
H.  W.  Stuit  gemacbtigd  is,  om  bet  door  bem  ingesteld  be¬ 
roep  toe  te  licbten,  dat  de  appellanten  erkennen,  dat  de  beide 
aangeliouden  scbepen  van  denzelfden  vorm  zijn  en  dezelfde 
maten  en  inricbting*  bebben  —  met  dien  verstande  evenwel, 
dat  de  ijsmacbine  op  bet  eene  scbip  elders  is  geplaatst,  dan 
op  bet  andere  —  en  op  dezelfde  wijze  zijn  uitgerust,  zoodat, 
wat  betreffende  de  Victoria  wordt  gezegd,  tevens  geacbt  mag 
worden  op  de  Bello  Horizonte  betrekking  te  bebben,  dat  de 
appellanten  opkomen  tegen  de  gedane  aanbouding,  als  zijnde 
onrecbtmatig,  dat  de  sclieepvaartinspectie  de  scbepen,  die  zij 
heeft  aangebouden,  niet  beeft  gezien,  boezeer  zij  op  Heder- 
lan  ls(“be  werven  g*ebouwd  werden,  en  door  baar  ingrijpen  op 
bet  oogenblik,  dat  de  scbepen  ten  vertrek  gereed  liggen,  aan 
de  appellanten  groote  scbade  berokkent,  dat  de  aangehouden 
vaaiduigen  meer  zeewaardig  zijn  dan  de  FlorearwpoUs  en  de 
Porto  Allegre,  voor  dezelfde  reederij  gebouwd,  die  eene  ver¬ 
gunning  van  de  sclieepvaartinspectie  bebben  erlangd  om 
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onder  eigen  stoom  naar  Brazilië  te  gaan,  en  dat  men  tot  dus¬ 
verre  nog  niet  met  voldoende  naiiwkeuriglieid  weet,  waarom 
de  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  2de  district  de  sche¬ 
pen  aanhoudt,  vermits  het  even  door  hem  medegedeelde 
vaag,  onduidelijk  en  door  niets  gestaafd  is,  zoomede,  dat  de 
zeewaardigheid  der  vaartuigen  in  het  licht  kan  worden  ge¬ 
steld  door  verschillende  ter  plaatse  aanwezige  getuigen  ; 

Gehoord  op  Maandag  23  September  1912,  te  ongeveer 
twaalf  uur  des  middags  aan  boord  van  het  stoomschip  Bello 
Horizonte,  voerende  de  Braziliaansche  vlag  en  liggende  in 
het  Haringvliet,  zuidelijk  van  Hellevoetsluis,  Harm  Willem 
Stuit,  oud  54  jaar,  wonende  te  Haarlem,  thans  gezagvoerder 
van  het  gezegde  stoomschip  Bello  Horizoïite,  mededeelende, 
dat  hij  woonplaats  kiest  ter  zake  van  het  onderwerpelijk  be¬ 
roep  ten  kantore  van  mr.  Jacques  Salomonson,  advocaat  en 
procureur  te  Dordrecht,  dien  hij  verklaart  machtig  te  maken 
om  zijn  belangen  daarbij  waar  te  nemen  en  dat  hij  onze  aan¬ 
dacht  vestigt  op: 

1.  de  grootspant-teekening  van  zijn  schip; 

2.  de  langsverband-teekening  van  zijn  schip ; 

3.  den  Hederlandschen  meetbrief  van  het  schip  ; 

4.  den  Braziliaanschen  voorloopigen  zee  brief ; 

ö.  het  bewijs  van  aanhouding  van  het  schip, 

w’elke  bescheiden  door  hem  worden  overgelegd ; 

Nader  gehoord  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
2de  district,  voornoemd,  en  mr.  J.  Salomonson,  voorn oemd, 
verklarende,  dat,  wat  zij  ten  aanzien  van  de  aanhouding  der 
Victoria  hebben  medegedeeld,  ook  geacht  moet  worden  be¬ 
trekking  te  hebben  op  de  aanhouding  van  de  Bello  Horizonte ; 

Ovei’v^egende,  dat  daarop  door  ons  is  verstaan  —  welke  be¬ 
slissing  aan  partijen  is  medegedeeld  —  de  behandeling  van 
beide  beroepschriften  samen  te  voegen,  in  dier  voege,  dat 
van  het  verhandelde  een  ambtelijk  verslag,  op  beide  zaken 
betrekkelijk,  zal  worden  opgemaaid;  en  ten  aanzien  van  beide 
bij  een  en  dezelfde  uitspraak  door  ons  recht  zal  worden  ge¬ 
daan,  en  is  bepaald,  dat  de  verdere  behandeling  des  n.m.  te 
2  uur  te  Hellevoetsluis  in  het  Hotel  van  Engelen  in  het 
openbaar  zou  plaats  hebben ; 

Gehoord  onder  eede  den  persoon  van  Daniël  Hoogerwerff, 
oud  39  jaar,  van  beroep  scheepsbouwkundig  expert,  wonende 
aan  de  Prins  Hendrikstraat  n°.  8,  te  Botterdam,  overleggende 
een  onder  dagteekening  van  19  September  1912  van  zijne  be¬ 
vinding  van  elk  schip  opgemaakt  gelijkluidend  verslag, 
houdende: 
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,,dat  liij  zicli  in  opdracht  van  belanghebbenden  op  3  Sep¬ 
tember  1912  heeft  begeven  naar  Bolnes,  ten  einde  een  onder¬ 
zoek  in  te  stellen  naar  den  staat  van  zeewaardigheid  van  bet 
stoomschip  VictormjBello  Ho'nzonte] 

dat  bij  zich  te  dien  einde  aan  boord  van  bovengenoemd 
vaartuig  begeven  heeft,  dit  zoowel  in-  als  uitwendig  nauw¬ 
keurig  onderzocht  en  bevond,  dat  hetzelve  voorzien  was  van 
twee  masteTi,  niet  aan  ieder  eene  ra  met  zeil,  benevens  van 
3  langsscheepsche  en  8  dwarsscheepsche  Avaterdicht©  schotten, 
teiwijl  al  deze  afdeelingen,  gevormd  door  bovengenoemd© 
schotten,  elk  op  zich  zelf  waterdicht  geklonken  waren,  dat  hij 
Yervolgens  instructiën  gaf  tot  die  werkzaamheden,  waarvan 
liij  het  doen  verrichten  noodig’  achtte,  alvorens  deze  boot  de 
reis  van  Bolnes  naar  Para  kon  aanvaarden  ; 

dat  hij  zich  5  en  11  September  d.  a.  v.  andermaal  aan 
boord  van  bovengenoemd  vaartuig  begaf,  toen  liggende  te 
Dordrecht,  de  werkzaamheden  controleerde,  inspecteerde  en 
hoewel  alles  nog  niet  geheel  gereed  was,  hij  deze  in  hoofd¬ 
zaak  Amlgens  advies  beAmnd.  De  Victoria]Bello  Hoi^zonte  Avas 
A’oorzien  van  twee  machines,  die  elk  een  A^ermogen  kunnen 
ontAvikkelen  van  640  I.P.K.  en  twee  stoomketels,  welke  het 
schip  onder  gewone  omstandigheden  eene  snelheid  geven  van 
104  Eng.  mijlen  per  uur; 

dat  hij  zich  18  September  d.  a.  av  te  Dordrecht  nogmaals 
aan  boord  van  boA^engenoemde  Au\artuigen  begaf  en  de  voor¬ 
geschreven  werkzaamheden  nu  g-eheel  Amlgéns  adAues  bevond, 
terwijl  alle  losse  voorAverpen,  zoowel  op  als  onder  dek  nauAv- 
keurig  vastgemaakt  en  alle  openingen,  op  het  dek  en  buiten 
boord,  goed  voorzien  waren,  de  vijf  luikhoofden  met  dubbele 
presennings  geschalkt  en  de  compassen  gesteld  waren,  zoodat 
ondergeteekende  verklaart,  dat  deze  boot,  varende  onder  Bra- 
ziliaansche  vlag,  met  bunkerkolen  en  provisie  aan  boord  en 
in  de  ruimen  beladen  met  500  ton  steenkolen,  een  diepgang 
hebbende  Amor  Amn  7  voet  en  achter  van  9  voet,  met  eene  ge¬ 
middelde  uitwatering  Amn  3  Amet,  bemand  met  20  koppen, 
zich  in  zulk  een  uitstekenden  staat  van  zeewaardigheid  be¬ 
vindt,  dat  deze  onder  eigen  stoom  de  reis  van  Dordrecht  over 
de  Noordzee  door  het  Engelsch  Kanaal  en  vervolgens  naar 
Para  kan  aanA'aarden”  ; 

en  desgevraagd  mededeelende: 

dat  hij,  nadat  de  schepen  waren  aangehouden,  door  den 
waarnemend  consul-generaal  der  Vereenigde  Staten  van  Bra¬ 
zilië,  te  Botterdam,  C.  G.  Elink  Schuurman  Duuring,  is 
aangeAvezen  om  met  den  inspecteur  Amor  de  scheepAvaart  in  het 
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2de  district  een  nader  onderzoek  naar  den  toestand  dier  sche¬ 
pen  in  te  stellen,  dat  dat  nader  onderzoek  op  20  September 
1912  heeft  plaats  gehad,  dat  dit  hem  in  de  in  zijne  verslagen 
nader  uitgedrukte  meening  heeft  versterkt,  doch  de  inspec¬ 
teur  zijne  bezwaren  tegen  het  vertrek  der  schepen  is  blijven 
handhaven ; 

dat  liij  de  langs-  en  dwarsseheepsche  schotten  der  schepen 
niet  op  waterdichtheid  heeft  beproefd,  doch  vernomen  heeft 
\c\ii  den  ingenieur  A.  van  Yeen,  inspecteur  van  het  bureau 
A^eritas  te  Rotterdam,  dat  zulks  door  dezen  is  geschied,  dat 
door  hem  geen  stabiliteitsproeven  zijn  gnnomen  en  hij  niet 
weet  of  dergelijke  proeven  genomen  zijn,  maar  een  persoon 
in  zijnen  dienst  de  proeftochten  der  beide  schepen  heeft  bij- 
gev'oond,  bij  welke  gelegenheid  zij  niet  te  rank  noch  ook  te 
s'*:ijf  zijn  gebleken  en  goed  bestuurbaar  waren  ; 

Gehoord  onder  eede  den  persoon  van  Jan  Marie  Constant 
Kievits,  zich  noemende  ingenieur,  oud  42  jaar,  wonende  te 
Dordrecht,  mededeelende,  dat  de  VictoTiajBello  Horizont e 
öchepen  zijn  voor  Braziliaansche  rekening  gebouwd,  grooten- 
deels  volgens  het  plan,  waarnaar  de  Floreanopohs  en  de 
Porto  Allegro,  welke  in  het  voorjaar  1912  werden  afgeleverd, 
gebouwd  zijn,  welke  schepen  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  2de  district  zeewaardig  werden  geacht, 
dat  bij  den  bouw  dezer  schepen  rekening  is  gehouden  met  de 
ervaring,  opgedaan  op  de  reis  der  Floreanopolis  en  der  Porto 
Allegre  naar  Brazilië  en  zwaardere  stringerplaten  zijn  ge¬ 
bezigd  dan  bij  laatstgenoemde  schepen,  en  de  bovenbouw  is 
gewijzigd,  gelijk  hij  aan  de  hand  van  overgelegde  photo- 
graphieën  aantoont,  dat  de  Floreanopolis  op  de  reis  van  Dor¬ 
drecht  naar  Brazilië  eene  noodhaven  is  binnengeloopen,  ver¬ 
mits  het  schip  water  maakte,  dat  dit  watermaken  —  gelijk 
hem  bij  persoonlijk  onderzoek  te  Bordeaux  bleek  —  gevolg  is 
geweest,  eensdeels  van  losse  klinknagels,  anderdeels  van  het 
verzuim  om  bij  het  overtremmen  van  kolen  van  de  ruimen 
naar  de  bunkers,  de  stortgaten  der  bunkers  op  het  hoofddek 
op  af  doende  wijze  te  sluiten  ;  dat  de  beide  schepen,  de  Porto 
Allegre  gevoerd  door  kapitein  Stada,  thans  gezagvoerder  van 
de  Vietoria,  behouden  hunne  bestemmingshaven  hebben  be- 
reilvt  en  kapitein  Stada  zich  geen  tweede  maal  zou  gewaagd 
hebben  aan  het  overbrengen  van  een  vaartuig  als  de  Porto 
Allegre,  wanneer  zoodanig  vaartuig  gebleken  was  geen  zee 
te  kunnen  bouwen  ;  dat  hij  tegenwoordig  is  geweest  bij  de  be¬ 
proeving  vanwege  bureau  A^eritas  van  de  voor-,  midden-  en 
achterruimen,  die  in  Brazilië  met  ruwe  olie  zullen  worden 
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gevuld,  en  die  ruimen  naderhand  nogmaals  zijn  beproefd  en 
waterdicht  gebleken,  dat  de  dwarsscheepsche  schotten  echter, 
voor  zoover  bekend,  niet  zijn  beproefd;  dat  elk  waterdicht 
vak  in  het  schip  in  verbinding  staat  met  de  stoomlenspomp  en 
eene  flesch  onder  de  buikdenning  is  gelegen,  terwijl  op  elk 
zoodanig  vak  een  handpomp  in  werking  kan  worden  gesteld ; 
dat  de  stabiliteitsp roeven  met  deze  schepen  niet,  wel  met  de 
zusterschepen  zijn  genomen,  en  eene  nieuwe  stabiliteitsreke- 
ning  zou  behooren  te  worden  opgemaakt,  wanneer  overlegging 
daarvan  noodig  geoordeeld  mocht  worden  ;  dat  de  laadruimte 
1100  ton  kan  bevatten,  dat  de  schepen  beladen  zijn  met  500 
ton  kolen,  eene  vaart  kunnen  ontwikkelen  van  7  tot  8  mijlen 
per  uur,  dat.de  bunkers  ongeveer  85  ton  kolen  kunnen  bevat¬ 
ten,  en  dat  per  etmaal  8  tot  10  toii  verstookt  wordt;  dat  de 
scliepen  deels  te  Itotterdam,  deels  te  Londen  zijn  verzekerd 
tegen  eene  premie  van  6  pet.,  welke  niet  hoog  te  achten  is, 
en  de  verzekering  niet  is  afgesloten  dan  nadat  de  schepen  door 
Jamieson  Eobertson,  special  officer  van  de  Salvage  Associa- 
tion  te  Londen,  wiens  Aderslag  wordt  overgelegd  in  alle  haar 
bijzonderheden,  Avaren  nagegaan;  dat  bureau  Veritas  deze 
schepen  heeft  geklasseerd  als  2^  I.  3/3. i.  1.1.,  dat  is  als  ge¬ 
schikt  voor  de  riAuerAmart ; 

Gehoord  onder  eede  den  persoon  van  Willem  Berkhout, 
oud  55  jaar,  oud-gezagAmerder  ter  koopvaardij,  thans  haven¬ 
meester,  Avonende  te  Dordrecht,  te  kennen  geA^ende,  dat  hij 
namens  de  reederij  door  den  heer  Kievits  is  aangezocht  de 
Victoria jBeUo  Horizotite  te  onderzoeken  met  het  oog  op  de  te 
sluiten  verzekering  en  hij  op  29  Augustus  1912  een  verslag 
zijner  beAunding  voor  elk  schip  gelijkluidend  heeft  uitge¬ 
bracht,  luidende; 

Beiiig  reqiiested  to  do  so  by  the  representatives  of  ITnder- 
Avriters  I  proceeded  to  day  on  board  of  the  \  ictoriajBello  Ho- 
rizonte  a  new  built  vessel  to  form  an  opinion  about  her  navi- 
gability  and  seaAvorthness. 

The  Principal  dimensions  are; 

Lenglit  between  IhP.  230'; 

Breadth  moiilded  40' ; 

Depht  moulded  IIB. 

Siie  has  a  steel  main  deck  and  two  promenade  decks  of 

teak.  ^  . 

The  tAAm  sets  of  engines  are  Triplo  of  modern  design  and 
substantial  construction,  not  abt  to  giA^e  way  and  the  outfit 
of  spare  parts  can  be  considered  ample  for  the  requirements 
at  sea.  All  discharge  pipes  are  fitted  with  seavalves. 
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Tliere  are  two  boilers  4.40  meters  diam.  and  3.10  meters 
long,  built  to  Dutcb  Government  and  Veritas  Survey. 

They  have  185  Ibs.  working  pressure.  The  boilers  are  well 
staj^ed  in  ship.  Bulkheads,  pumps,  freshwater  tanks,  bun¬ 
kers,  stearing'  gear,  rigging*,  winches,  windlass  and  capt- 
stands  are  in  good  order  and  conditions. 

The  accomodations  for  officers  is  located,  for  captain  mates 
and  engineers  in  separate  cabins  on  the  second  promenade 
deck;  for  the  crew,  below  the  main  deck  near  engine  and 
galley. 

The  vessel  will  be  equipped  with  the  necessary  governi- 
ment  and  Veritas’  certificates  and  will  be  classed  at  Veritas 

1.3/3. 1.1. 

Every  precaution  lias  been  taken  to  insue  safe  navigation. 

T]ie  builders  and  transporters  are  the  same  firni  viz. 
Messrs.  4.  Constant  Kievit  &  Co.  Ltd.  of  Dordrecht. 

I  have  no  recommandations  to  make  and  I  can  consider 
tliat  she  can,  having  coals  and  pixivisions  in  sufficiënt  qiian- 
tities  on  board,  proceed  to  destination  navigating  safely  and 
that  there  is  no  bigger  risque  as  with  other  vessels  of  this 
tonnage,  the  vessel  being  perfectly  sound  and  seaworthy  in 
every  respect.”  ; 

dat  hij  verschillende  proefnemingen  niet  zelf  heeft  bij  ge¬ 
woond,  maar  zich  overtuigd  heeft,  dat  ze  verricht  zijn; 

Kader  gehoord  onder  eede  Jacob  Stada,  voornoemd,  te  ken¬ 
nen  gevende,  dat  de  noodige  hulpmiddelen  om  de  Victorm 
eene  veilige  vaart  te  verzekeren,  als  admiraliteitskaarten, 
zeilaanwij zingen  en  vurenboek,  aan  boord  zijn,  dat  de  kom¬ 
passen  door  den  heer  Julius  van  de  filiaal-inrichting  van 
het  Kon.  Ned.  Meteorologisch  Instituut  te  Rotterdam  zijn 
gesteld  en  sextanten  ter  beschikking  van  hem  zelf  en  zijne 
stuurlieden  zijn,  dat  de  reddingsmiddelen  overeenkomstig  de 
bepalingen  der  Schepenwet  aan  boord  zijn  en  de  stalen  red¬ 
dingboot  alleen  reeds  voldoende  is  om  alle  opvarenden  te 
bevatten ; 

dat  hij  de  Porto  Allegre  in  het  voorjaar  naar  Para  heeft 
uitgebracht,  het  schip  trots  den  hoogen  opbouw  niet  te  rank 
en  ook  niet  te  stijf  was,  en  bij  bewogen  zee  weinig  slingerde, 
(lat  het  zeer  goed  stuurde,  ook  door  een  schroef  te  doen 
draaien,  dat  hij  nimmer  heeft  behoeven  bij  te  liggen,  maar 
voor  den  wind  is  weggeloopen  toen  het  op  de  breedte  van 
Jjissabon  slecht  weder  werd,  dat  hij  zelf,  zoo  min  als  de 
1  weede-stuurman  en  de  machinist,  die  de  reis  met  de  Porto 
Allegre  hebben  gemaakt,  eenig  bezwaar  hebben  gemaakt  met 
de  Victoria  zee  te  kiezen ; 
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dat  hij  van  de  reederij  geenerlei  opdracht  heeft  om  eeiie 
snelle  reis  te  maken,  maar  desg'e raden  achtende,  een  of  meer 
liavens  kan  aandoen,  indien  hij  dat  met  het  oog  op  de  veilig¬ 
heid  van  schip  en  opvarenden  gewenscht  acht,  de  tijd  van 
liet  jaap  voor  de  reis  gunstig  is  te  achten  en  men  voorbij 
Madeira  den  N.0.  passaat  zal  treffen,  die  eene  snelle  reis 
waarborgt ; 

Nader  gehoord  onder  eede  Harm  Willem  Stuit,  voor- 
noemd,  te  kennen  gevende,  dat  de  noodige  hulpmiddelen  om 
de  Belïo  Horizonte  eene  veilige  vaart  te  verzekeren,  als  zee¬ 
kaarten,  uitgegeven  door  de  Engelsche  Admiraliteit,  en 
vurenboek  aan  boord  zijn,  dat  de  kompassen  door  den  heer 
Julius  van  de  filiaal  inrichting  van  het  Kon.  Ned.  Meteoro¬ 
logisch  Instituut  te  Rotterdam  zijn  gesteld  en  sextanten  ter 
beschikking,  zijn  van  hem  zelf  en  zijne  stuurlieden,  dat  de 
reddingsmiddelen  overeenkomstig  de  bepalingen  der  Sche¬ 
penwet  aan  boord  zijn  en  de  stalen  reddingboot  alleen  reeds 
voldoende  is,  om  alle  opvarenden  op  te  nemen,  dat  hij  ge¬ 
durende  12  jaar  voor  de  werf  Conrad  te  Haarlem  als  gezag¬ 
voerder  heeft  gevaren,  baggerwerktuigen,  modderbakken  en 
dergelijke  drijvende  voorwerpen  over  zee  heeft  g*ebracht,  en 
dat  hij  op  grond  van  zijne  ervaring  het  schip,  waarover  hij 
thans  het  bevel  voert,  zooals  het  thans  is  uitgerust,  in  alle 
opzichten  geschikt  acht  voor  de  voorgenomen  reis,  mits  met 
overleg  gevaren  wordt  en  bij  voorbeeld  niet  getracht  worde 
bij  zwaar  stormweder  met  volle  kracht  tegen  wind  en  zee  in 
te  stoomen ; 

Nader  gehoord  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
2de  district,  G.  H.  Bonman,  verklarende,  dat  de  schepen  zoo 
noodig  niet  met  den  kop  op  zee  zullen  zijn  te  houden  en 
gevaar  loopen,  indien  zij  in  de  nabijheid  der  kust  komen  op 
lager  wal  bezet  te  geraken,  omdat  zij  w^einig  diepgang  heb¬ 
ben  ;  bij  zeegang  de  sohioef  herhaaldelijk  boven  water  zal 
komen  en  hare  vooristuwende  kracht  zal  worden  gebroken,  en 
de  te  liooge  bovenbouw  ze  onhandelbaar  zal  maken ; 

Aan  boord  der  schepen  op  aanwijzing  der  appellanten  en 
iii  tegenwoordigheid  der  te  raadplegen  leden  van  den  raad 
een  onderzoek  ingesteld  hebbende  ; 

Nader  gehoord  mr.  J.  Salomonson,  voornoemd,  ter  toelich¬ 
ting  namens  appellanten  van  het  ingesteld  beroep,  en  den 
waarnemen  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart,  G.H.  Bon¬ 
man,  in  zijne  bestrijding  van  de  slotsom  der  bevindingen  van 
de  gehoorde  getuigen  ; 
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Geraadpleegd  de  leden  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
M.  A.  Cornelissen  en  D.  Hiibert ; 

Overwegende,  dat  uit  de  ons  vertoonde  voorloopige  pas¬ 
poorten,  af  gegeven  door  den  waarnemend  consul-generaal  der 
Vereenig'de  Staten  van  Brazilië  te  Rotterdam,  C.  G.  Elink 
Schuurman  Duuring,  is  gebleken,  dat  de  aangehouden  stoom¬ 
schepen  1  ictoria  en  BelLo  Hor'izofite  gerechtigd  zijn  om  onder 
Braziliaansche  vlag  eene  reis  te  ondernemen  van  Dordrecht 
naar  Para ; 

Overwegende,  dat  de  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
2de  district  bevoegd  was  om  deze  schepen  aan  te  houden  op 
grond  van  den  zijns  inziens  bestaanden  ondeugdelijken  toe¬ 
stand  van  den  romp  of  de  uitrusting; 

Overwegende,  dat  van  deze  aanhouding  beroep  bij  ons  kan 
worden  ingesteld,  vermits  gebleken  is,  dat  de  door  den  consul- 
generaal  der  Yereenigde  Staten  van  Brazilië  aangewezen  des¬ 
kundige  D.  Hoogewerff  de  ongunstige  meening  van  den  ge¬ 
zegden  inspecteur  niet  deelt ; 

Overwegende,  dat  door  de  appellanten  aan  de  bij  de  wet 
voor  het  instellen  van  beroep  voorgeschreven  vormen  is  vol¬ 
daan  en  wij  mitsdien  bevoegd  zijn  recht  te  doen  op  het  in¬ 
gesteld  beroep  ; 

Overwegende,  dat  de  aangehouden  schepen  volgens  getuige 
Kievits  zijn  gebouwd  als  rivierschepen  en  uit  het  door  hem 
overgelegd  telegram  van  den  inspecteur  van  het  bureau 
Yeritas  blijkt,  dat  zij  in  de  registers  van  dat  bureau  zijn  in- 
gescli reven,  als  behoorende  tot  de  klasse  2^  1. 3/3. i.  1.1.,  dat 
is  als  bestemd  voor  de  vaart  op  de  binnenwateren,  maar  zulks 
niet  wegneemt,  dat  de  romp  en  de  uitrusting  dier  vaartuigen 
voldoende  deugdelijk  kan  zijn  om  toe  te  staan  dat  daarmede 
eene  enkele  reis  over  zee  wordt  ondernomen  ; 

Overwegende  ten  aanzien  van  de  samenstelling  van  den 
romp  der  Victoria  en  der  Bello  Horizonte,  dat  de  grootspant¬ 
en  langsverbandteekeningen,  waarnaar  die  vaartuigen  zijn 
gebouwd,  aangeven,  dat  de  gebruikte  materialen  op  doel¬ 
matige  wijze  zijn  aangebracht  en  dat  daar  niet  beter  partij 
van  had  kunnen  worden  getrokken,  dat  een  ten  onzen  ver¬ 
zoeke  gemaakte  berekening  heeft  uitgewezen,  dat  de  span¬ 
ningen,  die  op  zee  in  de  materialen  van  den  romp  kunnen 
optreden,  wel  is  waar  belangrijk  gTOoter  zijn,  dan  die,  waar¬ 
mede  bij  zeeschepen  gerekend  wordt,  doch  die  spanningen 
niet  van  dien  aard  zijn,  dat  de  materialen  die  niet  voldoende 
zouden  kunnen  weerstaan  ;  dat,  voor  zooverre  een  uit  den  aard 
der  zaak  oppeiwlakkige  waarneming  toeliet  eene  meening  te 
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vormen,  gebleken  is,  dat  liet  in  de  teekeningen  aangegeven, 
door  het  bureau  Veritas  goedgekeurde,  plan  naar  den  eiscli  is 
uitgevoerd  en  zulks  in  verband  met  de  omstandigheid,  dat 
herhaalde  beproeving  van  verschillende  ruimten  op  water¬ 
dichtheid  tot  bevredigende  uitkomsten  heeft  geleid  en  het 
feit,  dat  bureau  yeritas  de  schepen  heeft  geklasseerd,  en  ver¬ 
schillende  bij  het  behouden  varen  der  schepen  belanghebben¬ 
den  na  nauwkeurige  bezichtiging'  zulks  hebben  vastgesteld, 
als  bewezen  mag  Avorden  aangenomen  ; 

()\'eiwegende,  dat  beide  schepen  beladen  zijn  ieder  met 
bOO  tons  steenkolen,  dat  nog  niet  de  helft  dier  lading  noodig 
is  om  tijdens  de  reis  naar  Brazilië  als  brandstof  te  dienen  en 
de  aaiiAvezigheid  dier  lading  in  de  ruimen  op  het  moeilijkste 
gedeelte  der  reis,  dat  is  atiii  HelleAmetsluis  naar  M'adeira, 
aan  de  schotten  meerdere  Amrstijving  geeft,  dan  zij  blijkens 
berekening  moeten  bezitten ; 

OA’erwegende,  dat  de  uitrusting  der  beide  rivierschepen 
voor  de  zeereis  ons  voorgekomen  is  aan  de  eischen,  die  bij 
het  A^ervoer  atui  derg'elijlve  vaartuigen  OAmr  zee  moeten  worden 
gesteld,  te  Amldoen,  en  meer  in  het  bijzonder,  dat  de  Amorzie- 
ning  A^an  ketelruim  en  machinekamer  tegen  het  binnendrin- 
g'en  A’an  zeeAvater  af  doen  de  is  te  achten  ; 

( lA^erAA^egende  toch,  dat  de  romp  der  schepen,  blijkens  de 
daarvoor  op  19  en  20  Augustus  1912  afgegeven  meetbrieven 
eene  atmeting  hebbende  van  68,20  M.  lengte,  13,70  M. 
breedte  en  3,28  M.  holte,  voorzien  is  Amn  een  0,75  M.  breed 
berghout,  g'edekt  door  de  buitenste  platen  van  het  hoofddek, 
geschraagd  door  brackets  en  met  hoekstalen  beA^estigd,  dat 
daardoor  de  kans,  dat  bij  zeegang  AAmter  op  het  hoofddek  zal 
komen,  belangrijk  A-ermindert,  dat  tusschen  Amor-  en  achter¬ 
mast,  Avaar  het  schip  niet  van  eene  stalen  verschansing  voor¬ 
zien  is,  eene  deugdelijke  houten  verschansing  is  aangebracht 
e]]  op  het  A'oor dek  zich  stoomlieren  en  luikhoofden  bevinden, 
die  de  kracht  auiii  het  daar  binnenslaand  water  zullen  breken 
e]i  het  frontschot  Arm  het  ketelruim  van  onderen  met  3-duinis 
planken, 'die  van  boord  tot  boord  loopen,  en  Amn  boven  met 
2-duims  planken,  beschermd,  door  een  en  ander,  geacht  wordt 
A’oldoende  bcAmiligd  te  zijn  tegen  het  binnenslaan  in  machine- 
kanier  en  stookplaats  vru  yrii  voren  overkomend  water,  ter- 
AA’ijl  de  opbouAv  op  het  achterschip  het  toetreden  van  AA’ater, 
komende  Arm  achteruit,  zal  Amrhinderen  en  Aran  boord  tot 
boord  loopende  3-duims  planken  achter  de  machinekamer  het 
derAAriarts  afAdoeien  Amn  op  het  achterdek  g'ekomen  water  zul¬ 
len  beletten  ; 
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Overwegende,  dat  de  lensinricliting  geaclit  mag  worden 
voldoende  te  zijn,  daar  op  elk  van  de  waterdiclite  vakken, 
waarin  de  romp  van  het  schip  verdeeld  is,  met  stoom-  en  met 
handpompen  kan  worden  gepompt; 

Overwegende,  dat  de  afsluiting*  van  de  opening“en  in  het 
hoofddek  degelijk  en  naar  zeemansgebruik  is  geschied; 

Overwegende,  dat  de  hulpmiddelen  ter  voorkoming  van 
aanvaring  op  zee  gebleken  zijn  aan  boord  te  zijn,  evenzoo  de 
liulpmiddelen  bij  de  beoefening  der  stuurmanskunst  noodig, 
en  dat  de  reddingsmiddelen  in  voldoende  mate  aanwezig  zijn 
en  in  goeden  toestand  verkeeren  ; 

Overwegende,  dat  ons  bekend  is,  dat  de  FJoreanopolis  en 
de  Forto  Allegre,  zusterschepen  van  de  Victoria,  en  de  Bello 
H onzoute,  de  reis  over  den  Oceaan  met  goed  gevolg  hebben 
volbracht ; 

Overwegende,  dat  wel  is  waar  de  Floreanopolis  te  Bordeaux 
is  binnengeloopen,  vermits  het  schip  water  maakte,  maar  de 
ons  daarvan  gegeven  verklaring,  dat  het  water  binnenge¬ 
komen  is  door  onvoldoend  gesloten  stortgaten  der  bunkers, 
aannemelijk  voorkomt,  vermits  het  loszitten  van  klinknagels 
de  in  het  ruim  aanwezig  bevonden  hoeveelheid  water  niet 
rechtvaardigt ; 

Overwegende,  dat  ons  uit  de  overgelegde  photographieën  is 
gebleken,  dat  de  Victona  ^w  de  Bello  H onzoute  in  belangrijk 
beteren  staat  van  zeewaardigheid  verkeeren  dan  de  Floreanio- 
polis  en  de  Porto  Allegre  verkeerd  hebben,  vermits  de  drie 
dekken  hoog  zijnde  bovenbouw  voor  den  fokkemast  ter  lengte 
van  ^30  voet,  die  op  laatstgenoemde  schepen  voorkwam,  niet 
op  de  eerstgenoemde  aanwezig  is  en  haar  bovenbouw  ook  in 
andere  opzichten  dermate  is  gewijzigd,  dat  wdnd  en  zee  daar 
minder  vat  op  zullen  hebben  en  de  bestuurbaarheid  der  sche¬ 
pen  belangrijk  heeft  gewonnen; 

0\erwegende  ten  slotte,  dat  gebleken  is,  dat  het  bevel  over 
de  aangehouden  schepen  wordt  gevoerd  door  gezagvoerders, 
naar  de  Nederlandsche  wet  bevoegdheid  hebbende  de  plaats 
in  te  nemen,  door  hen  thans  aan  boord  der  Braziliaansche 
schepen  vervuld,  dat  beide  gezagvoerders  groote  ervaring 
liebben  op  het  gebied  der  zeevaart  in  het  algemeen  en  in  het 
lujzonder  vertrouwd  zijn  met  het  over  zee  brengen  vmn  vaar¬ 
tuigen  van  aard  en  vorm,  als  die  thans  onder  hun  bevel  en 
dat  het  jaargetijde  voor  het  vertrek  der  schepen  gunstig  is 
te  noemen ; 

Gezien  de  artt.  69,  18,  19,  20,  21  en  22  der  Schepenwet, 
1,  2  en  3  van  het  Koninklijk  besluit  van  5  October  1909, 
Staatsblad  iV.  96; 
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Uitspraak  doend©  in  beroep 

Ontvangen  bet  beroep,  op  20  September  1912  ingesteld  door 
Jacob  Stada,  gezagvoerder  van  bet  Braziliaanscbe  stoomscbip 
Victoria,  en  bet  beroep,  op  20  September  1912  ingesteld  door 
Harm  Willem  Stuit,  gezagvoerder  van  bet  Braziliaanscbe 
stoomscbip  Bello  Horizontc,  tegen  de  aanbouding  dier  stoom- 
scbepen  door  den  waarnemend  inspecteur  voor  de  scbeepvaart 
in  bet  2de  district,  G.  H.  Bonman,  op  19  September  1912, 
bij  ons  ingesteld,  en  verklaren  bet  beroep  van  elk  bunner 
gegTon  d ; 

Verklaren  de  aanbouding  dier  vaartuigen  opgebeven,  met 
last  op  de  ambtenaren  te  Helle voetsluis,  met  de  in-  en  uit- 
klaring  van  scbepen  belast,  om  aan  g'ezegde  schepen  expeditie 
te  verleenen. 

Aldus  gedaan  en  in  bet  openbaar  uitgesproken  te  Amster¬ 
dam  in  de  zittingzaal  van  den  Raad  voor  de  Scbeepvaart  door 
ons,  mr.  Tb.  B.  Pleyte,  voorzitter  van  den  Raad  voor  de 
Scbeepvaart  te  Amsterdam,  in  tegen woordigbeid  van  ’s  raads 
secretaris,  mr.  Ricbard  Janssen,  op  Woensdag  25  September 
1912. 

( get.)  Tr.  B.  Plette. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Woensdao’  10  Januari  1912,  ii®.  7. 


UITSPRAAK  van  dnn  Raad  voor  de  vSclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  sclieepsramp,  begin 
December  1911  overkomen  aan  den  logger  Wil- 
hehnina  II  K,W.  138. 

De  Nederlandsclie  bouten  log'ger  ^yilhelminn  II  K.W. 
138,  gebouwd  in  1870,  meteiule  69,01  bruto  R.  T.  tbuisbe- 
boorende  te  Katwijk  aan  Zee  en  toebeboorende  aan  de  aldaar 
g’evestigde  reeders  Gebrs.  den  Duik,  voorzien  van  een  door 
de  scbeepvaartinspectie  afgegeven  certificaat  van  zeewaardig¬ 
heid,  bemand  met  8  koppen,  waaronder  de  schipper  Arie  van 
Duyn,  is  4  December  1911  te  4  uur  n.m.  van  IJmuiden  ver¬ 
trokken  met  bestemming  naar  Lowestoft,  alwaar  eene  door  de 
reeders  gekochte  lading  haring  zou  worden  g'ehaald. 

Geladen  waren  40  ton  zout,  30  ton  water  en  voorts  ledige 
tonnen.  Het  schip  stak  toen  circa  8  voet. 

Na  door  de  sleepboot  Vischploeg  tot  aan  de  brulboei  te  zijn 
gesleept,  werd  koers  gesteld  W.  t.  N.  p.  k.  met  eene  stijve 
bries  uit  het  Z.W.,  bewogen  zee  en  alle  zeilen  gezet. 

In  den  avond,  toen  de  wind  tot  Z.  Z.  W.  kromp,  is  zeil 
verminderd. 

Den  5den  December  10.15  v.m.  is  de  log  opgehaald  en 
bleek  men  ongeveer  6  zeemijlen  per  uur  te  hebben  geloopen. 
Er  stond  toen  eene  stijve  bries  uit  het  Z.  Z.  W.  en  men  had 
eene  sterk  bewogen  zee. 

Te  10.30  v.m.  is  het  schip  lens  gepompt.  De  pomp  was  toen 
in  anderhalf  etmaal  niet  gebruikt.  Toch  bleek  er  niet  meer 
water  in  het  schip  dan  gewoonlijk;  na  200  slagen  was  het 
schip  lens. 

Korten  tijd  later,  terwijl  de  schipper  het  roer  hield,  voelde^ 
hij  een  stoot  en  een  schudden  van  den  helmstok  en  hoorde  hij 
©en  gekraak. 
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UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


De  kok,  die  juist  naar  beneden  g’ing*  voor  de  koffie,  kwam 
onmiddellijk  weder  aan  dek  met  de  mededeelin^,  dat  er  water 
in  het  logies  stond  en  de  leege  tonnen  in  liet  gat  dreven. 

Daar  men  stoom  op  de  lierketel  had,  konden  zoowel  de  beide 
];ompen  als  de  lensblazer  terstond  worden  te  werk  gesteld. 
Het  water  bleef  echter  stijgen. 

De  schipper  liet  toen  een  luik  oplichten  om  te  onderzoeken, 
of  er  iets  aan  het  vermoede  lek  kon  worden  gedaan.  Ook 
daar  dreven  de  ledige  tonnen  reeds,  zoodat  van  een  onderzoek 
geen  sprake  kon  zijn. 

Daarop  werd  de  noodvlag  geheschen,  de  zeilen  gestreken  en 
de  boot  over  boord  gezet.  Nauwelijks  was  deze  te  water,  of 
een  zee  sloeg  er  in,  waardoor  ze  omsloeg.  Bij  eene  poging  om 
ze  weder  naar  boord  te  halen,  brak  de  vanglijn  en  ging  de 
boot  verloren. 

Intusschen  was  een  Engelsch  visschersvaartuig  in  de  nabij¬ 
heid  gekomen.  Dit  schip  werd  om  hulp  gevraa'gd,  maar  deze 
werd  geweigerd  daar  men  geen  boot  over  boord  meende  te 
kunnen  zetten.  Daarna  verwijderde  het  vaartuig  zich. 

Daarop  naderde  de  logger  Arbeid  Adelt  SCH.  379,  schip¬ 
per  Albertus  Westerduin.  Ook  dit  schip  werd  gepraaid  voor 
hulp.  Eene  boot  van  de  SCH.  379  kon  niet  worden  over  boord 
gezet.  Uit  de  manoeuvres  van  de  SCH.  379  begreep  men 
echter,  dat  dit  schip  hulp  wilde  bieden  en  wilde  trachten, 
door  bij  de  K.W.  138  langs  te  loopen,  de  bemanning  van  dit 
schip  de  gelegenheid  te  bieden  over  te  springen. 

Toen  men  dit  begrepen  had,  heesch  men  een  klein  zeil  en 
werd  de  K.W.  138  Amor  den  wind  gelegd.  De  SCH.  379,  d\e 
inmiddels  achter  de  K.W.  138  was  gekomen,  hield  toen  ook 
voor  den  wind  af  en  liep  rakelings  langs  het  andere  schip, 
Avaarbij  tAvee  mannen  op  de  SCH.  379  oversprongen. 

Het  schip  Amer  den  ander  voorbij.  AA^aarop  het  Avendde  en, 
na  Aveder  achter  den  ander  te  zijn  gekomen,  dezelfde 
manoeuAwe  herhaalde.  Toen  hadden  6  man  de  gelegenheid 
over  te  springen ;  schipper  Arie  van  Duyn  Avas  de  laatste,  die 
van  de  gelegenheid  gebruik  maakte. 

Toen  de  K.W.  138  verlaten  Averd,  Avas  het  water  gerezen 
tot  een  paar  Amet  Auin  het  boA’^endek.  De  zeeën  braken  OA^er  het 
schip  en  men  lie])  kans  er  elk  oogenblik  af  geslagen  te  worden. 

Men  bevond  zich  op  52^  10'  N.  B.,  2^  10'  O.  L. 

Toen  schipper  Westerduin  A’an  de  overgesprongen  beman¬ 
ning  A^ernam  dat  de  K.W.  138  eene  lading  ledige  tonnen  aan 
boord  had,  begreep  hij,  dat  er  groote  kans  Avas,  dat  het  schip 
daarop  zou  blijven  drijven.  Tegenover  zijne  bemanning 
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UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


drukte  liij  ziju  spijt  uit,  dat  liet  schip  verloren  zou  «'aau  en 
bovendien  nog  waarscliijnlijk  geruimen  tijd  een  gevaar  voor 
de  scheepvaart  zou  opleveren. 

Met  eere  zij  hier  genoemd  Michiel  de  Jong,  matroos  aan 
boord  van  de  SCH.  3T9,  wonende  te  ’s  Gravenhage,  die  aan¬ 
bood  op  de  K.W.  138  over  te  springen  om  daar  een  tros  vast 
te  maken,  indien  zijn  schipper  daartoe  de  gelegenheid  wilde 
geven  door  de  reeds  tweemaal  gelukte  manoeuvre  nog  eens  te 
herhalen.  Schipper  Westerduin  nam  dit  voorstel  aan  en  her¬ 
haalde  nog  eens  dezelfde  manoeuvre,  die  echter  ditmaal,  wel¬ 
licht  omdat  er  op  de  K.W  138  niet  meer  gestuurd  werd,  mis¬ 
lukte.  Nog  gaf  men  den  moed  niet  op.  Nog  eeus  werd  dezelfde 
poging  herhaald. 

Deze  gelukte;  de  Jong  sprong  op  de  K.W.  138  over,  terwijl 
te  gelijk  een  tros  aan  boord  van  dit  schip  werd  geworpen,  die 
door  de  Jong  in  een  oogwenk  werd  vastgemaakt.  Nog  waren 
de  schepen,  die  een  oogeublik  door  het  tuig  aan  elkaar  bleven 
hangen,  niet  weder  vrij  van  elkaar,  of  de  Jong  klom  weder 
aan  boord  atui  de  SCH.  379. 

Onmiddellijk  is  men  met  sleepen  begonnen,  doch  langzaam 
aan,  opdat  de  tros  niet  zou  breken.  De  koers  werd  O.  gesteld. 

Te  2.30  ure  n.m.  liep  de  wind  weer  naar  het  W.  en  werd 
liet  weder  handzamer,  doch  stond  de  zee  nog  te  hol  om  eene 
boot  uit  te  zetten  ten  einde  een  tweeden  tros  vast  te  maken. 

Allengs  nam  de  zee  af  en  had  men  te  10.30  n.ni.  gelegen¬ 
heid  eene  boot  over  boord  te  zetten  en  een  tweeden  tros  op  de 
K.W.  138  vast  te  maken. 

Daarop  werd  met  volle  zeilen  verder  geslee])t. 

In  den  voormiddag  van  G  December  is  schipper  van  Duyn 
met  eenige  zijner  matrozen  met  de  boot  van  de  SCH.  379  aan 
boord  van  zijn  schip  geweest  om  zoo  mogelijk  hun  kleeren 
en  ander  toebehooren  te  redden.  Zij  bevonden  echter  alles 
door  elkaar  geslagen  en  konden  ongeveer  niets  redden.  Aan 
boord  van  het  reddende  schip  teruggekeerd,  werd  de  slee}) 
voortgezet  met  Hestemming  naar  IJmuiden.  Dien  dag  werd 
middaghoogte  genomen,  zoodat  met  eenige  zekerheid  koers 
kon  worden  gesteld. 

Dien  avond  —  het  was*  mistig  —  werd  te  9.30  n.ni.  b) 
vadem  water  gelood.  De  schipper,  die  wist  in  de  nabijheid 
van  IJniuiden  te  moeten  staan,  wilde  in  het  vertrouwen  die 
haven  te  zullen  verkennen  voortgaan,  desnoods  tot  hij  de  7 
vademlijn  zou  hebben  bereikt. 

Sedert  dien  is  voortdurend  gelood  en  werd  telkens  minder 
water  bevonden.  Ook  nam  de  mist  steeds  toe  en  was  het  den 
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Tolo enden  nior^'eii,  7  J)e(‘eml>ei-,  dik  van  mist.  Dien  morgen 
te  o.d'O  werd  er  10  vadem  water  gelood.  Toen  kort  daarop 
8  vadem  water  gelood  werd,  bemerkte  men  dat  het  schip  geen 
voortgang  meer  had. 

Intusschen,  het  schip  bleek  niet  aan  den  grond  te  zitten, 
want  een  onmiddellijk  aangewende  poging  om  Amor  den  wind 
rond  te  gaan  gelukte. 

AVel  bleek  de  gesleepte  K.W.  188,  die,  vol  water  als  ze 
was,  dieper  lag  dan  het  sleepende  schip,  aan  den  grond  te 
zitten.  Bij  het  Amor  den  Avind  rond  gaan  van  de  SCH.  879 
had  deze  een  der  trossen  moeten  laten  slippen. 

Onmiddellijk  begon  zij  aan  deii  OA^ergebleA^n  tros  te  trekken 
ten  einde  liet  aan  den  grond  zittende  scdiip  A’lot  te  sleeperi. 
Bij  het  aanzetten  is  intusschen  de  A'erbinding  gebroken  of 
lieA’er  de  bolder,  Avaarop  deze  tros  aan  boord  A^an  de  K.AV. 
188  Avas  ATistgemaakt,  Averd  uit  dit  schip  getrokken. 

De  dikke  mist  deed  het  geraden  zijn  geene  pogingen  te 
doen  om  Aveder  verbinding  met  het  schip  te  krijgen. 

Derhalve  AA'erd  de  ruimte  gezocht. 

In  den  Amormiddag  athi  den  8sten  December  arriA^eerde 
de  SCH.  879  te  IJmuiden. 

Intusschen  AA’as  de  mist  reeds  lang  opgeklaard  en  was  de 
K.W.  188,  die  op  de  buitenbank  A’oor  ZandAmort  zat,  opge¬ 
merkt.  De  sleepboot  i  isch ploeg  uit  IJmuiden  aatis  er  heen 
A  ei  trokken  en  had  ze  Adot  g^esleept. 

In  IJmuiden  binnengebracht,  bleek  de  zandstrook  geheel 
ingedrukt,  de  B.B.-zijde  van  het  schip  sterk  ontzet,  de 
koekoek  en  het  helmerk  Aveggeslagen  en  het  dek  gesprongen. 

BoA^endien  bleek  —  merkwaardig  bewijs  van  het  stooten 
op  een  onder  Avater  drijA^end  Avrak  —  de  metalen  romp  A^an 
een  uurAverk  in  de  buitenhuid  van  het  vlak  A^aii  het  schip  ge¬ 
drongen. 

Oj)  8  December  1911  heeft  de  inspecteur  Amor  de  scheep- 
Amart  in  het  Auerde  district  een  voorloopig  onderzoek  naar 
voornielde  ramp  ingesteld. 

Op  \  oorstel  A^aii  den  hoofdinspecteur  A’oor  de  scheepvaarl 
besliste  een?  commissie  uit  den  Baad  A'oor  de  ScheepAUiart  op 
11  December  1911,  dat  door  den  raad  een  onderzoek  naar  de- 
scheepsramp  zou  Avorden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  19  Decem¬ 
ber  1911  aangeAUingen  en  beëindigd. 

Toen  werden  onder  eede  als  g'etuigen  gehoord  de  beide^ 
A’oormelde  schippers  Arie  A^an  Duyn  en  Albertus  Westerduin, 
onderscheidenlijk  Avonende  te  Katwijk  aan  Zee  en  te  Sche- 
A'eningen. 


4 


UITSPEAKEJs  VAN  DEN  BAAD  VOOll  DE  SCHEEPVAART. 


Aan  een  en  ander  is  liet  voormelde  relaas  der  feiten  ont¬ 
leend. 

Naar  ’s  raads  oordeel  is  de  oorzaak  der  ramp,  dat  de  K.W. 
138  op  een  onder  water  drijvend  of  zittend  wrak  heeft  ge- 
stooten.  In  de  gegeven  omstandigheden  was  het  verlaten  van 
het  schip  gerechtvaardigd. 

De  bemanning  van  de  SCH.  379,  in  het  bijzonder  schipper 
Westerdnin,  kan  de  trotsche  overtuiging  met  zich  ronddragen 
met  gevaar  voor  eigen  schip  en  leven  8  mannen  van  een 
wissen  dood  te  hebben  gered. 

Dat  na  de  redding  der  menschenlevens  ook  nog  getracht  i& 
het  verlaten  schip  binnen  te  brengen,  strekt  schipper  Wester- 
duin,  maar  evenzeer  den  matroos  Michiel  de  Jong,  tot  eere. 
Zonder  diens  moedig  gedrag  ware  geene  verbinding  met  de 
K.W.  138  verkregen. 

Het  is  schipper  Westerdnin  niet  gegeven  geweest  de  K.W. 
138  zelf  tot  in  behouden  haven  te  brengen. 

Het  aan  den  grond  loopen  van  de  K.W.  138  is  te  wijten 
aan  den  dikken  mist  en  het  overigens  verg^eeflijke  feit,  dat 
schipper  Westerdnin  er  niet  aan  gedacht  heeft,  dat  de  K.W. 
138  wellicht  dieper  stak  dan  zijn  eigen  schip. 

Aldus  gedaan  op  19  December  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting,  L.  Poo- 
senburg,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  Hel;  J.  G. 
T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor¬ 
digheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  27 
December  1911. 

( gei.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  POOSENUURG. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Vrijdag  12  Januari  1912,  ii°.  9. 


ITlTSPRxVAK  van  den  Raad  voor’  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betretfende  de  scheepsramp  over¬ 
kómen  aan  het  zeevisschersvaartnig^  ]Je  Tioee 

Maria' s  SGH.  384. 

Den  dOsteii  September  1911,  des  voormiddags  te  7.30,  ver¬ 
liet  bet  lionten  loggerschip  Dc  Twee  Maria' s  SCII.  384,  thnis- 
helioorende  te  Scheveningen ,  de  visschershaven  aldaar,  ten 
einde  hij  de  Doggersbaiik  de  visscbrerij  uit  te  oefenen. 

Het  scliip  behoorde  aan  J.  -1.  van  der  Zwan,  te  Schevenin¬ 
gen.  Het  mat  87,07  R.  T.  en  was  ruim  8  jaar  geleden  voor 
rekening  van  den  reeder  gebouwd.  Het  was  bemand  met  12 
man',  waaronder  begrepen  3  jongens  en  de  schipper  Teun 
Bruin,  oud  34  jaar,  welke  2  jaar  als  schipper  had  gevaren. 

Het  s(4iip  is  van  de  op  30  September  1911  aangevangen 
reis  niet  teruggelceerd,  reden  waarom  de  hoofdinspecteur  voor 
de  ^clieej)vaart,  nadat  door  den  inspecdeur  voor  de  S(4ieep- 
caart  in  het  4de  district  een  voorloopig  onderzoek  was  gedaan, 
voorstelde  een  onderzoek  te  doen  naar  zijn  wedervaren,  en 
eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  14  Octo- 
ber  1911  besloot,  dat  de  Raad  voor  de  Scheepvaart  daartoe 
zou  overgaan. 

Het  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  vergadering  van  19 
December  1911  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  de  verslagen  door  den  expert  der 
scheepvaartins])ectie  te  Maassluis,  P.  de  Haas,  opgeniaakt  o]) 
31  Mei  1910  en  26  Mei  1911,  van  het  proces-verbaal  van  het 
verlioor  op  14  October  1911  door  den  inspecteur  voor  de 
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S(‘lieej)vaait  al'geiioineu  aan  Albert  Diikliiiizen,  bavenbeclien- 
(lp  te  Sclieveniii.^'eii,  van  de  weerberichten  van  het  Koninklijk 
Nederlandscli  Meteoroloohsch  Institiint  over  ‘10  September  en 
(Ie  eerste  da^’en  van  October  1911,  en  boorde  als  getnigen  J.  J., 
van  der  Zwan,  reeder  te  Schevenino’en,  en  d.  YerAvey,  scheeps- 
bonwmeester  te  YlaardinQ’en. 

Op  o-rond  van  deï^e  bescheiden  en  getuigenissen  is  den  raad 
gebleken,  dat  de  logger,  toen  hij  naar  zee  vertrok,  in  goeden 
en  zeewaardigen  staat  verkeerde. 

(jetnige  Yerwey  verklaarde,  dat  het  s(diip  in  1902  te  Ylaar- 
dingen  door  zijn  vader  was  gebouwd  en  dat  het  sedert  her- 
liaaldelijk  bij  hem  op  de  werf  gehellingd  had.  In  Mei  1910 
was  het  geklamaaid.  Ook  was  er  eens  na  eeiie  aanvaring  een 
nieuwe  steven  in  aangebra(dit.  De  reeder  was  niet  karig,  wan¬ 
neer  het  gold  vernienwdngen  aan  te  brengen  en  volgde  willig 
de  voorscb ritten  door  de  scheepvaartinspectie  ter  zake  ge¬ 
geven.  De  boot,  die  tot  het  scdiip  behoorde,  was  in  goeden 
staat;  nog  niet  lang  geleden  was  een  der  doften  daarin  ver¬ 
nieuwd. 


De  verslagen  van  deu  expert  der  s(dieepvaartinspectie  be¬ 
vestigen  de  mededeelingen  van  dezen  getuige. 

De  noodige  linlpmiddelen  voor  de  beoefening  der  stuur¬ 
manskunst  waren  aan  boord;  de  kompassen  waren  10  Augus¬ 
tus  1910  te  Ylaardingen  geregeld,  het  octant  was  gekeurd. 

De  middelen  ter  voorkoming  van  aanvaring  bestonden  in 
boordlantarens,  liek-  en  ankerlichten,  allen  ambtelijk  goed¬ 
gekeurd,  een  niistlioorn  en  een  stakelpot. 

De  reddingmiddelen  bestonden  uit  eene  deugdelijke  scheeps- 
boot  met  6  riemen,  12  zwemvesten  met  kapok  gevuld  en  een 
reddingboei. 

De  lensinrichting  bestond  uit  2  pompen. 

De  Twee  Mana  vertrok  —  aldus  de  verklaring  van  Albert 
Dijkhuizen  —  00  September  1911  des  morgens  te  half  acht 
uit  de  Yisschersl laven  te  Scheveningen.  Te  6.28  was  het  hoog¬ 
water  geweest,  als  wanneer  er  2.70  meter  water  op  de  ondiep¬ 
ste  plaatsen  in  de  buitenliaven  staat. 

Toen  het  schi])  uitging  moet  het  minste  water  daar  ter 
plaatse  2.50  meter  bedragen  li ebben. 

Door  de  Sfaalduui  werd  het  naar  zee  gesleept,  maar  op  de 
ondiepste  plaats  in  de  buitenhaven  bleef  het  ziDen.  Het  heeft 
toen  herliaaldelijk  gestooten,  maar  kwam  weder  los,  toen  de 
slee])boot  Kijkdani  ook  een  tros  had  overgenonien. 

rTenoemde  Dijkhuizen  deelde  mede,  dat  liet  stooten  van 
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visscliersscliepeii  in  de  buitenliaven  zeer  vaak  voorkonit  en 
van  geen  beteekenis  is. 

AVat  De  T  wee  Mana\^  aangaat,  dat  s(dii])  beeft  bij  nog  een 
paar  niijlen  ver  met  bet  oog  kunnen  volgen  en  liet  gaf  geen 
seinen  ten  teeken,  dat  er  iets  aan  haperde. 

Te  11  uur  des  voormiddags  is  de  bal  gebescben,  waarmede 
voor  opkomend  stormweer  is  gewaarscdiuwd. 

Van  den  reeder  J.  J.  van  der  Zwan  vernam  de  raad,  dat 
geenerlei  drang  op  den  scliipper  is  uitgeoefend  om  te  vertrek¬ 
ken  ;  de  man  was  daar  zelf  begeerig  naar  en  was  eerst  ’s  avonds 
van  den  29st;en,  daarna  ’s  morgens  vroeg  op  30  September 
komen  waarscbuwen,  dat  ]iij  weder  naar  zee  vulde.  Zijns  in¬ 
ziens  bestond  daartegen  ook  geenerlei  bezwaar. 

In  den  namiddag  van  30  September  is  de  vdnd  door  liet  AV. 
naar  bet  N.  O.  geloopen  en  een  buitengev'oon  lievige  storm 
losgebarsten,  die  ook  1  (Ictober  beeft  gevmed. 

Des  voormiddags  te  ongeveer  10  uur  van  30  September  is 
liet  schip  gepraaid  door  Cornelis  Moerman .  schipper  van  de 
Drie  Gezusters  SCH.  266,  op  ongeveer  10  mijlen  v^estelijk  van 
ITmuiden;  men  was  toen  bezig  bet  grootzeil  af  en  bet  viscb- 
zeil  aan  te  slaan. 


A'eertien  dagen 
Zc ren  Gebroeders 
richting  van  den 


daarna  beeft  -Tai'ob  Hoos,  schipper  van  de 
SCH.  186,  De  Twee  MarwD  in  N.  N.  AV. 
jNTieuv^en  AAbiterweg  masteloos  zien  rond¬ 


drijven. 

Daarop  is  de  sleepboot  Staalduin  uitgegaan  om  naar  bet 
wrak  te  zoeken  en  deze  beeft  een  steven,  met  de  letters  SCH. 
384  daarop  geschilderd,  en  ongeveer  1/3  van  de  verschansing 
daaraan  bevestigd  drijvende  gevonden  en  te  Maassluis  binnen 
gebracht. 

A^olgens  den  reeder  zijn  verscbeidene  breels  bier  en  daar 
drijvende  gevonden  en  opgepikt. 

Van  de  s(die]ielingen  is,  sedert  bet  scdiiii  ter  visscberij  ver¬ 
trok,  geen  beriidjt  meer  binnengekomen. 

De  raad  meent,  op  grond  van  bet  gebonden  onderzoek,  te 
mogen  vaststellen,  dat  bet  bouten  loggerscbip  De  Twee 
Maria'' s  SCH.  384  met  allen,  die  zich  aan  boord  bevonden, 
op  de  ÏSoordzee  is  vergaan  in  bet  zware  stormweder,  dat 
aldaar  op  30  September  1911  en  volgende  dagen  beeft  gewoed. 

Aldus  gedaan  op  19  December  1911  door  de  lieeren  mr.  Tb. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  AA^.  Allirol,  L.  Hoosenburg,  C.  L.  4. 
Tvotting,  leden;  T.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  T.  G. 
T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Tol,  buitengewone  leden,  in  tegen- 
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wüordi^'lieicl  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Ricliard  Janssen,  en 
nitgesproken  dour  den  voorzitter  ter  openbare  zitting”  van 


2T  December  1911. 

(gei.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  POOSENBURG. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  BROEKMEfJER. 

,,  G.  Z.  Jol. 

, ,  PicHAR])  Janssen, 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Ptchard  Janssen. 

Secretaris. 

/ 
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voegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Vrijdag  12  Januari  1912,  n°.  9. 


N”.  5. 

VITSPEVAK  vuiii  den  Eaad  voor  de  S(‘]ieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  scbeepsramp  over¬ 
komen  aan  liet  Nederlandsclie  stoomschip  Lvion, 

Het  stoomscliip  Lvion,  voerende  de  Nederlaiulsclie  vlag, 
voorzien  van  een  Nederlandschen  zeebrief  en  van  een  bewijs 
van  zeewaardigheid,  af  gegeven  door  den  hoofdinspecteiir  vmor 
de  scheepvaart,  onderscheidingssein  P.  C.  M.  H.,  geklasseerd 
hij  de  British  Corporation  for  the  Survey  and  Èegistry  of 
Sliipping,  is  op  1  October  1911  op  ongeveer  4r3'  Z.  B., 
102°  15'  O.  L.  in  brand  geraakt,  door  de  bemanning  ver¬ 
laten  en  vermoedelijk  in  den  Indischen  Oceaan  gezonken. 

Het  werd,  voor  zoover  bekend,  vmor  het  laatst  gezien  op 
6  October  1911  te  12  iinr  ’s  middags  op  5°  8T'  Z.  B.,  104°  59' 
O.  L.  door  het  stoomschip  Bezoehi  van  de  Eotterdamsche 
Lloyd,  en  was  toen  nog  brandende. 

Nadat  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  eerste 
district  een  vmorloopig  onderzoek  was  ingesteld  naar  oorzaak 
en  gevolgen  dezer  scheepsramp,  besloot  eene  commissie  uit 
den  Eaad  voor  de  Scheepvaart  op  voorstel  van  den  hoofd¬ 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  op  2  Decendier  1911  tot  het 
houden  van  een  onderzoek,  waaraan  de  raad  zijne  openbare 
vergaderingen  van  7  en  8  December  1911  heeft  gewijd. 

De  scheepspapieren  zijn  een  prooi  der  vlammen  geworden. 

De  raad  nam  van  de  teekeningen  van  het  sidiiji  en  van  de 
stoommachine  en  de  stoomg‘eleidingen  kennis  en  hoorde  als 
getuigen:  W.  renenga,  directeur  der  Amsterdamsche  Droog- 
dokmaatschappij,  die  het  toezicht  heeft  gehad  over  romp  en 
machines  van  het  schip;  en  van  de  opvarenden:  B.  de  lïoer, 
gezagvoerder;  J,  B.  van  der  Werff,  eerste-stuurman ;  G. 
Joosten,  tweede-stuurman ;  J.  Z.  Mewe,  eerste-machinist ;  J. 
Schaap,  tweede-machinist ;  S.  de  Graad,  clerde-niachinist ; 
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J.  J.  Flierboom,  vierde-iiiacliinist ;  K.  Bottinga,  bootsman; 
J.  Sclinijcler,  lampenist  ;  J.  F.  van  Musscher,  liclitmatroos,  en 
A.  de  Jong,  matroos. 

Behalve  deze,  als  getuigen  gehoorde  personen,  waren  voor 
de  reis,  waarop  het  schip  is  verongelukt,  nog  gemonsterd  en 
aan  boord:  W.  van  Nie,  als  derde-stuurman ;  Stanley  Nelson, 
als  scheepsdokter;  B.  J.  Fuit,  als  timmerman;  C.  van  der 
Bent,  J.  van  der  Bent,  G.  Bal,  F.  de  Graaf,  H.  de  Boer, 
A.  Konieczy,  A.  Xujawensky,  A.  Keiler,  S.  Mathieson,  allen 
matrozen;  K.  Fuchs,  L.  Sperke,  H.  Goodwin,  E.  James,  als 
hofmeesters;  J.  Helweg  en  S.  Acton,  als  koks. 

Buitendien  waren  te  Batavia  nog  17  Chineesche  stokers  en 
een  kok  aangemonsterd  ;  het  afschrift  der  monsterrol,  waarin 
hunne  namen  zijn  opgenomen,  is  bij  den  brand  teloorge¬ 
gaan.  Zij  stonden  aan  boord  bekend  onder  de  nummers 
J.  tot  18. 

I)e  inspecteur  voor  de  scheepvaart  te  Amsterdam  heeft  nog 
verklaringen  af  genomen  aan  den  lichtmatroos  H.  de  Boer  en 
aan  den  matroos  S.  Mathieson,  van  welker  inhoud  de  raad 
lieeft  kennis  genomen. 

Hit  de  plaats  gehad  hebbende  getuigenverhooren  en  na 
kennisneming  der  stukken,  is  hem  het  volgende  gebleken: 

Het  schip  behoorde  thuis  te  Amsterdam  en  was  het  eigen- 
dom  van  de  aldaar  gevestigde  vennootschap  Kederlandsche 
Stoomvaart  Maatschappij  ,, Oceaan’’. 

Het  was,  gebouwd  te  Greenock  in  1892  door  Smith  &  Co. 
en  had  een  inlioud  van  3489  R.  T.  bruto,  2153  R.  T.  netto. 
De  afmetingen  waren:  lang  354'  9",  breed  42'  8",  hol  26'  7". 

Het  was  .een  dubbel  kuildekschip ;  het  had  op  het  voorschip 
een  opbouw,  evenzeer  een  in  de  midscheeps  en  een  op  het 
achterschip. 

De  ruimte  onder  den  bak  werd  niet  voor  verblijf  van  per¬ 
sonen  gebezigd ;  daar  bevond  zich  o.  m.  de  berg-plaats  voor 
petroleum. 

De  opbouw  op  het  achterschip  diende  der  bemanning  tot 
verblijf.  De  stokers  hadden  hun  verblijf  aan  bakboord,  de 
matrozen  en  kwartiermeesters  aan  stuurboordzijde. 

Voor-  en  achterbuil  stonden  met  elkander  in  verbinding 
door  een  gang  aan  S.B.  en  een  aan  B.B.  zijde.  Tusschen  die 
beide  gangen  in  bevond  zich  het  meest  achterwaarts,  de  kom¬ 
buis,  daarvóór  de  machinekamer,  en  grenzende  aan  de 
machinekamer,  aan  S.B.  zijde,  de  waaier-toestel,  die  kunst- 
matigen  trek  op  de  stookplaats  teweegbracht,  aan  B.B.  zijde 
de  lierketel,  in  afzonderlijke  ruimten  met  ijzeren  omwan- 
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ding’  opg'csteld.  In  liet  waaierliuis  waren  een  paar  houten 
kasten,  waarin  o.  m.  lanipeng’lazen  in  stroohulzen  waren  ge¬ 
borgen,  zoomede  een  blik  inlioudende  ongeveer  5  liter  sicca¬ 
tief. 

Aan  de  buitenboordszijde  der  gangen  waren  verschillende 
verblijven,  waarvan  de  buitenomwanding  van  ijzer  was,  de 
tusschen wanden,  gelijk  de  deuren,  van  hout  waren. 

Gerekend  van  achter  naar  voren  bevonden  zich  in  de  gang 
aan  S.B.  zijde:  een  privaat,  eetkamer,  bakkerij,  bootsmans- 
hut,  koksverblijf,  toegang  tot  den  bunker,  aanrechtkamer, 
hofmeestershut,  doktershut,  aan  B.B.  zijde  de  hutten  van 
eerste-,  tweede-  en.  derde-machinist,  een  toegang  tot  den  bun¬ 
ker,  privaten  en  badkamers  en  de  hutten  van  vierde-machinist 
en  timmerman. 

De  beide  gangen  gaven  toegang  tot  een  salon,  waarvan  de 
ingang  in  de  as  van  het  schip  was  gelegen,  maar  welke  niet 
de  geheele,  doch  slechts  een-derde  van  de  breedte  van  het 
schip  besloeg,  zoodat  aan  weerszijde  van  den  salon  dekruimte 
vrij  bleef. 

Boven  den  salon  was  dwarsscheeps  de  kaartenkamer  aange¬ 
bracht  en  achter  deze,  aan  S.B.  zijde,  de  kapiteinshut,  en  die 
van  den  vierde-stuurman,  door  een  portaal  gescheiden,  aan 
B.B.  zijde,  die  van  eerste-,  tweede-  en  derde-stuurman.  Yan 
uit  het  dwarsscheepsch  portaal  achter  de  kapiteinshut  leidde 
een  trap  naar  den  ingang  van  den  salon. 

Boven  de  kaartenkamer  bevond  zich  nog  het  stuurhuis ; 
bovenop  het  stuurhuis  was  het  standdaardkompas  geplaatst. 

De  machines  waren  van  het  triple-expansie-systeem ;  met 
3  cylinders  ontwikkelende  1700  I.  P.  K.  De  stoom  werd 
voortgebracht  door  een  ketel,  met  6  vuren,  die  aan  beide 
zijden  werd  gestookt.  De  stookplaats  was  afg’esloten  en  er 
werd  met  natuurlijken  of  kunstmatigen  trek  gestookt,  al  naar 
gelang’  van  de  hoedanigheid  der  kolen.  Het  bovenvermelde 
waaiertoestel  zoog  de  lucht  door  een  vierkante  met  een  rooster 
afgesloten  opening  in  den  wand  van  de  ruimte,  waarin  het 
toestel  stond,  uit  S.B.  gang  en  stuwde  haar  door  ijzeren 
kokers  naar  de  voor-  en  achterstookplaats.  Die  kokers  gingen 
niet  door  of  langs  de  bunkerschotteh,  maar  waren  op  zekeren 
afstand  daar  vandaan. 

Achter  de  machine  stond  een  duplex-pomp,  gewoonlijk  ge¬ 
bruikt  om  water  aan  dek  te  geven,  maar  ook  gebruikt  voor 
lenspompen  en  oppompen  van  den  ketel.  Verder  was  er  een 
pomp,  gekoppeld  aan  de  groote  machine,  die  mede  water  aan 
dek  kon  geven. 
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De  pompen  werkten  op  de  pijpleiding*  aan  dek,  waaraan  op 
verscliillende  jilaatsen  inondstukken  waren  bevestigd  tot  aan- 
koppeling  van  slangen.  De  dekwasclislano*  was  gewoonlijk 
geborgen  in  een  berghok  op  den  acliterkuil,  of  lag  te  drogen 
op  liet  achterluik ;  een  brandslang  bevond  zich  in  de  boots- 
inanshiit,  doch  de  straalpijp  was  op  de  brug  geborgen.  Tot  de 
uitrusting  van  het  schip  behoorden  vier  reddingbooten,  alle 
als  voorgeschreven,  uitgerust.  Twee  stonden  er  aan  S.B.  zijde, 
twee  aan  B.B.  zijde,  waarvan  één  aan  weerszijden  boven  de 
hutten  der  officieren,  en  één  aan  weerszijden  boven  het  ach¬ 
terste  gedeelte  der  gangen.  Bovendien  stonden  nog  vier  booten 
op  den  opbouw  van  het  achterschip,  de  twee  buitenste  daar¬ 
van  onder  davits  ;  al  deze  booten  waren  van  dollen  en  riemen 
voorzien,  overigens  niet  uitgerust. 

Yoor  iederen  man  aan  boord  was  een  zwemvest  beschikbaar, 
dat  ieder  in  zijn  kooi  bewaarde,  hier  en  daar  hingen  nog 
reddinggordels. 

De  verlichting  van  het  schip  geschiedde  oorspronkelijk  met 
petroleum  —  aldus  de  lampenist  —  of  parafineolie  —  volgend' 
den  gezagvoerder.  Wel  is  waar  is  door  den  eerste-machinist 
eene  electrische  geleiding  aangelegd,  maar  niet  in  alle  te  ver¬ 
lichten  ruimten  waren  lampen  aangebracht. 

De  dynamo  stond  boven  in  de  niachinekamer  aan  B.B.  zijde. 
In  de  ruimen  bevonden  zich  stopcontacten,  waarop  looplam- 
pen  gestoken  werden,  verder  hadden  de  meeste  verblijven  op 
het  ]ioofddek  electrische  lampen.  Uitgezonderd  hiervan  waren 
het  matrozenverblijf  aan  S.B.  achteruit,  de  bakkerij,  de  aaii- 
rechtkamer,  de  gangen  aan  S.B.  en  aan  B.B.  en  het  waaier- 
huis. 

xAlle  seinlantaarns  waren  petroleumlantaarns. 

Dok  het  kompas  werd  met  petroleum  verlicht. 

Het  schip  was  21  Juli  van  Amsterdam,  29  Juli  van  Liver- 
pool  vertrokken,  beladen  met  stukgoederen  voor  verschillende 
havens  op  Java  en  voor  Padang. 

Yan  Tandjong-Pi'iok  uit  is  eene  kustreis  gemaakt  langs  de 
havens  op  de  iVoordkust  van  Java.  Yan  Probolinggo  ging  men 
door  straat  Bali  naar  Tjilatjap  en  van  daar  weder  terug  naar 
Tandjong-Priok,  vanwaar  het  schip  op  30  September  1911  de 
thuisreis  aanvaardde. 

Op  de  meeste  havenplaatsen,  die  men  aandeed,  is  lading 
ingenomen.  Deze  bestond,  volgens  het  manifest  der  lading, 
uit  rottan  tapioca,  coprah  in  zakken,  tabak,  buffelhuiden, 
oocapoeder,  rubber,  cacao,  foelie,  muskaatnoten,  djatihout, 
suiker,  koffie,  kinabast,  lamtorozaad,  tliee,  pandan-hoeden, 
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daniar,  djeloetoeiio*  eii  een  paar  pijpjes  vluc*l)tio>e  olie,  aan 
dek  o‘e]aden. 

])e  oostmoesson  was  op  Tava  zeer  droog;  de  lading  is  steeds 
droog  aan  boord  gekomen. 

Op  de  noordkust  is  in  de  lading  gewerkt  met  Icoelies  van 
den  wal,  die  's  avonds  weder  liuiswaarts  keerden.  Warongs 
zijn  aan  boord  niet  toegelaten.  Yoor  de  koelies  werd  in  de 
kombuis  in  de  stoomkokers  gekookt. 

Met  de  uiterste  nauwgezetheid  is  er  voor  gezorgd,  dat  in 
de  ruimen  niet  werd  gerookt,  zoo  door  de  kwartiermeesters 
beneden  als  door  de  stuurlieden  bij  het  luik;  telkens  bij  ver¬ 
trek  van  eene  plaats  is  de  eerste-stuurman  zieli  gaan  overtui¬ 
gen  dat  beneden  alles  in  orde  was. 

Hij  vertrek  op  de  thuisreis  waren  de  luiken  een  weinig 
geopend,  zoodat  de  buitenlucht  toegang  had  tot  de  ruimen. 

()p  de  uitreis  zijn  kolen  ingenonien  te  Liverpool  en  te  Port- 
Said  en  wel  Zuid-Wales-kolen.  Tn  de  Emmahaven  is  niet 
bij  geladen  en  eerst  te  Priok  werden  voor  de  kustreis  weder 
Japansche  kolen  bij  geladen. 

Tan  de  kustreis  terugkeerend,  beeft  inea  te  Priok,  daar 
aan  den  steiger  geen.  plaats  was,  uit  liet  stoomschip  'f  jikini 
GOO  ton  versch  aangevoerde  Japansclie  kolen  overgeiiomen. 
In  de  bunkers  bevond  zich  toen  nog  een  restje  Zuid- Wales  en 
Japansche  kool  van  naar  schatting  120  ton. 

Daar  de  bunkers  geen  voldoende  ])laats  boden,  werd  aan 
weerszijden  van  den  salon  nog  een  hoop  kolen  medegevoerd. 

Bemand,  uitgerust  en  beladen,  als  hiervoren  is  gemeld, 
vertrok  de  Lrion  oy>  Zaterdag  30  Se])tember  1911  des  namid¬ 
dags  te  2  uur  van  Tandjong-Priok. 

Door  Straat  Soenda  werden  de  gewone  koer.sen  gestuurd  en 
te  4.40  v.m.  van  1  October  liad  men  het  vuur  van  den  Ylakken 
Hoek  dwars. 

Des  avonds  te  6.15  was  men  dwars  van  het  iniddeo  van  het 
eiland  Engano  en  op  8  mijlen  afstands  daarvan  ;  te  8  uur  heeft 
de  gezagvoerder  koers  gesteld  naar  Minicoy,  Y.  65°  AV.  Het 
sdiip  liep  toen  11  tot  114  mijl  door  liet  watei‘,  doch  had  1  tot 
14  mijl  tegenstroom. 

Te  8  uiir  is  de  derde-stuurman  van  Nie  o])  de  wacht  ge¬ 
komen.  De  gezagvoerder  heeft  tegen  9  uur  nog  nagegaan  of 
de  opgegeven  koers  gestuurd  werd,  heeft  het  waditorderboek 
ingevuld  en  is  ter  ruste  gegaan.  In  de  machinekamer  lieeft 
om  8  uur  de  derde-machinist  de  Graad  de  waclit  van  den 
vierde'-machinist  Flierboom  overgenonien  ;  bij  hem  was  een 
Ghineesche  olieman.  De  machine  liep  Aadle  kracht  en  maakte 
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64  omwentelino’en.  Op  de  plaat  waren  Cliineesche  stokers. 

Te  ongeveer  9.30  is  brand  aan  boord  iiitgebroken. 

Getuig©  de  Graad  boorde  gillen  op  de  stookplaat,  begaf 
zicb  derwaarts  en  zag,  dat  uit  den  koker  van  bet  waaier- 
toestel,  die  op  de  voorplaat  uitmondde,  vlammen  kwamen,  uit 
den  koker,  die  op  de  acbterplaat  uitkwam,  ecliter  niet. 

Naar  boven  geloopen  om  den  eerste-macbinist  te  waar- 
scbuwen,  kwam  bij  dezen  bij  de  deur  van  de  macbinekamer 
reeds  tegen,  die  bem  gelastte  den  waaier  te  stopx)en,  waaraan 
bij  voldeed. 

Getuige  Mewe  was  door  den  kok  Helweg,  wiens  but  tegen¬ 
over  bet  trekgat  van  bet  waaierbuis  was,  gewaarscbuwd,  dat 
er  brand  was  in  bet  Avaaierbuis. 

Getuige  Bottinga  verklaarde  een  slag  vernomen  te  bebben 
in  of  nabij  bet  Avaaierbuis,  daarna  een  vlam  te  bebben  gezien. 

Deze  drie  getuigen  zijn  de  eenige  opAvarenden,  die  de  raad 
beeft  kunnen  booren,  welke  niet  sliepen  toen  de  brand  ont¬ 
stond. 

De  matroos  Matbieson,  die  op  bet  oogenblik  dat  de  brand 
uitbrak  bij  luik  lY  was  —  bij  bad  wacbt,  maar  vrije  torn  — 
beeft  geboord,  dat  de  tweede-kok  x^cton  bet  eerst  een  Adam 
gezien  beeft. 

De  licbtmatroos  H.  de  Boer,  die  uitkijk  op  den  bak  bad, 
beeft  den  brand  eerst  opgemerivt  toen  er  Adammen  boA^en  de 
brug  uitsloegen. 

Getuige  Bottinga  verklaarde,  dat  de  beide  koks  op  bet  acb- 
terluik  lagen  te  slapen  toen  brand  ontstond ;  uit  de  getuige¬ 
nissen  van  getuigen  Mewe  en  Matbieson  valt  veeleer  af  te 
leiden,  dat  de  beide  koks  in  bunne  but,  tegen OA^er  bet  trekgat 
Amn  bet  Avaaierbuis,  waren  en  bet  ontstaan  A^an  den  brand 
daar  geAvaar  werden. 

Matbieson  lieeft  den  stuurman  A^an  de  Avacbt  Amn  Nie  ge¬ 
waarschuwd  dat  er  brand  was. 

Deze  riep  den  gezagwoerder  met  de  Avoorden;  ,, Kapitein,  er 
is  brand  in  de  fan-place”. 

Getuige  Amn  der  AYerff  AA^erd  door  den  timmerman  geAvaar- 
scbuwd,  getuige  Joosten  door  den  kAAmrtiermeester  Matbieson. 

Getuige  Scbaap  is  door  liet  geraas  in  de  mardiinekamer  ge¬ 
wekt,  getuige  Flierboom  door  den  rook. 

De  getuigen  Scbnijder,  de  Jong  en  A’an  Museb  er  Averden 
door  den  kwartiermeester  Amn  der  Bent  uitgepord. 

De  brand  greep  zoo  snel  om  zicb  been,  dat  geen  der  te  kooi 
ligg'ende  personen  den  tijd  lieeft  geliad  zicb  te  kleeden,  al- 
Amrens  bet  scbip  te  A’erlaten. 
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Op  het  vernemen  van  den  brand,  gelastte  de  gezagvoerder 
de  macliine  te  stoppen.  Er  is  naar  de  machinekamer  getele¬ 
grafeerd  en  hij  heeft  zich  overtuigd,  dat  de  telegraaf  op  de 
Brug  op  ,,Stop”  stond. 

Getuige  de  Graad  heeft  de  machine  gestopt  door  het  rad 
van  den  afsluiter  zoover  naar  S.Il.  te  draaien,  dat  het  hokte 
cn  het  handvat  daarvan  naar  S.B.  wees.  De  scliaar  is  niet  in 
het  midden  gezet  en  hij  heeft  zich  in  allerijl  uit  de  machine¬ 
kamer  teruggetrokken,  daar  deze  zich  met  rook  vulde. 

Een  van  de  eerste  daden  des  gezagvoerders  bij  zijn  komst 
op  de  brug  was,  dat  hij  het  roer  naar  S.B.  draaide,  ten  einde 
vlammen,  vonken  en  rook  niet  over  het  schij)  te  krijgen,  met 
dat  gevolg,  dat  liet  schip  bleef  doordraaien. 

Hiertoe  bepaalt  zich  hetg’een  de  gezagvoerder  voor  het  be¬ 
houd  van  het  schip  heeft  gedaan. 

Op  de  onderbrug  gekomen  vond  hij  daar  getuige  Mewe 
met  de  slang  van  de  dekwaschleiding  bezig  water  te  spuiten 
in  het  waaierhuis.  De  vlammen  sloegen  toen  uit  de  lucht¬ 
kokers  en  tastten  terstond  alle  houtwerken  in  de  nabijheid 
aan,  zoodat  na  weinige  minuten  de  S.B.  zijde  van  den  mid- 
scheepsopbouw,  de  daarop  staande  booten  incluis.,  in  vlammen 
opging. 

Getuige  Mewe  was  nog  niet  te  kooi,  toen  de  kok  kwam  zeg¬ 
gen,  dat  er  brand  in  den  waaier  was.  Terstond  begaf  hij  zich 
naar  de  macliinekamer,  waar  hij  op  de  trap  getuige  de  Graad 
tegenkwam,  die  zeide,  dat  er  vlammen  uit  de  luchfkokers  van 
den  waaiei'  kwamen.  Hij  gelastte  de  Graad  den  waaier  te 
stoppen,  Elierboom,  die  inmiddels  was  toegesneld,  de  pomp 
aan  te  zetten  om  water  aan  dek  te  geven.  Hij  hoorde  daarop 
de  telegraaf  van  de  brug  en  bemerkte,  dat  er  gestopt  werd, 
heeft  zich  overtuigd,  dat  de  biund  in  den  waaiertoestel  woedde 
■en  lieeft  verder  pogingen  aangewend  om  het  vuur  meester  te 
worden  door  met  de  dekwaschleiding  water  te  geven  in  het 
waaierhuis'. 

De  pogingen  tot  het  blusschen  van  den  brand  door  water  in 
de  vlammen  te  werpen,  waaraan  ook  deelgenomen  is  door  de 
getuigen  Schaap,  Bottinga,  van  Musscher  en  anderen,  hebben 
niet  gebaat.  Gaf  de  dekwasclislang  eerst  goed  water,  later 
hield  dat  op,  daar  de  Chineezen  water  aftapten  en  putsen  vul¬ 
den,  die  zij  naar  het  waaierhuis  droegen  en  daar  uitstortten. 

Tot  de  snelle  verbreiding  van  het  vuur  heeft  de  draaiende 
beweging  van  het  schip,  die  men  eerst  later  is  gewaar  gewor¬ 
den,  medeg'ewerkt.  Toen  de  lijzijde  loefzijde  geworden  was. 
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sloeg  de  brand  met  vervaarlijke  siiellieid  van  S.B.  op  B.B. 
zijde  over,  en  alle  man  liepen  naar  de  booten. 

Een  bepaald  bevel  om  de  booten  te  strijken  is  niet  gegeven. 
Zij  die  op  de  brug  waren  traclitten  de  voorste  B.B.  boot  (ach¬ 
ter  liet  stuurliuis  staande)  te  water  te  krijgen,  de  eerste-stiiur- 
maii  en  eenige  anderen  die  daar  in  de  buurt  waren,  deden 
Jietzelfde  met  de  achterste  B.B.  boot,  weer  anderen  begaven 
zich  naar  de  boot,  aan  B.B.  zijde  op  het  achterschip  staande. 

De  voorste  boot  vatte  echter  vlam,  de  weg  naar  het  achter¬ 
schip  was  door  liet  vuur  afgesneden  en  zij ,  die  op  de  boven¬ 
en  onderbrug  waren,  met  namen:  kapitein  de  Boer,  Toosten ,, 
van  Nie,  dr.  Nelson,  Helweg',  James,  matroos  de  Boer,  Keiler, 
Bal  en  Kujawensky,  konden  alleen  door  in  allerijl  naar  de 
voorkuil  te  gaan  of  te  springen,  aan  het  vuur  ontkomen. 

De  achterste  B.B.  reddingboot  werd  te  water  gevierd. 

Daarin  wisten  zich  te  bergen:  Mewe,  Schaap,  de  Graad,, 
van  der  AVerff,  Sperke,  Goodwdn,  de  Graaf,  J.  van  der  Bent,, 
Schnijder,  de  Jong,  Koniecsky,  Mathieson  en  Bottinga. 

De  boot  op  het  achterschip  staande  werd  te  water  gebracht 
door  Acton  en  van  Miischer.  Behalve  dezen,  zijn  daarin  ge¬ 
komen  Kuit  en  C.  van  der  Bent  en,  naar  vermoed  mag  worden, 
alle  Chineezen. 

De  mannen  op  het  voorschip,  van  alle  reddingmiddelen 
verstoken,  trachtten  een  vlot  samen  te  stellen  uit  trosroosters 
en  luiken  en  vierden  dat  te  water,  om  daarmede  langszijde 
van  het  schip  naar  achter  en  bij  de  booten  op  het  achterschip 
te  komen.  Daarop  namen  plaats  van  Kie,  Helweg,  James, 
Kujawensky  en  Bal. 

Van  deze  mannen,  met  uitzondering  van  van  Nie,  die  door 
de  door  Acton  en  van  Muschter  gestreken  boot  werd  opgepikt, 
is  sedert  niets  meer  gehoord  of  gezien,  en  dezen  moeten  den 
dood  in  de  golven  hebben  gevonden. 

Dit  baart  te  minder  verwondering,  daar,  zooals  gezegd,  de 
Lvioii  nog  vaart  liep  en  er  een  hooge  deining  stond. 

De  mannen  in  de  reddingboot  hielden  een  tijd  de  vanglijn 
vast,  doch  gedachtig  aan  de  kameraden  op  het  voorschip, 
wilden  zij  derwaarts  gaan  om  deze  uit  hun  neteligen  toe¬ 
stand  te  bevrijden.  Toen  de  vanglijn  werd  losgelaten,  be¬ 
merkten  zij,  dat  het  schi])  nog  vaart  liep  en  dat  de  boot  snel 
naar  achteren  zakte.  Ecliter  wist  men  de  nog  uitstaande  log¬ 
lijn  te  pakken  te  krijgen  en  de  boot  daarmede  naar  het  sclnp 
te  halen. 

Dichtbij  iiet  roer  gekomen,  zag  de  bootsman  aan  het 
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schroef  water,  dat  de  schroef  nog  draaide,  waarom  de  reeds 
vastgemaakte  loglijn  werd  doorgesneden. 

Fiierboom,  viercle-inackinist,  die  op  liet  acliterscdiip  mede- 
hiel])  aan  het  strijken  der  booten,  wat  niet  vlot  ging,  dit 
ziende,  sprong  overboord  en  wist  zwemmende  de  boot  te  be¬ 
reiken. 

Nu  zagen  de  inzittenden,  dat  de  Lrion  zich  verwijderde, 
maar  weldra  ook,  dat  zij  een  boog  beschreef  en  weder  naar 
hen  zou  toekonien.  Met  omzichtigheid  werd  derwaarts  ge¬ 
roeid,  men  wist  verbinding  met  het  schip  te  krijgen  en  de 
mannen  die  nog  op  het  voorschip  waren,  in  de  boot  te  krijgen. 

Toen  men  weer  los  was  van  de  l.aion  daagde  in  het  licht 
der  vlammen  achter  het  achterschip  de  boot  op,  die  van  daar 
gestreken  was. 

Men  riep  van  daaruit,  dat  de  boot  water  maakte  vermits 
er  geen  prop  in  was.  De  gezagvoerder  riep  terug,  dat  men 
dan  het  gat  met  een  kleedingstuk  zou  stoppen  en  dat  er  wel 
een  paar  man  over  konden  springen. 

Daarop  sprongen  van  Musscher,  Acton  en  de  Chineesche 
kok  te  water ;  zwemmende  wisten  zij  de  andere  boot  te  berei¬ 
ken,  waarin  men  hen  opnam. 

Ook  werd  nog  een  puts  overg*eworpen,  opdat  men  zou  kun¬ 
nen  hoozen. 

Toen  de  drie  man  over  waren,  riep  de  gezagvoerder,  dat  er 
nog  wel  een  paar  man  konden  overkomen. 

Of  hij  over  mocht  komen,  vroeg  van  Nie.  docli  het  ant¬ 
woord  des  gezagvoerders  luidde,  dat  er  een  officier  in  de  sloep 
moest  blijven.  Anderen  zijn  niet  te  water  gesprongen. 

Intusschen  had  de  Ixion  weder  een  kromme  beschreven  en 
er  moest  hard  geroeid  worden  om  haar  uit  den  weg  te  komen. 

Men  hoorde  in  de  reddingboot  nog  hulp  geroep  van  de  man¬ 
nen  in  de  andere  boot,  de  Ixion  naderde,  en  toen  zij  voorbij 
was,  werd  geen  stem  meer  vernomen  en  niets  meer  g*ezien. 

Hoeveel  maal  de  Ixion  rond  gestoomd  is.  wist  geen  der  ge¬ 
tuigen  te  verklaren  ;  niemand  kon  zeg'gen  hoe  lang  beweging 
in  liet  schip  is  geweest. 

Naar  gissing  heeft  de  geheele  ramp  zich  in  ongeveer  een 
half  uur  af  gespeeld. 

Des  nachts  bleet  men  in  de  nabijheid  van  het  schip.  Twee¬ 
maal  werd  eene  vervaarlijke  ontploffing  vernomen.  Bij  het 
aanbreken  van  den  dag'  zag  men,  dat  eene  zware  laadboom, 
die  boven  luik  II  op  een  mik  was  vastgesjord,  over  de  zijde 
van  bet  schip  lag',  dat  slagzij  de  over  B.B.  had. 

en  heeft  niets  drijvende  gevonden,  dat  zekerheid  ver- 
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moclit  te  o’even,  omtrent  liet  lot  van  de  opvarenden  der  andere 
boot. 

Men  is  nog  aan  boord  der  Ixion  geweest  om  den  water-  en 
provisievoorraad  aan  te  vullen  des  morgens  te  ongeveer  T  uur 
van  2  October,  en  beeft  daarop  koers  gezet  naar  Benkoelen, 
waarvan  men  naar  gussing  100  mijl  verwijderd  was. 

Toen  werd  aan  den  horizon  een  rookpluim  waargenomen 
van  een  stoomschip.  Dit  kwam  op  de  brandende  Ixion  af  en 
men  roeide  in  de  richting  van  dat  schip. 

Dit  bleek  te  zijn  de  Goocl  Ho^pe  van  de  reederij  G.  T. 
Symons  &  Co.  te  Londen,  gezagvoerder  J.  Harding.  Te  onge¬ 
veer  12  uur  werden  de  schipbreukelingen  daar  aan  boord  en 
de  sloep  op  sleeptouw  genomen.  Lang"  heeft  men  rondge¬ 
stoomd,  in  verschillende  richtingen,  zoekende  naar  de  ver¬ 
loren  boot,  ten  slotte  is  koers  gesteld  naar  Poeloe  Tikoes  ter 
hoogte  waarvan  3  October,  des  morgens  te  8  uur,  door  de 
schipbreukelingen  weder  in  de  boot  werd  plaats  genomen,  die 
te  2  uur  n.m.  Benkoelen  bereikte. 

Verschillende  schepen  hebben  op  zee  gekruist,  de  kusten 
van  Sumatra  en  Engano  zijn  afgezocht,  maar  geen  spoor  is 
ontdekt  van  de  menschen,  die  in  de  tweede  boot  hadden  plaats 
gen  omen . 

Behalve  17  Chineezen,  zijn  omgekomen:  W.  van  INTie,  derde- 
stuurman,  van  Amsterdam;  B.  J.  Fuit,  timmerman,  van  Am¬ 
sterdam;  C.  van  der  Bent,  matroos,  van  Rijnsburg;  G.  Bal, 
matroos,  van  Rotterdam ;  A.  Kujawensky,  matroos,  van 
Posen;  E.  James,  hofmeester,  van  Londen;  J.  Helweg,  kok, 
van  Amsterdam. 

Getuige  van  Musscher,  die  in  de  achterboot  geweest  is, 
zeide,  dat,  toen  hij  in  zee  sprong,  het  water  in  die  boot  tot 
aan  de  knieën  reikte.  Er  was,  naar  hij  meende,  geen  prop  in. 
Er  waren  wel  riemen,  maar  er  werd  niet  geroeid.  De  Chinee¬ 
zen  hoo-sden  water  uit  met  wat  zij*  te  pakken  konden  krijgen, 
petten,  sloffen  enz.  De  stuurman  van  Hie  en  de  timmerman 
waren  voor  in  de  boot. 

De  raad  heeft  getracht  de  plaats  vast  te  stellen,  waar  de 
brand  ontstaan  en  welke  de  oorzaak  daarvan  was. 

Geen  der  gehoorde  getuigen  heeft  kunnen  uitmaken  of  de 
rook  naar  kolen,  Amt,  hout  of  iets  anders  riekte. 

y.elfonthrandinf)  van  de  lading  is  uitgesloten.  Daargelaten, 
dat  de  omstandigheden,  waaronder  de  lading  aan  boord  wei'd 
genomen,  en  haar  aard  het  onwaarschijnlijk  maken,  wijst 
het  feit,  dat  de  lading'  niet  aangetast  was  door  het  vuur,  toen 
het  schip  verlaten  werd,  op  een  andere  oorzaak  van  den 
brand. 
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Brand  in  de  bunkers  is  niet  uitgesloten.  In  de  bunkers  is 
niet  gewerkt,  de  kolen  lagen  er  een  paar  dagen  ia.  De 
warmtegraad  der  kolen,  des  namiddag's  van  1  October  door 
ilen  macliinist  Schaap  opgenomen,  bedroeg  102°  Falirenheit, 
docli  deze  temperatnuropname  toont  niet  met  volstrekte 
zekerheid  aan,  dat  op  plaatsen  van  de  temperatnnrkoker  ver¬ 
wijderd  geene  broeiing  bestond. 

De  wijze  van  azinleg  der  elecfriscJie  geleidingen  heeft  geen 
grond  opgeleverd  om  deze  te  beschouwen  als  oorzaak  van  het 
■ontstaan  van  den  brand. 

Aan  kwaadwilligheid  als  oorzaak  vair  den  brand  valt  niet 
te  denken.  De  verhouding  tusschen  den  gezagvoerder  en  de 
officieren  en  het  scheepsvolk,  daaronder  begrepen  de  Chi- 
neesche  stokers,  was  uitstekend,  het  strafregister  was  blank, 
de  Chineezen  waren  grootendeels  voor  de  2de  reis  op  de 
Ixion,  van  de  andere  leden  der  bemanning  en  de  officieren 
waren  er  verscheidene,  die  reeds  jaren  onder  kapitein  de  Boel¬ 
voeren . 

Getuige  Bottinga  heeft  —  zooals  hij  zegt  — ,  toen  hij  in 
zijne  hut  zat,  een  slag  gehoord.  Buiten  komende  in  S.B.  gang 
zag-  hij  een  vlam  in  het  trekgat  van  het  waaierhiiis,  doch  er 
.  Avas  niemand  in  de  gang.  Even  daarna  IvAA'am  Mewe  de  brand¬ 
slang  halen,  die  in  getuige’s  hut  geborgen  was,  maar  die  was 
'door  het  Auiiir  niet  meer  bereikbaar. 

Deze  Auiorstelling  van  het  gebeurde  laat  zich  IvAA^alijk  aan¬ 
vaarden. 

Getuige  MeAve  is  door  den  kok  gewaarschiiAA^d,  dat  er  brand 
in  het  AATiaierhuis  AA-as. 

Had  de  kok  op  het  luik  liggen  slapen,  gelijk  getuige  Bot¬ 
tinga  opgeeft,  dan  had  de  kok  getuige  MeAve  niet  aanstonds 
kunnen  melden,  dat  de  brand  tegenoA^er  zijne  hut  Avoedde  in 
het  AA'aaierhiiis. 

OiiA^erklaard  is,  hoe  de  brand  met  een  plof  ontstaan  in 
het  Avaaierhuis  in  de  enkele  seconden,  Amor  den  bootsman 
noodig  om  naar  het  trekgat  Amn  liet  Avaaierhuis  te  gaan  zien, 
tei-Avijl  de  Avaaier  de  Adam  naar  binnen  stuwde,  naar  buiten  is 
kunnen  uitslaah  en  de  bdotsmanshut  zoo  snel  en  in  die  mate 
in  brand  heeft  kunnen  zetten,  dat  de  brandslang  niet  meer  uit 
die  hut  kon  worden  gehaald. 

Getuige  Amn  der  AVerff,  naar  beneden  gegaan  om  de  brand¬ 
slang  te  halen,  ontAvaardde  Auiiir  in  de  bootsmanshiit  en  in  de 
Avaaierkamer,  maar  niet  in  S.B.  gang. 

Bij  zijn  A-erhoor  A-oor  den  inspecteur  A’oor  de  schee])An\art 
is  er  loor  getuige  MeAAV  op  gewezen,  dat  er  aavI  eens  aanmer- 
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king  op  is  gemaakt,  dat  er  vuilnis  geworpen  is  iii  liet  trekgat 
van  ]iet  waaierliuis,  ook  scliijiit  liet  niet  uitgesloten,  dat  een 
prop  poetskatoen  is  weggeworpen  in  de  linditkokers  van  den 
waaier. 

W  anneer  ecditer  aangenomen  wordt,  dat  vuilnis,  in  de 
Inclitkoker  aanwezig,  is  ontbrand,  dan  verklaart  dit  de  vlam¬ 
men  op  de  stookplaats  uit  die  kokers  komende,  maar  niet  een 
bijna  g^elijktijdig  vlamvatten  van  de  hutten  aan  de  overzijde 
van  S.B.  gang. 

Een  ontploffing  van  gassen,  opgestegen  uit  S.B.  bunker, 
meent  de  raad  als  eene  niogelijke  oorzaak  van  den  brand  te 
mogen  aanmerken. 

De  mogelijklieid,  dat  liet  vallen  van  een  petrolemnlain p , 
al  of  niet  ten  gevolge  van  mensclielijk  toedoen,  dan  wel  on- 
voovziehtig  omgaan  met  vuur  of  lieht  in  een  der  verblijven 
aan  S.B.  zijde,  een  vlam  heeft  doen  ontstaan,  die  door  het 
trekgat  in  den  waaier  gebracht  en  daar  voedsel  vindende,  een 
oogenblikkelijk  uitslaanden  brand  heeft  A^eroorzaakt,  is  niet 
uitg^esloten,  doch  er  zijn  geene  omstandigheden  aan  het  licht 
gekomen,  waaruit  valt  af  te  leiden,  dat  liet  inderdaad  is  ge¬ 
schied. 

De  gegevens,  die  het  onderzoek  heeft  opgeleverd,  zijn  te 
weinig  talrijk  en  houden  te  weinig  verband  met  elkaar,  dan 
dat  de  raad  zou  kunnen  A'aststellen,  Avaar  de  l)rand  is  ontstaan 
en  aan  Avelke  oorzaak  hij  is  te  Avijten. 

Als  vaststaande  meent  hij  te  mogen  aannemen,  dat,  nadat 
Auan  de  brug*  ..Stop”  naar  de  machinekamer  is  getelegrafeerd, 
de  machine  niet  geheel  stop  is  gezet,  en  dat  dit  feit  Auin  groe¬ 
ten  iiiAdoed  is  geweest  op  de  gevolgen  auiii  den  brand. 

Daar  het  roer  aan  S.B.  Avas  gelegd  en  het  schip  Amortgang- 
had,  is  de  lijzijde  van  het  schip  loefzijde  geAA'orden  en  het 
OA’erslaan  van  den  brand  naar  B.fh  zijde  in  hooge  mate  be- 
Amrderd. 

Had  het  schip  stil  gelegen,  de  l.vion  Avare  geen  gevaar  ge- 
Avorden  Amor  de  sloep  Auin  stuurman  Auin  Nie. 

Waren  de  g’estre.ken  booten  en  het  Adot  in  de  nabij Jieid  van 
het  schip  kunnen  blijven,  men  had  zich  aan  het  schip  drij- 
A^ende  Ivunnen  liouden  en  zich  auhi  daar  nog  andere  middelen 
tot  lijfsbehoud  kunnen  A’erschaffen,  daar  er  nog  drie  booten 
op  het  achterschiv)  stonden. 

Volgens  de  aan  den  raad  ter  inzage  Anrstrekte  Anrslag*en 
Ann  de  bezichtiging  Ami  het  schip  door  de  ambtenaren  der 
scheepvaartinspectie,  Avaren  de  reddingmiddelen  in  orde,  het¬ 
geen  door  A^erscliillende  getuigen  is  beA^estigd.  Er  is  vrij  ge- 
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reg’eld  sloepenrol  gelioiideii  ■eii  de  booten  zijn  nn  en  dan  te 
water  «’elaten  en  in  orde  bevonden. 

])e  bootsman  beeft  staande  g'ebonden,  dat  in  de  boot  van 
stniirman  van  Nie  wel  prop])en  waren,  die  met  kettinkjes  aan 
de  doften  vast  zaten  ;  is  zulks  inderdaad  bet  o-eval  geweest, 
dan  is  bet  te  meer  te  bejammeren,  dat  de  I.vion  is  komen  op¬ 
zetten,  vóórdat  men  er  aan  gedacdit  lieeft  maatregelen  te 
nemen  om  vrij  van  baar  te  blijven. 

De  voorgescli reven  brandbliisclimiddelen  waren  aan  boord, 
maar  de  wijze  van  bewaring  daarvan  —  de  slang  bij  den 
bootsman  en  de  straalpijp  op  de  brug  —  kan  niet  doeltreffend 
beeten.  Beter  ware  bet,  dat  de  slang  met  de  pijp,  gebeel  tot 
gebruik  gereed,  werd  opgebangen  in  de  nabij  beid  van  een 
Tuondstuk  van  de  pijpleiding,  waar  zij  onmiddellijk  aange¬ 
koppeld  kan  worden,  en  niet  in  eene  bewoonde  luit. 

Het  valt  niet  te  looclieiien,  dat,  zeer  spoedig  nadat  de  brand 
is  nitgebroken,  scdirik  en  ontsteltenis  bij  de  opvarenden  de 
plaats  beeft  ingenomen  van  overleg,  en  dat  de  gezagvoerder 
weinig  lieeft  bij  gebracht  tot  bet  bebond  van  zijn  scbip  en  de 
redding  van  de  opvarenden. 

To(di  mag  bem  deswege  geen  verwijt  treffen. 

Hit  den  slaap  gewekt  met  de  mededeeling,  dat  er  brand 
was,  luidde  onmiddellijk  bet  bevel;  ,,Stop  bet  scbixi”;  even 
daarna  beeft  bij,  voor  zooveel  doenlijk,  zicb  overtuigd,  dat  de 
macbinekamer  liet  bevel  verstaan  bad,  en  daarna  8.B.  roer 
gegeven. 

Dit  V  'as  bet  beste  wat  altbans  terstond  te  doen  was. 

Nauwelijks  bij  de  plaats  des  onbeils  gekomen,  zag  bij  zicb 
door  de  vlammen  den  weg'  afgesneden  naar  bet  acbterscbip  en 
daarmede  was  bij  de  bescbikking  over  de  nog  bruikbare  red¬ 
dingsmiddelen  en  bet  gezag  over  de  opvarenden  kwijt,  en 
moest  bij  lijdelijk  afwacbten,  dat  er  bulp  kwam  ojidagen. 

Toen  bet  scbip  verlaten  was  en  allen  in  de  booten  badden 
plaats  genomen,  beeft  de  gezagvoerder  van  zijn  gezag  ge¬ 
bruik  gemaakt  en  den  stuurman  AV.  van  Nie  de  vergunning' 
geweigerd  de  boot,  waarin  deze  zicb  bevond  en  welke  zinkende 
was,  in  elk  geval  veel  w'ater  maakte,  te  verlaten. 

Deze  weigering  moest  gescbieden,  zij  werd  geboden  door  de 
zorg  voor  de  19  mannen,  die  zicb  daarin  bevonden  en  die, 
wanneer  de  scbeepsofficier  ben  verliet,  gebeel  bulpeloos  zou¬ 
den  zijn. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  bet  gedrag  van  den  gezagvoer¬ 
der  Barend  de  Boer,  oud  56  jaar,  wonende  te  Hollum  op 
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Ameland,  £>*edurende  de  ramp,  die  aan  het  stoomschip  Ixion, 
is  overlvomen,  en  daarna,  niet  kan  Avorden  gnlaakt. 

Aldus  gedaan  op  8  December  1911  door  de  heeren  mr.  Th.. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J.. 
Ketting,  leden;  D.  Hiibert,  plaatsvervangend  lid;  C.  M.  van 
Rijn,  Gr.  J.  Kniphorst,  buitengewone  leden:  A.  Smits,  C.  J. 
A.  Haakman,  plaatsvervangend  buitengeAA'one  leden,  in 
tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Jans¬ 
sen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting: 
A’an  29  December  1911. 

^  ( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  D.  Hubert. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  Alex.  Smits. 

,,  G.  J.  Kniphorst. 

,,  C.  J.  A.  Haakman. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift,.  ^ 
C.  Henny. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandscJie  Staatscourant  van 
Zondag  14  en  Maandag  15  Januari  1912,  n^.  11. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  27  No¬ 
vember  1911  tussclien  liet  stoomschip  Vesta  en  het 
stoomschip  Madrileno . 

Het  Spaansche  stoomschip  Madrileno,  groot  2290  bruto, 
1777  netto  R.  T.,  toebehoorende  aan  den  reeder  M.  M.  de 
Arrotegiii,  te  Bilbao,  gevoerd  door  kapitein  Jiian  Gorrino, 
vertrok  27  November  1911  te  6.30  v.m.  van  den  vierden 
Katendrechtschen  dam  uit  de  haven  van  Rotterdam  naar 
zee.  Het  schip  was  geballast,  had  13  voet  diepgang  en  werd 
beloodst  door  den  rivierloods  Jacobus  Borstlap.  Bij  vertrek 
was  het  een  half  uur  vóór  hoogwater,  het  was  heiig  maar 
niet  te  dik  om  te  varen.  Het  schip  liep  volle  kracht,  d.  i. 
gerekend  zonder  stroom  10  zeemijlen  per  uur.  Te  7.30  v.m. 
passeerde  men  Maassluis  en  werd  het  tij  van  ebben.  Ook  werd 
het  toen  iets  dikker,  reden  waarom  van  tijd  tot  tijd  mist- 
seinen  werden  gegeven. 

Bij  dukdalf  rood  n°.  1  gekomen,  werd  het  dik  van  mist.  De 
Madrileno  bevond  zich  aan  de  noordzijde  van  het  vaarwater 
en  hield  stijf  langs  den  noordwal,  die  van  de  brug  steeds 
zichtbaar  bleef.  De  machine  was  zooveel  mogelijk  gestopt; 
zoo  nu  en  dan  werden  een  paar  slagen  gedaan  om  te  sturen. 
Op  de  brug  bevonden  zich  de  loods,  de  gezagvoerder  en  een 
roerganger ;  op  den  bak  stonden  een  stuurman  en  een  boots¬ 
man  op  uitkijk. 

Toen  het  schip  dwars  van  de  seinpost  was  gekomen,  werden 
ver  vooruit  2  lange  stooten  op  een  stoomfluit  gehoord,  welke, 
terwijl  de  Madrüeno  verder  langs  de  zwarte  tonnen  nos.  1  en  2 
voer,  met  vrij  groote  tusschenpoozen  telkens  werden  herhaald. 

De  Madrileno  lag,  nog  steeds  dicht  bij  den  noprdwal, 
N.  W.  I  AA.  op  liet  kompas  voor,  toen  te  8.30  v.m.  over 
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13. B.  boeg  vooruit  een  ongeveer  0.  Z.  0.  voorliggend  scbip 
werd  waargenomen.  Nadat  kapitein  Gorrino  één  korten  stoot 
op  de  fluit  liad  gegeven  ten  teeken,  dat  liij  den  noordw^al 
liield,  gaf  de  loods  onmiddellijk  order  volle  kracht  achteruit 
te  slaan,  welke  order  onder  het  g*even  van  drie  korte  stooten 
op  de  stoomfluit  terstond  werd  uitgevoerd.  Door  deze 
manoeuvre  sloeg  de  kop  van  het  schip  8.B.  uit.  Eene  aan¬ 
varing  kon  intusschen  niet  meer  worden  voorkomen.  Het 
audere  schip,  later  de  V esta  gebleken,  liep  met  zijn  steven 
tegen  het  B.B.  anker,  dat  uit  de  kluis  hing. 

Hierdoor  draaide  de  Madrileno  om  de  noord,  waarop  het 
anker  brak  en  eeuige  platen  ingedrukt  werden. 

Na  de  aanvaring,  die  ongeveer  eene  scheepslengte  van  den 
mond  van  den  Nieuwen  Rotter damschen  Waterweg  plaats 
had,  stoomde  achteruit.  De  Madrileno  deed  daarop 

eenige  slagen  vooruit,  waardoor  het  schip  met  zijn  neus 
tegen,  althans  vlak  bij  den  dam  kwam.  Aldus  liggende,  pas¬ 
seerde  haar  aan  B.B.  de  Vesta.  De  Madnleno  is  daarop  buiten 
ten  anker  gekomen,  waarna  een  zeeloods  aan  boord  kwam 
en  men  naar  Rotterdam  is  teruggekeerd  bm  te  repareeren. 

Buiten  liep  het  tij  nog  om  de  noord. 

Het  Duitsche  stoomschip  Vesta,  groot  922  bruto,  58T  netto 
R.  T.,  toebehoorende  aan  den  reeder  A.  Kirsten,  te  Hamburg, 
gevoerd  door  kapitein  Hinrich  Bauer,  heeft  op  26  November 
1911  te  4.30  n.m.,  terwijl  het  zich  op  reis  van  Lissabon  naar 
Rotterdam  met  eene  lading  kurk  en  zout,  ter  hoogte  van 
Dungeness  bevond,  den  Hollandschen  zeeloods.  Jan  Welte- 
vrede,  aan  boord  genomen. 

Op  27  November  te  7.15  v.ni.  werd  het  Maasvuurschip  ge¬ 
passeerd  ;  toen  bevonden  zich  de  gezagvoerder,  de  Iste-stuur- 
man  en  een  roerganger  op  de  brug.  De  loods  nam  toen  het 
commando  over  en  vernam  van  den  gezagvoerder,  dat  het 
schip,  volle  kracht  loopende,  9  a  94  zeemijlen  per  uur  maakte. 
Het  weder  wns  helder,  zóó  dat  het  74  mijl  verwijderde  licht 
van  het  noord erhoofd  van  den  Nieuwen  Waterweg  te  zien 
was.  Na  het  overnemen  van  het  commando  heeft  de  loods 
koers  gesteld  Z.  O.  t.  0.  naar  den  Waterweg.  Yóór  het  schip 
bij  de  brulboei  was  gekomen,  werd  het  heiig.  Toen  men  zich 
te  8  uur  v.m.  aan  ton  rood  n°.  1  verkende,  was  het  reeds  zoo¬ 
veel  dikker  geworden,  dat  het  noorderhoofd  toen  niet  meer 
zichtbaar  was.  Derhalve  werd  de  machine  op  zacht  aan  gezet. 
Toen  het,  tusschen  de  tonnen  rood  iV.  1  en  2  gekomen,  potdik 
van  mist  werd,  werd  vooruit  één  lange  stoot  op  een  stoomfluit 
gehoord;  van  de  Vesta  werd  met  een  gelijk  sein  geantwoord. 
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Onder  het  geven  van  drie  korte  stooten  op  de  stoomfluit  werd 
daarop  lialve  kracht  achteruitgeslagen.  Toen  het  schip  stil 
lag,  werden  tweemaal  2  lange  stooten  op  de  stoomfluit  ge¬ 
geven.  Weer  werden  daarop  enkele  slagen  vooruit  gemaakt 
om  stuur  in  het  schip  te  houden. 

Dwars  van  ton  rood  n°.  2,  werd  vooruit  één  lange  stoot 
gehoord.  Onniiddellijk  werd  gestopt  en  toen  men  stil  lag  twee¬ 
maal  twee  lange  stooten  op  de  fluit  gegeven.  De  Ycsta  lag 
toen  Z.  0.  t.  0.  h  0.  voor. 

Onmiddellijk  daarop,  te  circa  8.30  v.m.,  rapporteerde  de 
uitkijk:  een  stoomscdiip  vooruit  J streek  op  S.B.boeg.  Terstond 
werd,  onder  het  geven  van  3  korte  stooten  op  de  fluit,  volle 
kracht  achteruit  geslagen,  waardoor  het  schip  Z.  0.  0. 

voor  kwam  te  liggen.  De  aanvaring  volgde,  doch  niet  dan 
nadat  men  van  den  tegenligger  nog  een  korte  stoot  op  de 
fluit  had  g’ehoord.  Het  B.B.  anker  van  de  MaclriJeno  hing  in 
de  B.B.  ankerkluis.  De  steven  van  de  Vesta  raakte  dit  anker. 
De  Vesta  werd  door  den  schok  rond  —  en  naar  het  noord er- 
hoofd  gezet.  Tijdens  de  aanvaring  w'erd  het  helderder,  zoodat 
de  vuren  van  het  noorderhoofd  goed  te  zien  waren. 

Na  de  aanvaring  is  weder  vooruitgeslagen  en  op  ]1.B.  de 
M adrileno  gepasseerd,  die  toen  langzaam  voer,  maar  toch  nog 
voortgang'  liad.  Spoedig  daarop  is  de  Vesta  aan  de  zuidzijde 
van  het  vaarwater  ten  anker  gekomen.  Te  11  uur  v.m.  ging 
men  anker  op  en  stoomde  de  rivier  op  naar  Rotterdam.  Te 
Maassluis  is  de  loods  af  gelost. 

Op  voormelde  koersen  Vertoont  het  kompas  geen  noemens¬ 
waardige  afwijkingen  —  zoo  verklaarde,  volgens  den  loods, 
de  kapitein  van  de  Vesta  hem. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  sclieepvaart, 
gedaan  na  voorloopig  onderzoek,  dat  door  de  heeren  H. 
Ie  Clercq  en  G.  H.  Bonman,  onderscheidenlijk  inspecteur  en 
expert  voor  de  scheepvaart  in  het  tw^eede  district,  was  inge¬ 
steld,  is  door  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  op  11  Decemher  1911  beslist,  dat  in  deze  een  onderzoek 
door  den  raad  zou  plaats  hebben. 

Ter  openbare  zitting  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
van  29  December  1911  is  deze  zaak  behandeld.  Toen  is  kennis 
genomen  van  de  op  28  November  1911  door  de  gezagvoerders 
der  beide  schepen  buiten  eede  voor  den  expert  voor  de  scheep¬ 
vaart,  G.  H.  Bonman,  af  gelegde  verklaringen,  gelijk  ook  van 
die,  welke  onderscheidenlijk  op  4  en  G  December  d.  a.  v.  door 
den  rivierloods  T.  Borstlap  en  den  zeeloods  J.  Weltevrede 
voor  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  tweede  district 
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zijn  af  gelegd.  Bovendien  zijn  deze  beide  loodsen  toen  onder 
eede  gelioord. 

Uit  een  en  ander  is  vorenstaand  relaas  der  feiten  geput. 

Uesgevraagd,  lieeft  de  zeeloods  J.  Weltevrede  opgegeven, 
dat  men  bij  vaarbaar  Aveder,  gelijk  men  dit  bij  ton  rood  n®.  1 
nog  bad,  met  scliepen  van  de  afmetingen  als  de  Y esta  niet 
ten  anker  pleegt  te  komen.  Bij  ton  rood  n°.  2  kon  niet  meer 
geankerd  worden,  daar  bet  om  de  noord  gaande  tij  bet  scbip 
dan  dwars  in  bet  vaainvater  zou  bebben  gelegd. 

yerklaarbaar  is,  dat  de  loods  Weltevrede  niet  te  dicbt  langs 
(!e  roode  tonnen,  Avaar  bet  op  sommige  plaatsen  droger 
AA^ordt,  is  gevaren. 

Eenmaal  bij  en  in  den  Waterweg  beeft  de  Vesta  zeer  Amor- 
zicbtig  gemanoeuvreerd  door  telkens  de  vaart  uit  bet  scbip 
te  lialen  en  dan  langzaam  vooruit  te  slaan.  Ook  aan  boord 
ATin  de  Madrileno  beeft  bet  aan  voorzicbtigbeidsmaatregelen 
niet  ontbroken ;  dit  scbip  stoomde  met  eene  zeer  matige  vaart 
en  bield  stijf  den  noordwal. 

Dat  tocb  eene  aanvaring  beeft  plaats  gevonden,  moet  wor¬ 
den  gevreten  aan  den  mist  en  den  stroom,  welke  laatste  — 
naar  de  raad  aanneemt  —  de  Vesta  met  zijn  kop  om  de  noord 
beeft  gezet. 

Dat  dit  inderdaad  bet  geval  is  geweest,  volgt  uit  bet  feit, 
dat  de  Vesta  de  Madrileno  op  S.B.  boeg  beeft  waargenomen, 
boewel  dit  laatste  scbip  zicli  aan  den  noordwal  bevond. 

Aldus  gedaan  op  29  December  1911  door  de  beeren  mr.  Tb. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting,  leden; 
IT.  de  Booy,  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende  leden ;  C.  M. 
Amn  Rijn,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegen woordig- 
beid  Amn  ’s  raads  secretaris,  mr.  Ricbard  Janssen,  en  uitge¬ 
sproken  door  den  Amorzitter  ter  openbare  zitting  van  2  Januari 


,  W.  Allirol. 

,  C.  L.  J.  Kotting. 

,  H.  DE  Booy. 

,  Hinlopen. 

,  VAN  Rijn. 

,  E.  Deddes. 

,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift*. 

Richard  J anssen, 

Secretaris. 
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T^ITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  S(*lieepvaart 
te  Anisterdani,  betreffende  stranding  van  liet 
Nederlandsclie  zeilschip  Riral  op  5  Ileceniber 
1911. 

Op  5  December  1911  is  liet  ?7ederlands('he  zeilschip  llical 
op  de  Noorsche  kust  bij  Oxö  gestrand  en  wrak  geworden. 

Nadat  door  de  sc]iee]n'aartinspectie  ter  zake  een  voorloopig 
onderzoek  was  ingesteld,  lieeft  eene  commissie  nit  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  op  daartoe  strekkend  voorstel  'van  den 
hoofdinspecteiir  voor  de  scheepvaart  besloten,  dat  door  den 
raad  een  onderzoek  zou  worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  2  Januari 
1912  aangevangen  en  beëindigd. 

Toen  is  kennis  genomen  van  het  proces-verbaal,  door  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  eerste  district  H.  Sluiter 
opgemaakt  van  liet  verhoor  door  liem  op  20  December  1911 
aan  Pieter  van  Warendorp  onder  eede  af  genomen  en  van  liet 
proces-verbaal,  door  den  expert  bij  de  s(;heepvaartinspectie 
in  liet  tweede  district  G.  H.  Bonman,  opgemaakt  van  het  ver-^ 
])oor  door  hem  o])  22  December  1911  aan  Tohannes  Drost, 
buiten  eede  afgenomen. 

De  raad  hoorde  bovendien  Warendor})  en  Drost,  beiden 
voornoemd,  als  getuigen  onder  eede. 

Uit  een  en  ander  is  het  navolgende  gebleken. 

Het  Nederlandsclie  iilatbodeni  sclioenersch i})  Riral,  meten¬ 
de  171,49  bruto  en  149,90  netto  R.  T.,  gecdasseerd  bij  bureau 
Veritas  4.4  G  1.1.,  1ste  divisie,  voorzien  van  een  Neder- 
landschen  zeebrie!  en  van  een  door  de  s(diee|)vaartins})ectie 
afgegeven  certificaat  van  zeewaardigheid,  is  10  November 
1911  te  9  uur  v.m.  met  eene  lading  oud  glas  van  Londen  ver¬ 
trokken  met  bestemming  naar  Gotheborg.  De  diejigang  was 
toen  7'  6^'  achter  en  1'  ‘V  voor. 
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Het  schip  is  door  de  iiaamlooze  vennootschap  werf  Zee¬ 
land  te  Hansweert,  van  staal  gebouwd  op  bestelling  van  den 
reeder,  getuige  P.  van  Waren  dorp  ,  aan  wien  het  in  October 
1911  is  af  geleverd. 

Het  had  2  zij  zwaarden  en  was  getuigd  als  kotter  met  twee 
masten. 

Pehalve  de  gezagvoerder,  getuige  J.  Drost,  die  in  1908 
diploma  kleine  zeilvaart  had  verkregen  en  sedert  als  schipper 
in  die  vaart  had  gevaren,  bevonden  zich  aan  boord  de  als 
stuurman  gemonsterde  reeder  P.  van  Warendorp,  voorts  een 
bevaren  matroos  en  een  onbevaren  Aujf  tien  jarige  koksjongen. 
De  stuurman  is  van  beroep  Pijnschipper,  doch  heeft  vele 
jaren  op  een  zeil-binnenschip  de  Zeeuwsche  stroomen  be¬ 
varen,  zoodat  hij  met  de  behandeling  van  schip  en  tuig  vol¬ 
komen  bekend  is.  Ter  zee  had  hij  vóór  deze  reis  nimmer 
gevaren.  Zijn  doel  was  eerlang  examen  als  stuurman  voor  de 
kleine  zeilvaart  te  doen ;  hij  was  bezig  zich  de  daartoe  noodige 
kennis  eigen  te  maken.  ]\Iet  het  sturen  op  kompas  was  hij 
volkomen  vertrouwd. 

Wegens  tegenwind  heeft  men  op  de  reede  van  South  End 
geankerd  gelegen  van  den  avond  van  10  tot  den  morgen  van 
13  December  1911. 

Dien  dag  te  6  uur  v.m.  ging  men  anker  op  ;  te  4  uur  n.m. 
bevond  men  zich  buiten  bij  het  vSuncklichtschip.  Van  daar 
is  gestuurd  langs  de  kust  en  banken  tot  men  op  14  December 
te  5  uur  n.m.  Sniitli  Enoll  op  een  gegisten  afstand  van  5  zee- 
inijlen  was  ge})asseerd.  Toen  is  koers  gesteld  op  Hanstholm 
O.  t.  O.  per  kompas,  (lp  de  reis  daarheen  had  men  met 
slecht  weer  en  tegenwind  te  kampen.  2T  December  te  4.30  uur 
n.m.  passeerde  men  Hanstholm,  gegiste  afstand  7  zeemijlen, 
in  peiling  (1.  De  wind  was  toeh’  Z.  ().,  frissche  koelte,  slecht 
gezicht  wegens  sneeuw  en  regen. 

Daarna  is  koers  gesteld  naar  Skagen  langs  de  dutsche  kust. 
Kruisend  bleef  men,  gelijk  het  regelmatig  gebruikte  lood 
aanwees,  tusschen  de  60  vadem-  en  de  15  vademwaterlijn. 
Echter  bleef  de  kust  door  sneeuw  en  regen  steeds  onzichtbaar. 

In  den  namiddag  van  3  December  nam  de  wind  steeds  meer 
toe.  Te  10.30  uur  n.m.  was  deze  aangewakkerd  tot  een  Z.  O. 
storm  en  was  men  verplicht  —  men  bevond  zich  naar  gissing 
op  57*^  57'  N.B.,  9^  40'  (3.L.  —  voor  dicht  gereefde  bezaan  en 
stagfok  met  opgehaald  zwaard  over  S.B.  bij gedraaid  te  blij¬ 
ven  drijven. 

Te  middernacht  werd  aan  het  lood,  dat  steeds  meer  water 
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aanwees,  bemerkt,  dat  de  storm  liet  scliip  snel  in  W. 
richting  naar  de  Noorsche  kust  dreef. 

Toen  is  het  schoenerzeil  dichtg'ereefd  bijgezet,  doch  daar 
het  zoo  liard  stormde,  dat  de  steekbout  zich  begon  te  begeven, 
is  het  te  T  uur  ii.m.  van  4  December  weder  neergehaald, 
waarop  het  schip  over  S.B.  boeg  Z.  Z.  W.  en  Z.  W.  voor¬ 
liggend,  weder  naar  het  W.  begon  af  te  drijven. 

Op  5  December  te  T  uur  n.m.  werd  vooruit  in  lij  het  liclit 
van  Oxö,  ongeveer  in  liet  W.,  gepeild.  Met  dichtgereefd 
schoenerzeil  en  kluiver,  het  lij  zwaard  onder,  is  toen  getracht 
Christiansand  Fjord  te  bezeilen.  Toen  het  niet  doorzeilde,  is 
nog*  getracht  het  schoenerzeil  tot  een  rif  uit  te  reven.  Het 
stormde  intusschen  met  orkaankracht.  Terwijl  men  nu  bezig 
was  te  trachten  van  de  kust  vrij  te  zeilen ,  ging  de  kluiver 
de  lucht  in,  brak  het  zwaard  en  vloog  het  schoenerzeil  aan 
flarden. 

Op  order  van  den  schipper  heeft  de  bemanning  de  kapok- 
zwemvesten  aangedaan. 

Inmiddels  werden  noodseinen  gegeven. 

Nog  heeft  men  beide  ankers  laten  vallen  en  de  volle  ketting 
uit  laten  loopen.  Wel  draaide  het  schip  hierdoor  even  op  den 
wind,  doch  daarna  dreef  het  met  anker  en  al  achterwaarts 
verder  naar  de  kust,  waar  het  te  8  uur  n.m.  bij  Oxö  op  de 
klippen  werd  geslagen. 

Greweldige  brekers  sloegen  over  liet  schip,  zoodat  men  niet 
meer  aan  dek  kon  verkeeren. 

De  bemanning  vluchtte  in  het  tuig. 

De  ter  hulp  uitgekomen  reddingboot  kon  het  schip  niet 
bereiken.  De  reddingboot,  die  achter  op  de  luiken  stond,  was 
als  spoedig  na  de  stranding  weggeslagen ;  ze  te  gebruiken 
ware  toch  niet  mogelijk  geweest,  daar  men  ze  niet  anders  dan 
op  de  klippen  had  kunnen  zetten. 

Toen  de  steng  brak,  meende  getuige  van  Warendorp,  dat 
liet  de  mast  was  die  brak.  Hij  begaf  zich  toen  aan  lij  te 
water  om  te  trachten  de  reddingboot  te  bereiken,  die  zich 
achter  de  klip  bevond,  waarop  het  schip  gestrand  was,  op  een 
afstand  van  ongeveer  80  meter. 

Het  gelukte  getuige  van  Warendorp  en  daarna  op  dezelfde 
wijze  achtereenvolgens  ook  den  kok,  den  matroos  en  den  ge¬ 
zagvoerder  deze  boot  te  bereiken.  De  gebruikte  zwemvesten 
bewezen  daarbij  ,  volgens  de  verklaring  der  gehoorde  getui¬ 
gen,  zeer  goede  dieiivsten. 

Met  de  reddingboot  arriveerde  men  te  11  uur  n.m.  te 
T^lvensund. 
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Den  6den  December  liet  schip  tern «‘ziende,  was  het  totaal 
wrak  geworden. 

De  bemanning  is,  met  achterlating  van  den  matroos,  die 
bij  de  redding  zijn  rechterbeen  gekneusd  had  en  deswege  in 
het  ziekenhuis  was  opgenomeii,  via  Christiansund  naar  Hol- 
1  a  n  d  t  er u  g  g  e  Iv  e  e  r  d . 

Het  journaal  is  bij  de  stranding  verloren  gegaan.  Het  schip 
was  voor  t  25  000  verzekerd. 


Desgevraagd  gaf  scdiipper  Di‘Ost  o}),  dat  hij  in  den  namid¬ 
dag  van  4  December  er  niet  aan  gedacdit  heeft  na  te  gaan,  of 
liet  welliclit  mogelijlv  was  Christiania  Djord  te  bezeilen.  Met 
het  vaarwater  en  de  daar  meestal  heerschende  winden  bekend, 
verwniclitte  hij,  dat  de  wind  spoediger  naar  liet  W.  zou  loopen 
dan  inderdaad  lieeft  plaats  geliad. 

Zware  en  langdurige  storm  uit  het  Z.  O.  is  naar  ’s  raads 
oordeel  de  uitsluitende  oorzaak  der  ramp. 

Schipper  noch  stuurman  kan  eenig  verwijt  treffen. 

Dat  de  schipper  niet  reeds  in  den  avond  van  4  December 
heeft  bedacht,  of  het  wellicht  aanbeveling  verdiende  te  trach¬ 
ten  Christiania  Fjord  te  bezeilen,  kan  hem  niet  worden  aan¬ 
gerekend,  daar  hij  niet  behoefde  te  verwachten,  dat  de  storm 
zóó  lang,  zóó  zwaar  uit  denzeltden  hoek  zou  blijven  waaien. 


Aldus  gedaan  op  2  Januari  1912  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  AY.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  H. 
de  Booy,  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangende  leden;  J.  Mooi. 
buitengewoon  lid;  E.  Balk,  plaatsvervangend  buitengewoon 
lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Diehard 
Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare 
zitting  van  12  Januari  1912. 


f fj et. )  Tii.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Boot. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  J.  Mooi. 

,,  E.  Balk. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift*. 

Eichard  Janssen, 

Secretaris . 
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UITSPKAAK  van  den  Baad  voor  de  Scheepvaart 
,  te  Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  o]) 
d  December  1911  overkomen  aan  liet  Spaansche 
stoomschip  Urko  Mendi. 

Het  te  Bilbao  thuisbehoorende  stoomschip  Vrko  Mendi, 
metende  bruto  8310,  netto  2101  II.  T.,  staande  onder  het 
bevel  van  Jnan  de  Mugartegiii,  was  op  3  December  1911  op 
reis  van  Sagunto  (prov.  Valencia)  in  Spanje  naar  Eotterdam, 
beladen  met  ijzererts,  een  diepgang  hebbende  rmn  231  voet. 

Het  schip  kwam  in  den  laten  avond  van  2  December  1911 
Dungeness  voorbij  en  nam  toen  den  zeeloods  Klaas  Plukker 
van  Maassluis  aan  boord. 

Des  namiddags  te  ongeveer  half  zes  van  3  December  is  het 
ter  hoogte  van  ter  Heide  aan  den  grond  geloopen,  doch  zonder 
schade  en  met  eigen  middelen  weder  vlot  gekomen. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  tweede 
district  is  op  6  en  8  December  1911  een  voorloopig  onderzoek 
naar  het  gebeurde  ingesteld. 

In  afwijking  met  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
de  scheepvaart,  gedagteekend  8  December  1911,  besloot  eene 
commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  tot  het  houden 
van  een  onderzoek,  dat  op  29  December  1911  door  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  liet  verhoor  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  te  Rotterdam  op  b  December  afgenomen 
aan  Juan  de  Mugartegui,  gezagvoerder,  Estanialo  Carro, 
stuurman,  Paustino  Garcia,  matroos,  en  Basilio  Beitia, 
matroos,  allen  opvarenden  van  ^c^'Uvko  MetuU,  en  hoorde  als 
getuige  den  zeeloods  Klaas  Plukker,  voornoemd. 

Aan  de  af  genomen  verhooren  is  het  navolgende  ontleend. 

In  den  morgen  van  3  December  1911,  des  voormiddags  te 
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ong'eveer  lialf  tien  liet  vnnrscliip  van  den  Noord  Hinder 
«’ezien  op  een  afstand  van  oiio*eveer  3  mijlen,  waarop  de  ge¬ 
zagvoerder  door  den  loods  opmerkzaam  is  gemaakt. 

Sedert  is  volle  kracht  gestoomd  in  de  richting  0.  f  N. 
magn. 

Te  2  uur  n.m.  kwam  de  loods  op  de  brug  om  den  gezag¬ 
voerder  in  het  bestuur  Auan  het  schip  behulpzaam  te  zijn  ;  naar 
gissing  was  het  vuurschip  van  Schouwenbank  toen  in  het 
Z.  0.  op  een  afstand  van  ongeveer  5  mijlen,  doch  eene  peiling 
viel  er  niet  te  nemen  daar  het  mistig  was. 

De  koers  Averd  behouden  totdat  de  log  aaiiAvees,  dat  men 
48  zeemijlen  Amn  Noord  Hinder  Arniwijderd  Avas.  De  loods 
meende  toen,  met  het  oog  op  den  getijstroom,  de  A^erheid  op 
Ö3  mijl  te  mogen  schatten,  leidde  daaruit  af,  dat  men  het 
lichtschip  Amn  de  Maas  al  Amorbij  Avas  en  deed  stopjjen  om  te 
looden.  Het  Avas  toen  4,30  uur.  n.m. 

Het  Avas  dik  van  mist,  Auireii  Avaren  niet  te  zien  en  mist- 
seinen,  hetzij  AUin  liet  Ma  as- vuurschip  of  A^aii  de  brulboei 
Averden  niet  A’ernomen,  ook  niet,  toen  de  U rlw  Mendi  door 
herhaalde  fluitseinen  poogde  de  aandacht  te  trekken. 

Van  4  uur  af  Avas  met  Amrmin derde  A’aart  (6  mijl)  gevaren 
en  Amortdurend  een  mistsein  met  de  stoomfluit  gegeAmn. 

Er  Avas  geen  patentlood  aan  boord  ;  er  werd  met  een  hand- 
lood  gelood  OAmr  de  reeling  iets  Auiór  de  brug.  ' 

Volgens  den  gezagAmercler  werd  12  Amdem  Avater,  volgens 
den  loods  13  Auadein  Avater  gelood.  De  koers  Averd  nu  gesteld 
op  Z.  0.  en  volle  kracht  Averd  A’erder  gestoomd  tot  5  uur, 
toen  andermaal  gestopt  en  gelood  Averd  en  de  diepte  114 
Anadem  bleek  te  zijn. 

De  koers  Averd  Amrvolgd  met  een  4  tot  5  mij  Is  Amart ;  te 
5.15  werd  het  lood  weder  geAvorpen  en  11  vadem  water  be- 
Amnden. 

Andermaal  AA^erd  gedurende  15  minuten  met  ongev^eer 
4  mij  Is  vaart  in  Z.  0.  richting  gestoomd.  TAA-ee  witte  vuren, 
als  ATin  een  ten  anker  liggend  Aaiartuig,  AA^erden  vooruit 
gezien. 

De  looding  gaf  sleclits  5  An\dem  Avater  aan,  Avaarop  onmid¬ 
dellijk  vmlle  kracht  Averd  acliteruit  geslagen. 

Het  schip  bleek  echter  aan  den  grond  te  zitten. 

Men  liet  de  machine  steeds  doordraaien  en  het  mocht  daar¬ 
door  gelukken  te  5.40  AA^eder  Adot  te  komen. 

De  beide  lichten,  die  men  gezien  had  bleken  die  Amn  de 
gestrande  S^olo  te  zijn. 

Na  een  lialf  uur  stoomens  kAvam  men  den  NieuAven  Water- 
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we«‘  binnen.  Te  Maassluis  werd  de  loods  afgezet  en  het  schip' 
A’ervolgde  de  reis  naar  Rotterdam. 

Het  bleek,  dat  liet  geenerlei  schade  had  beloopen. 

Het  wil  den  raad  A^oor komen,  dat  liet  schip  met  de  noodige 
zorg  en  zeemanscliap  is  bestuurd  geworden  en  dat  de  loods, 
toen  hem  een  diepte  auiii  13  vadem  AA-erd  opgegeA-en,  Aml- 
doende  aanAAÜjzing  had  om  met  den  koers  van  Z.  O.  den  wal 
te  gaan  insturen,  ten  einde  zich  te  Awkennen.  , 

Er  bestaat  echter  aanleiding  te  vermoeden,  dat  de  diepte, 
die  men  beAveerde  te  looden  anders  Avas,  dan  aan  den  loods 
Averd  opgegeven.  Door  het  dikke  AA^eder  kon  men  het  land  niet 
zien  en  derhalve  liep  het  sclii^i  Amst. 

Aldus  gedaan  op  29  December  1911  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  A'oorzitter ;  AV.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting,  Aeden  ; 
H.  de  BooAy  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende  leden;  C. 
M.  A^an  Pijn,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor¬ 
digheid  A'an  ’s  raads  secretaris,  nir.  Richard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  Amorzitter  ter  openbare  zitting  Auin  12 
Januari  1912. 


fget.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Booy. 

,,  Hinlopen. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Riciiard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bij  voegsel  tot  de  N ederlandscJie  Staatscourant  van 
Vrijdag'  9  Februari  1912,  ii°.  SS. 


N^  9. 


r^lTSPRAAK  van  den  llaad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  rampen,  welke  op 
5  November  1911  en  volgende  dagen  het  Neder- 
landsche  tjalkschip  Catriena  Magrictlia  hebben 
getroffen. 

Het  Nederlandsche  stalen  tjalkschip  Catriena  Slagrietha . 
metende  95  bruto  E.  T.,  voorzien  van  een  Nederlandschen 
zeebrief  en  een  door  de  scheepvaartinspectie  af  gegeven  certi¬ 
ficaat  van  zeewaardigheid,  geklasseerd  bij  den  Germanischen 
ïdoyd,  bemand  met  4  koppen,  waaronder  de  schipper  Tacob 
Puister,  wonende  te  Groningen,  aan  wien  het  schip  tevens  in 
eigendom  behoort,  was  24  October  1911  van  Kragerö  vertrok¬ 
ken  met  bestemming  naar  Oldersum  aan  de  Eems. 

Het  scheepsruim  was  geheel  vol  met  jutferhout  en  een 
klein  partijtje  planken,  zoodat  van  overgaan  van  de  daar 
gestuwde  lading*  geen  sprake  kon  zijn. 

Ook  aan  dek  waren  juffers  geladen,  midscheeps  tot  eene 
lioogte  van  1,20  M.  boven  dek.  Tegen  de  TO  c.M.  hooge  houten 
verschansing  waren  aan  S.P.  en  B.B.  een  tiental  stutten  ter 
dikte  van  2V  Amstgespijkerd.  De  deklading,  die  tusschen  deze 
stutten  lag  opgeslagen  en  met  planken  Avas  afgedekt,  was 
Amstgesjord  met  5  dwarskettingen  en  1  talie,  welker  einden 
waren  vastgemaakt  aan  op  het  schip  zeh'e  aan  S.B.  en  B.B. 
bevestigde  ringen.  Deze  kettingen  en  talie  waren  Aveder  onder¬ 
ling  met  sjorrings  Amstgesjord. 

De  diepgang  was  54  AU)et,  teinvijl  een  aanii'erkelijk  grocter 
diepgang  Avas  toegelaten  AT)lgens  het  certificaat  Aojor  de  h ont¬ 
vaart,  aan  den  sc-hipper  uitgereikt. 

Het  schip  had  één  mast  en  tAA^-ee  zAvaarden.  Van  de  plaats 
bij  het  loer,  dat  met  een  rad  beAvogen  Averd,  had  men  een 
vrij  uitzicht  OA^er  den  geheelen  deklast. 

Het  schip  kon  Aareren  grootzeil,  fok,  stagfok,  kliUA’er  <01 
jasrer. 

De  schipper  heeft  sedert  5  jaren  dienstdii)loina  kleine  A'ae.rt 
en  vaart  S  jaar  als  schipper. 


1 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


De  bemanning  bestond  verder  uit  de  stuurman  Juriën 
Swiers,  wonende  te  Groningen,  de  Duitsclie  matroos  Ernst 
Badhausen  en  een  19-jarige  kok,  die  voor  de  eerste  maal  aan 
boord  was,  doch  die  toch  als  roerganger  kon  dienst  doen.  De 
stuurman,  oud  23  jaar,  bleek  reeds  10  maanden  als  zoodanig 
aan  boord  van  dit  schip  te  hebben  gevaren;  hij  heeft  geen 
zeevaartkundig  onderwijs  genoten,  doch  is  wel  in  staat  een 
plat  bestek  at  te  zetten. 

Door  de  Noordzee  koersend,  wakkerden  wind  en  zee,  die 
aanvankelijk  matig  waren,  langzamerhand  aan.  Van  31 
October  tot  5  November  had  men  met  korte  tusschenpoozen 
voortdurend  met  westelijke  stormen  en  hooge  zeeën  te  kam¬ 
pen.  Op  laatstgenoemden  dag’  stond  er  een  hevige  storm  uit 
het  W.  t.  Z.  met  eene  zeer  hooge  en  wilde  zee;  het  schip 
slingerde  hevig  en  kreeg  veel  water  aan  dek. 

Daar  het  schip  den  kop  te  diep  in  het  water  stak  en  wind 
en  zee  niet  minderden,  besloot  men,  begrijpende,  dat  dit 
■’s  nachts  niet  zou  kunnen  geschieden,  een  deel  van  de  uit 
9  standaards  bestaande  deklast  te  werpen  ten  einde  beter  te 
kunnen  zeilen.  In  den  namiddag'  van  dien  dag  werd  achter- 
eenvolg'ens  geworpen  de  voor-  en  van  de  achterlast,  te  zamen 
ongeveer  3  standaards,  waarna  de  kettingen  weder  goed  wer¬ 
den  vastgesjord. 

Te  middernacht  kwam  een  zware  breker  over,  die  den  dek¬ 
last  door  elkander  sloeg. 

Terstond  werd  begonnen  deze  weder  vast  te  sjorren. 

Daarmede  was  men  6  November  te  2  uur  v.  m.  nog  druk 
bezig.  Het  schip  lag  over  S.B.  bij  gedraaid  en  kreeg  den  wdnd 
dwars  in,  men  had  alleen  het  grootzeil  met  drie  reven  bij- 
staan ;  het  roer  stond  vast. 

De  schipper  stond  toen  vóór  de  boot,  die  met  haar  achter¬ 
kant  tegen  de  roef  op  het  achterschip  geplaatst  was,  de  stuur¬ 
man  bevond  zich  op  het  voorschip  bij  de  lier,  de  matroos  naast 
de  mast,  de  kok  beneden.  Men  bevond  zich  op  55^  2'  N.B., 
6^  10'  O.L.,  gegist  bestek. 

Van  B.B.  kwam  toen  een  geweldige  breker  over,  die  het 
geheele  schip  overstelpte.  De  mast  brak  een  aanzienlijk  stuk 
boven  den  deklast  af  en  Irwam  met  zeil  en  al  naar  beneden. 
Het  staand  en  loopend  want  sloeg  met  de  boot  en  bijna  geheel 
den  nog  overigen  deklast  over  boord.  Het  zeil  was  neerge¬ 
komen  op  hen,  die  zich  aan  dek  bevonden,  de  stuurman 
kroop  er  het  'eerst  onderuit. 

Spoedig  bemerkte  hij,  dat  de  matroos  Ernst  Badhausen, 
een  jonge  man  van  16  a  17  jaar,  aan  S.B.  buiten  boord  onder 
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het  zeil  lag.  De  stiuirman  haastte  zich  naar  hem  toe  en  pakte 
hem  bij  de  iianJ  om  hem  binnen  boord  te  trekken.  Dit  bleek 
echter  ónmogelijk,  doordat  de  matroos  met  één  arm  tnsschen 
deklast  en  verschansing  bekneld  zat.  De  stuurman  snelde  naar 
achteren  om  hamer  en  beitel  te  halen  om  den  matroos  iiit 
zijne  benarde  positie  te  bevrijden.  Daarmede  terugkomend, 
hoorde  hij  den  schipper  onder  het  zeil  kermen.  Mede  om  diens 
hulp  te  hebben  bij  het  binnen  boord  halen  van  den  matroos, 
kapte  de  stuurman  eene  ketting  van  den  deklast,  waartussclieu 
de  schipper  bekneld  zat,  stuk.  Deze  kwam  vrij,  doch  bleek 
niet  in  staat  bij  de  redding  van  den  matroos  de  behulpzame 
hand  te  bieden.  Hij  sleepte  zich  naar  de  roef,  waar  hij  in  een 
toestand  van  verdooving  gebleven  is  tot  het  schip  in  behou¬ 
den  haven  was  gekomen. 

Onmiddellijk  zette  de  stuurman  zich  weder  aan  de  redding 
van  Badhausen.  Hij  kapte  nog  eene  sjorring,  waardoor  deze 
vrijkwam  en  ongeveer  3  meter  van  het  schip  spoelde.  De 
stuurman  wierp  hem  een  eind  touw  toe.  Badhausen  greep  dit 
en  was  door  den  stuurman  reeds  weder  tot  op  1  meter  afstand 
naar  het  schip  toegetrokken,  toen  hij  het  weder  losliet.  Nog 
heeft  de  stuurman,  die  geen  haak  bij  zich  had,  g'etracht  een 
lus  om  den  bewusteloos  drijvenden  man  te  werpen.  Het  mocht 
niet  gelukken ;  Badhausen  verdween  in  de  diepte. 

Daar  de  stuurman  geen  hulp  had  aan  den  onbevaren  kok, 
heeft  hij  de  mast,  het  tuig*  en  de  zeilen  alleen  moeten  kappen, 
ten  einde  te  voorkomen,  dat  het  schip  lek  zou  stooten. 

Het  schip  dreef  daarna  hulpeloos  rond,  een  prooi  van  wind 
en  golven. 

Eerst  hs  avonds  kwam  een  stoomschip  in  zicht.  Dit  naderde 
het  ontredderde  vaartuig,  dat  zich  toen  in  de  nabijheid  van 
iiet  Hornrif  bevond.  Het  bood  aan  de  Catriena  MafjrietJia  op 
sleeptouw  te  nemen.  Dit  aanbod  nam  stuurman  Swiers  aan. 
Het  was  het  stoomvisschersvaartuig  Stutte/art;  het  gedaan 
aanbod  liem  van  boord  te  halen,  sloeg  hij  af.  Te  11  uur  n.m. 
had  men  verbinding  verkregen  en  begon  de  Stuttgart  te  slee- 
pen.  Tot  drie  malen  toe  is  de  verbinding  gebroken,  tot  drie 
malen  toe  heeft  men  ze  weer  weten  te  verkrijgen.  Daarna 
hield  ze.  Men  stuurde  achter  den  trawler  aan,  die  naar  den 
Weser  koers  zette.  Eerst  gedurende  dien  sleeptocht  heeft 
stuurman  Swiers  zich  eenige  rust  gegund.  In  den  vroegen 
morgen  van  8  November  was  men  te  Nordenham  aan  den 
Weser,  waar  de  Stuttgart  thuis  behoort,  in  veilige  haven. 

Te  Elburen  is  voor  den  bevoegden  rechter  scheepsverkla- 
ring  afgelegd.  Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
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'^(le  district  is  op  8  Januari  1912  een  voorloopiui'  onderzoek 
naar  liet  g'eheurde  ino’esteld.  Overeen komstio-  liet  daartoe 
strekkend  voorstel  van  den  lioofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  van  1  Januari  1912  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad 
voor  de  Scdieepvaart  tot  liet  houden  van  een  onderzoek,  dat 
in  ’s  raads  openbare  zittini>‘  van  19  Januari  1912  'werd  aan- 
,n'evan_o*pn  en  beëindioal. 

De  raad  Imorde  onder  eede  als  getuigen -sidiipper  en  stuur¬ 
man,  voornoemd,  en  nam  tevens  kennis  van  de  door  ben  op 
2)  Januari  1912  >’oor  den  inspecteur  voor  de  sidieepvaart  in 
bet  8de  district  afg'elegde  verklariiig’en .  Ook  werd  kennis 
gonomen  va.n  het  g-ehouden  sidieepsjournaal. 

Aan  een  en  ander  is  het  vorenstaand  relaas  der  feiten  ont¬ 
leend. 

Xaar  's  raads  oordeel  is  het  breken  van  den  mast  veroor¬ 
zaakt,  doordat  de  zware  breker,  die  op  6  Novemher  te  2  uur 
n.m.  overkwam,  in  het  zeil  is  geloopen.  Als  gevolg  daarvan  is 
de  matroos  Ernst  Dadbausen  verdronken,  ondanks  de  ernstige 
pogingen  van  stuurman  vSwiers  om  hem  te  r.edden. 

Dat  het  schip  in  beboiideii  baven  is  gekomen,  is  grooten- 
deels  te  danken  aan  de  flinkbeid  van  den  28- jarigen  stuur¬ 
man  Juriëii  Swiers,  die  eerst  een  gebeelen  dag  lang  alleen 
het  hulpelooze  schip  heeft  bestuurd  en  ten  slotte  het  aanbod 
van  de  Stuft  garf  om  hem  van  boord  te  halen  afsloeg',  wijl, 
gelijk  hij  zeide,  zijn  schip  nog  dicht  was. 

Aldus  gedaan  op  19  Januari  1912  door  de  heeren  inr.  Th. 
D.  Pleyte.  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J. 
Rotting,  leden;  J.  vS.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  J. 
Mooi,  buitengewoon  lid;  E.  Balk,  plaatsvervangend  buiten¬ 
gewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  vuin  ’s  raads  secretaris, 
7nr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  van  25  Januari  1912. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

L.  Roosen  ntjRG. 

,,  C.  Tj.  J.  Rotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

-  ,,  J.  Mooi. 

,,  E.  Balk. 

Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift'. 

C.  Henny. 

Secretaris. 
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Hij  voedsel  lot  de  N ederlandsche  Stoatscouraiit  vau 
Vriida^  9  Februari  1912,  iF.  33. 


N".  10. 


FIT8PRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  stranding  van  bet 
jy ederlandsche  schoenera akschip  Nes  Nova  op  20 
December  1911. 

Op  20  December  1911  te  10.30  ure  n.m.  is  het  Nederland- 
sche  schoeneraakschip  Nes  Nova  op  Ameland  tiisschen  paal 
16  en  17  o-estrand. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  3de  district 
is  op  5  Januari  1912  een  voorloopig'  onderzoek  naar  het  ge¬ 
beurde  ingesteld.  Hij  hoorde  toen  den  schipper  Geert  Arbei¬ 
der,  oud  47  ja  ar,  vronende  te  Groningsen,  en  den  stuurman 
Tjaard  Buitenkamp,  oud  22  jaar,  wonende  te  IS’oordbroek. 

Overeenkomstig  een  daartoe  strekkend  voorstel  van  den 
hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  dd.  6  Januari  1912, 
heeft  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op 
12  Januari  1912  besloten,  dat  de  raad  een  nader  onderzoek 
zon  instellen.  Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting 
van  19  Januari  1912  aangevangen  en  beëindigd. 

Alstoen  werden  onder  eede  als  getuigen  gehoord  de  schip¬ 
per  en  stuurman,  voornoemd,  terwijl  de  raad  voorts  kennis 
nam  zoowel  van  de  door  hen  voor  den  voornoemden  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  af  gelegde  verklaringen  als  van  het 
scheepsjournaal . 

TTit  een  en  ander  is  het  navolgende  gebleken. 

Het  Nederlandsche  schoeneraakschip  Nes  Nova,  in  1908  te 
.Delfzijl  van  staal  gebouwd,  metende  139,47  bruto  R.  T.,  ge- 
classeerd  bij  bureau  Yeritas  als  1.  3/3.  P.  I.  I.,  varende  onder 
Yederlandsche  vlag,  voorzien  van  een  jSrederlandschen  zee¬ 
brie!  en  van  een  door  de  scheepvaartinspectie  afgeg'even  cer¬ 
tificaat  van  zeewaardigheid,  bemand  met  drie  koppen,  waar¬ 
onder  de  schipper-eigenaar,  Geert  Arbeider,  Amornoemd,  was 
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7  December  1911  van  8oiJ(lerl)iirg  vertrokken  met  bestemmino* 
door  liet  Kuiser  Wilhelm  Kanaal,  Koordzee,  V\ie,  Zuiderzee 
en  verder  binnendoor,  naar  Kotterdam. 

Delialve  de  bemannino-,  die  uit  schipper,  stuurman  en 
matroos  bestond,  waren  noo'  aan  boord  des  schippers  vrouw 
CU  zijne  drie  kinderen  :  zijn  oudste  jongen,  12  jaar  oud,  deed 
dienst  als  kok. 

De  schipper  beeft  dienstdiiiloma  kleine  zeilvaart;  de  stuur¬ 
man  is  niet  in  het  bezit  van  een  diploma  en  heeft  nimmer 
zeevaartkundig’  onderwijs  g'enoten,  doch  is  wel  in  staat  een 
plat  bestek  af  te  zetten. 

Het  schip  was  g’eladen  met  g’erst.  Om  het  overg-aan  der 
lading’ te  voorkomen ,  waren  schotg'evelingen  aangebracht.  De 
luiken  waren  goed  gesclialkt.  Het  schip  had  in  December 
1910  bet  laatst  droog  gestaan  en  was  toen  door  de  scheep¬ 
vaart  in  s])  e  et  i  e  1 1  a  gezien. 

Dij  vertrek  van  Cuxhaten  Avas  de  wind  Z.  O.  met  goed 
weder.  Duiten  gekomen,  liep  de  Avind  naar  bet  Z.  Z.  O.  en 
behield  men  goed  Aveder  en  kalme  zee.  Den  19  December 
beAumd  men  zich  A'oor  de  Ooster  Eems.  De  Avind  Avas  AA'estelijk. 
Wegens  mist  Averd  b.esloten  naar  binnen  te  gaan.  ks  AATuids 
te  ö  uur  ankerde  men  bij  de  Memmert. 

Den  20  ])  ecember  met  Z.  O.  Aihud  en  op  klaren  de  lucht 
ging  men  te  10  uur  amii.  anker  op  en  zeilde  de  Eems  uit. 
IDiiten  AA'erd  koers  gesteld  W.  1  Z.  De  log  Averd  gebruikt,  zoo 
althans  A’erklaart  de  s(*hip])er.  Er  stond  een  flauAve  koelte  uit 
bet  Z.  Z.  O.  en  eene  Ivalme  zee. 

Te  5  uur  n.in.  passeeide  men  de  uinterton  auiu  de  Wester 
Eems  en  Averd  liet  dik  van  mist.  (xediirig  is  toen  gelood  en 
kreeg  men  (S,  10  en  meer  vadem  Avater.  Te  9  uur  n.ni.  meende 
men  o])  0  zeemijlen  afstand  een  licht  atui  den  aatiI  te  zien  en 
AA'erd  8  A'adem  Avater  gelood.  Men  hield  het,  Aa)lgens  den 
scbi])per,  a^oot  het  li(‘ht  Aniii  vScbiernionnikoog,  Auilgens  den 
stuurman,  a’oov  tlat  Aam  Ameland.  Deze  laatste  meende,  dat 
men  reeds  ter  hoogte  Auin  Terschelling’  moest  zijn.  De 
scbii)])er  beeft  ook  een  (;ogenblik  aan  de  mogelijkheid  van  den 
Drandaris  gedacht.  Hoe  dit  zij,  te  10  uur  n.ni.  Averd  beslote)i 
OAU^r  stag  te  gaan  en  de  kust  aan  te  looden.  Kog  AA'as  het  dik 
Anni  mist;  er  stond  eene  flauAve  koelte  nog  steeds  uit  het 
Z.Z.O.  ;  het  AA’as  goed  AA'eder,  doch  de  barometer,  die- 
’s  middags  een  Aveinig  gedaald  AA’as,  stond  niet  hoog;  de  zee 
was  kiilm  en  het  tij  AA’as  nog  A’an  A’loeien. 

Kadat  men  nauwelijks  over  stag  AA’as  gegaan  en  O.  AA’as  A’oor 
komen  te  lingen,  schoot  de  Avind  plotseling  uit  naar  het 
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Noorden.  In  minder  dan  o’een  tijd  Avas  liet  A’lie^'end  storm¬ 
weer.  ^  aii  O.  IvAA'am  liet  schip daardoor  pal  Z.  Anxir  te  ligo’en. 

])e  .^.diipper  i>’at'  terstond  last  de  zeilen  te  minderen.  De 
ja^’er  AAerd  neero-eliaald,  docli  de  1  jaar  oude  stagfok  scheurde 
en  sloeg  AA’eg.  DiA’erse  pogingen  heeft  de  schipper  aaiigeAA’end 
om  te  halzen  of  te  AA'enden.  Ze  bleken  alle  vergeefs.  Wat 
daarvan  de  reden  mag  zijn  geAveest,  vermocht  de  sidiipper 
niet  ()})  te  geAmn.  Nog  Avas  men  met  deze  pogingen  bezig 
—  reden  ook  Avaarom  geen  anker  is  gepresenteerd  —  toen 
het  sidiip  te  circa  10.80  n.ni.  o])  strand  Averd  geAvorpen.  Het 
tij  Avas  toen  atui  ebben.  Onmiddellijk  AA^erden  noodseinen  ge¬ 
geven  met  lajipen,  met  ]Aetrolenm  gedrenkt  en  vastgeniaakt 
op  een  lange  stang. 

Den  21sten  December  te  8  nnr  amii.  zijn  allen  door  de 
bemanning  der  reddingdooten  atiii  Nes  op  Ameland  van  boord 
naar  den  AAml  gedragen  ;  de  stnnrnian  eclier  is  zelf  naar  den 
Aval  geAvaad. 

De  reddingboot  zou  bij  het  uitbrengen  Auin  de  kar  geschoten 
zijn  en  derhalA-e'  niet  tot  hnlpAmrleening  knnnen  zijn  ge¬ 
bezigd  . 

Ijater  is  de  Xora  door  de  sleepboot  Concordid  Adot-  en 
te  Delfzijl  binnengesleept. 

A^olgens  des  schippers  opgaAm  Avas  het  schip  Amrzekerd  Amor 
f  12  000  en  had  het  een  Avaarde  athi  f  18  000.  De  lading  AAmog' 
201700  K.  (t.,  teiAvijl  het  schip  een  draagwerniogen  Auin 
210^000  K.  G.  had. 

Naar  ’s  raads  oordeel  is  de  ranii)  te  Avijten  aan  het  plotse¬ 
ling  uitschieten  atui  den  Z.  Z.  O.  Avind  naar  het  Noorden  en 
het  daarmede  gepaard  gaande  Adiegend  storniAveer.  Het  feit, 
dat  de  barometer  ks  middags  een  Aveinig  gedaald  Avas  en  niet 
hoog  stond,  behoefde  dit  niet  te  doen  AmiAvachten. 

De  reden,  Avaarom  de  ])ogingen  tot  halzen  en  tot  Aveuden 
zijn  mislukt,  kan  de  raad  niet  beAUoeden. 

En  eAmnmii)  is  het  den  raad  duidelijk  mogen  Avorden, 
Avaarom  de  schipper  op  20  December  te  10  uur  n.ni.  over  stag* 
is  gegaan  en  O.  Amor  is  gaan  liggen,  in  plaats  Auin,  gelijk  tot 
dan,  W.  An)07‘.  Innuers  O.  A'oorliggend,  keerde  liij  op  den 
afgelegden  AA^eg  terug  zonder  dic])ter  bij  de  kust  te  Icomen, 
die  men  AAulde  aanlooden. 

Aldus  gedaan  op  19  Januari  1912  door  de  heeren  mr.  Tli. 
D.  Pleyte,  A'oorzitter,  AV.  Allirol,  L.  Roosenburg,  Ck  L.  T. 
Ivotting*,  leden,  d.  S.  BrouAver,  plaatsAmrAuingend  lid,  J. 
AI  ooi,  buitengeAvooii  lid,  E.  Balk,  plaatsAmiwangend  buiten- 
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gewoon  lid,  in  teg'enwoordigdieid  van  ’s  raads  secretaris  mr. 
Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
0])enbare  zitting  van  25  Januari  1912. 

( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

^  L.  POOSENBURG. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

'  „  J.  S.  Brouwer. 

,,  J.  Mooi. 

,,  E.  Balk. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift; 

C.  Henny. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  11  en  Maandag  12  Februari  1912,  n°.  35. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  sclieepsramp  op 
4  December  1911  overkomen  aan  liet  stoomvis- 
schersva^rtiiig  Breder  ode  IJ.M.  53. 

Het  stoomvisscliersvaartuig  Brederode  IJ.M.  53,  tbuisbe- 
lioorende  te  IJmiiiden,  toebelioorende  aan  de  naamlooze  ven¬ 
nootschap:  Maatschappij  Kennemerland,  directeur  G.  F. 
Haak,  is  op  4  December  1911  des  voormiddags  te  1  uur  ver¬ 
moedelijk  ter  hoogte  van  de  Koog  op  de  K.W.  kust  van  Texel 
aan  den  grond  geloopen,  doch  met  eigen  middelen  vlot  ge¬ 
komen. 

De  inspecteur  voor  de  scheeiivaart  in  het  vierde  district 
stelde  ter  zake  op  11  December  1911  een  voorloopig  onderzoek 
in,  waarna  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  op 
15  December  1911  besloot,  dat  door  den  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  een  onderzoek  zou  worden  ingesteld. 

Tegen  ’s  raads  openbare  zitting  van  27  December  1911 
werden  bij  exploot  van  den  deurwaarder  J.  G.  Klein,  te 
Alkmaar,  van  23  December  1911  gedagvaard  Klaas  Vuil, 
schipper,  en  Tijs  Visser,  matroos,  in  genoemden  rang  tijdens 
het  ongeval  op  de  Brederode  IJ.M.  53  gevaren  hebbende, 
om  getuigenis  van  de  waarheid  af  te  leggen,  terwijl  aan  eerst¬ 
genoemde  is  beteekend  de  beschikking'  der  commissie  uit  den 
Raad  voor  de  Scheepvaart,  lioudende,  dat  het  onderzoek  mede 
zou  loopen  over  de  vraag,  of  de  scheepsramp  was  veroorzaakt 
door  zijne  daad  of  nnlatigJieid. 

Betrokkene  en  getuige  zijn  niet  ter  zitting  van  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  van  27  December  1911  verschenen ;  van 
dit  niet  verschijnen  is  proces-verbaal  opgemaakt. 

Bij  exploot  van  denzelfden  deurwaarder  van  /31  December 
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1911,  werden  Klaas  Vuil  en  Tijs  Visser  andermaal  gedag¬ 
vaard,  thans  om  op  2  Januari  1912  voor  den  raad  te  verschij¬ 
nen ;  Tijs  Visser  bevond  zich  op  den  vastgestelden  tijd  in 
’s  raads  gebouw,  Klaas  Vuil  deed  telegraphisch  weten,  dat 
hij  den  trein  gemist  had. 

Bij  exploot  van  denzelfden  deurwaarder  van  22  Januari 
1912  werden  betrokkene  en  g'etuige  ten  derden  male  opgeroe¬ 
pen  tegen  ’s  raads  openbare  zitting  van  Donderdag  25  Januari 
1912  des  namiddags  te  half  twee.  Op  het  vastgestelde  uur 
bleek  geen  der  gedaagden  in  ’s  raads  gebouw  aanwezig. 

De  raad  verleende  daarop  verstek  tegen  Klaas  Vuil,  die, 
hoewel  behoorlijk  gedagvaard,  afwezig  w’as  gebleven,  en 
besloot  buiten  zijne  tegenwoordigheid  tot  het  onderzoek  over 
te  gaan ;  voorlezing’  is  gedaan  van  het  proces-verbaal  van  ver¬ 
hoor  op  11  December  1911  door  den  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart,  G.  H.  Leffers,  afgenomen  aan  Klaas  Vuil,  schipper, 
wonende  te  Egmond  aan  Zee,  Adrianiis  Segerius,  machinist, 
wonende  te  Haarlem,  Tijs  Visser  en  Enge]  Groen,  beiden 
matroos,  en  wonende  te  Egmond  aan  Zee. 

Uit  deze  stukken  is  g’ebleken,  dat  het  schip  ter  visscherij 
is  vertrokken  op  28  November  1911,  en  dat  deze  is  uitgeoefend 
tot  op  3  December  des  namiddags  te  9  uur. 

Toen  was  de  wind  zuidelijk,  matige  bries,  de  zee  kalm,  het 
was  dik  van  mist. 

De  schipper  besloot  tot  de  thuisreis.  Hij  giste  de  afgevaren 
plaats  te  zijn  53°  15'  N.B.,  4^  ip'  O.L. 

Als  te  sturen  koers  gaf  hij  op  Z.  t.  O.  Verder  gaf  hij 
order,  dat  men  hem  wekken  zoit,  wanneer  de  sirene  van  het 
Haasvuurschip  gehoord  werd,  of  anders,  wanneer  de  log,  die 
op  0  stond,  25  mijlen  aanwees.  Het  schip  liep  eene  zevenmijls- 
vaart.  Order  om  die  te  verminderen  is  niet  gegeven,  evenmin 
order  om  de  looden.  Wel  moesten  mistseinen  gegeven  worden. 

De  schipper  ging  te  9  uur  te  kooi. 

De  machinist  verklaart,  dat  het  schip  sedert  9  uur  6  tot  T 
mijlen  vaart  geloopen  heeft  en  te  ruim  12  uur  aan  den  grond 
is  g’eloopen. 

De  beide  wachtslieden,  Tijs  Visser  en  Engel  Groen,  beves¬ 
tigden  de  verklaringen  van  den  schipper  aangaande  de  ge¬ 
geven  orders.  De  opgegeven  koers  is  door  lien  gestuurd,  maar 
zij  meenen,  dat  het  kompas  wild  was.  Mistseinen  weerden  om 
de  twee  of  drie  minuten  gegeven.  Ook  is  door  hen  gelood  bij 
zevenmijls-vaartloopend  schip,  eenmaal  14  vadem  en  eenmaal 
134  vadem.  Te  ongeveer  12  uur  —  zeiden  zij  —  liep  het  schip 
aan  den  grond. 
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Volgens  alle  gelioorcle  opvarenden  is  liet  scliip  met  eigen 
middelen  vlot  gekomen. 

De  waclitslieden  gaven  als  liunne  meening  te  kennen,  dat 
het  schip  ongeveer  midden  op  het  eiland  Texel  op  strand  was 
geloopen ;  de  schipper  verklaarde,  dat  hij ,  nadat  het  schip 
vlot  gekomen  was,  3  tot  3|-  mijl  om  de  N.W.  t.  N.  gestoomd 
had  en  8  vadem  ivater  gelood  had,  vervolgens  was  hij  15 
mijlen  om  do  W.  Z.  W.  |  W.  gestoomd,  daarop  hoorde  men 
de  sirene  van  de  Haaks  in  het  Westen. 

TJit  een  en  ander  is  het  duidelijk  gew'orden,  dat  het  schip 
op  de  kust  van  Texel  is  gestrand  ter  lioogte  van  de  Koog. 

Toen  was  ongeveer  21  mijl  sedert  de  af  gevaren  plaats  in  de 
richting  Z.  t.  O.  gestoomd. 

De  af  gevaren  plaats  moet  dus  niet  geweest  zijn  53°  15^ 
K.B.,  4°  10'  O.L.,  maar  ongeveer  53°  25'  N.B.,  4°  20'  O.L. 

De  schipper  heeft  zich  waarschijnlijk  niet  bediend  van  de 
middelen  die  hem  ten  dienste  stonden  om  de  afgevaren  plaats 
te  bepalen. 

Maar  in  de  veronderstelling,  dat  hij  zich  des  avonds  te 
9  uur  op  53°  15'  K.B.,  4°  10'  Ó.L.  bevond,  had  hij  nimmer 
de  order  mogen  geven  25  mijlen  in  de  richting  Z.  t.  O.  te 
sturen  en  hem  alsdan  te  wekken '  of  zooveel  eerder  als  de 
sirene  van  de  Haaks  gehoord  werd. 

Het  punt  25  mijlen  Z.  t.  O.  van  de  gegiste  af  gevaren 
plaats  ligt  toch  reeds  8  mijlen  voorbij  het  Haaksvuurschip. 

Dat  het  afgevaren  bestek  niet  met  juistheid  is  kunnen  wor¬ 
den  opgemaakt,  is,  gegeven  de  dikke  mist  en  het  verzuim  om 
bestek  te  houden  gedurende  de  visscherij,  niet  onverklaar¬ 
baar.  Maar  deze  omstandigheden  hadden  den  schipper  tot 
groote  voorzichtigheid  moeten  aansporen. 

Deze  verzuimde  nochtans  de  eerste  plicliten  van  den  ge¬ 
zagvoerder. 

De  raad  wijt  de  stranding  aan  de  nalatigdieid  van  den 
schipper  Klaas  Vuil,  die.  afgevaren  van  eene  plaats  waarvan 
de  ligging  niet  met  juistheid  bekend  was,  koers  heeft  gestel  1, 
en  in  stede  van  in  'den  dikken  mist  langzaam  aanstoomende 
en  voortdurend  loodende  te  trachten  zich  te  verkennen,  te 
kooi  is  gegaan,  een  te  sturen  koers  heeft  opgegeven,  geen 
order  heeft  gegeven  tot  vaart  verminderen  of  tot  looden  en 
liet  bestuur  van  het  schip  aan  anderen  heeft  overgelaten. 

Ter  zake  dezer  nalatigheid  wordt  Klaas  Vuil,  schipper, 
wonende  te  Egniond  aan  Zee,  gestraft  met  ontneming  van  de 
bevoeg'dheid  om  als  schipper  of  stuurman  op  een  zeevisschers- 
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vaartuig*  te  varen  voor  den  tijd  van  zes  maanden,  ingaande 
op  den  dag  van  de  beteekening  dezer  uitspraak. 

Aldus  gedaan  op  25  Januari  1912  door  de  lieeren  lur.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Ketting,  leden; 
D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T.  Broekmeijer, 
G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  secretaris,  nir.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  30  Januari  19L2. 

(gei.)  Tiï.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  Broekmefjer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Riciiard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

E-ichard  J anssen, 

Secretaris . 
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^'rijdag  2d  Februari  1912,  iF.  45. 


N".  12. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  scdieepsramp  op 
12  December  1911  overkomen  aan  het  stoomschip 
PoeJd'ijJi. 

Het  Nederlandsche  stoomschip  Poeldijk,  onderscheidings¬ 
sein  P.  Q.  J.  T.,  thuis  behoorende  te  Rotterdam,  toebehoo- 
rende  aan  de  reederij  van  Solleveld,  van  der  Meer  &  van  Hat- 
tum,  metende  bruto  2204,  netto  1378  R.  T.,  lang'  89,30  M., 
breed  13,10'  M.  en  6,10  M.  (293'^ — 43^  —  20'2)  is  op  eene 
reis  van  La  Goulette  (Golf  van  Tunis)  naar  Rotterdam,  be¬ 
laden  met  ijzererts,  op  12  December  1911  des  namiddags  te 
9.45  op  de  Spaansche  kust  geloopen  en  wel  in  de  Blackstrap- 
baai,  6  zeemijlen  N.  N.  O.  ^  O.  magn.  van  Europa  Punt. 

Het  scliip  was  in  de  achtermiddagwacht  van  8  December 
1911  van  La  Goulette  vertrokken ;  men  had  op  de  honden¬ 
wacht  van  12  December  het  vuur  van  Mesa  da  Roldan  in  het 
zicht  gekregen,  sturende  W.  j  N.  (magn.). 

Denzelfden  koers  voorliggende,  kwam  men  Kaap  da  Gala 
voorbij,  waarna  de  koers  veranderd  is  in  W.  t.  N.  (magn.). 

Te  6.50  v.m.  kwam  men  Sabinal  op  24  mijl  afstand,  te 
11.25  v.m.  Sacratif  op  6  mijl  afstand  voorbij. 

Des  namiddags  te  5.45  verkende  men  zich  aan  Calabures 
Punt,  welke  in  het  N.  (magn.)  op  4  mi]!  afstand  is  gepeild. 

Sedert  is  14  mijl  gestoomd  in  de  richting  W.  ^  j »  Z.  (magn.) 
en  16  mijl  in  de  richting  W.  Z.  W.  '^/g  W.  Eensklaps  stootte 
toen  het  schip.  Op  het  laatste  oogenblik  werd  nog  hard  S.B.- 
roer  gegeven  en  achteruitgeslagen,  maar  dat  mocht  niet  baten. 

Gedurende  de  platvoet  en  de  eerste  wacht  was  het  zwaar 
bewolkt  geweest  en  vielen  er  telkens  regenbuien.  De  gezag¬ 
voerder,  die  met  den  tweede-stuurman  sedert  7  uur  op  de 
brug  was,  had  te  ongeveer  9.15  de  machine  op  halve  kracht 
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gezet,  omdat  hij  het  land  moest  naderen,  maar  het  vuur  van 
Europa  Punt  niet  te  zien  was. 

Toen  men  vastgeloopen  was,  werd  gelood  en  in  de  mid- 
seheeps  3  vadem,  achter  aan  S.  B.  4  vadem  water  gevonden. 

I)en  ganschen  naclit  is  men  bezig  geweest  met  werpankers 
en  acliteruit  werkende  machine  het  schip  weer  af  te  brengen, 
hetgeen  den  volgenden  morgen  13  December,  te  ongeveer 
9  uur,  gelukte. 

B:illastketels  eii  viillings  werden  gepeild,  het  schip  bleek 
geen  water  gemaakt  te  hebben  en,  pa  scheepsraad  gehouden 
te  Iiebben,  is  de  reis  naar  Eotterdam  vervolgd,  waar  het  schip 
20  December  behouden  aankw^ini. 

Dem27sten  December  1911  werd  door  den  inspecteur  voor 
de  sclieepvaart  io  ]iet  tweede  district  een  voorloopig  onder¬ 
zoek  naar  ]iet  gebeurde  ingesteld,  en  in  afwijking  van  het 
A’oorstel  van  den  liootdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  dd. 
28  December  1911,  besloot  eene  commissie  uit  den  Baad  voor 
de  Scheepvaart  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  in 
’s  raads  openbare  zitting  van  8  Eebruari  1912  werd  aange- 
varigeiién^  beëindigd. 

Dé  Taad  nam  kennis  van  de  processen-verbaal  van  de  ver¬ 
klaringen  voor  den  inspecteur  voor  de  s(dieepvaart  af  gelegd 
door  G.  M.  van  Poelje,  2de-stuurman,  en  P.  Zaal,  matroos, 
beiden  in  gemelden  rang*  gediend  hebbende  aan  boord  van  het 
stoomschip  Poeldijk,  en  verder  van  scheeps-  en  niachine- 
jouriiaal,  zoomede  van  het  deviatieboekje  aan  boord  van  dit 
schip  gehouden,  terwijl  als  getuige  werd  gehoord  de  gezag¬ 
voerder  Jan  Reinder  de  Vries. 

Vorenstaand  verslag  van  het  gebeurde  is  aan  die  bescheiden 
en  verklaringen  ontleend. 

Vermeld  dient,  dat  des  morgens  te  8.33  de  totale  miswijzing 
van  bet  standaardkompas  op  den  koers  W.  t.  N.  (magn.)  is 
vastgesteld. 

Het  deviatieboekje  toont  aan,  dat  dergelijke  waarnemingen 
regelmatig'  werden  verricht. 

De  deviatie,  welke  op  de -na  5.45  n.m.  gestuurde  koersen 
is  toegepast,  werd  genomen  uit  het  deviatieboekje.  daar  er 
geene  gelegenheid  was  om  waarnemingen  te  doen.  '  ' 

Er  was  ecliter  sedert  een  jaar  op  de  breedte,  waarop  men 
zich  thans  bevond,  geene  deviatie  vastgesteld  bij  den  thans 
voorliggenden  koers. 

Er  is  goede  uitkijk  gehouden  door  gezagvoerder  en  stuur¬ 
man  en  door  een  uitkijk. 

De  stranding  heeft  uitgewezen,  dat  de  koerslijn  van  het 
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schip  sedert  Calaburas  h  streek  westelijker  liep  clan  de  koers- 
lijn  die  men  gemeend  heeft  te  volgen,  en  dat  de  verheid, 
nadat  men  Calaburas  dwars  gehad  had,  7  mijl  meer  bedroeg 
dan  gegist  werd. 

Het  is  blijkbaar  aan  de  aandacht  van  den  gezagvoerder 
ontgaan,  dat  het  schip,  dat  bij  volle  vaart  8f  mijlen  placht  te 
loopen,  tiisschen  Sacratif  en  Calaburas  9,2  mijl  gemaakt  heeft 
en  dat  de  log,  die  eene  vaart  van  gemiddeld  8  mijlen  per  uur 
aangaf,  niet  juist  aanwees  of  dat  hij  veel  stroom  mede  had. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat,  ware  het  gezicht  beter  geweest 
en  liet  vuur  van  Europa  Punt  zichtbaar  geweest  op  den  af¬ 
stand  waarop  het  pleegt  gezien  te  worden,  tijdig  bemerkt  zou 
zijn,  dat  men  om  de  zuid  moest  afhouden. 

Het  komt  hem  waarscliijnlijk  voor,  dat  de  deviatie  op  den 
kompaskoers  toegepast  grooter  was  dan  het  deviatieboekje 
aangaf  en  dat  de  positieve  deviatie,  ook  gevolg  van  de  ijzer- 
lioudende  lading,  meer  heeft  bedragen,  zoomede,  dat  het  schip 
door  den  stroom  om  de  west  is  weg  gezet. 

Aai)  deze  omstandigheden  schrijft  hij  het  ongeval  toe. 


Aldus  gedaan  op  8  Februari  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
11.  Pleyte,  voorzitter;  W.  xAllirql,  C.  L.  J.  Kotting,  leden; 
H.  de  Booy,  D.  Hubert,  plaatsvervangende  leden;  C.  M.  van 
Pijn,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  13  Februari  1912. 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Boot. 

,,  D.  Hubert. 

,,  VAN  Pl.TN. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secretaris . 


Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staat^Hcourunt  vau 
Vrijdag  23  Februari  1912,  u°.  15. 


N".  13. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  Aoor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op 
1  October  1911  overkomen  aan  het  Engelsche 
stoomschip  Edivard  Dawson. 

Het  Engelsche  stoomschip  Edward  Dawson,  onderschei¬ 
dingssein  H.  K.  P.  M.,  metende  bruto  1907,  netto  1245  R.T., 
toebehoorende  aan  Lanners  Carrying  Company  te  Middlsbro’, 
g*ezagvoerder  Peter  Home,  in  1890  van  staal  gebouwd,  is  in 
den  morgen  van  1  October  1911  te  ongeveer  8  uur  nabij 
Zoutelande  in  den  mond  van  de  Wester  Schelde  gestrand. 

Het  schip  was  geladen  met  ongekuipte  benzine. 

Hes  namiddags  te  1  uur  had  eene  ontploffing  plaats,  het 
schip  is  in  brand  geraakt,  '  dientengevolge  geheel  verloren 
gegaan  en  op  23  October  1911  gezonken. 

Door  den  insDecteur  voor  de  scheepvaart  te  Rotterdam  is 
op  6  October  1911  een  voorloopig  onderzoek  naar  het  gebeurde 
ingesteld  en  aan  den  gezagvoerder  een  voorloopig'  verhoor 
af  genomen,  de  bemanning  was  toen  reeds  naar  Engeland 
teruggekeerd  met  uitzondering  van  Car  Svensen,  J.  Clark  en 
T.  Hutter,  die  bij  het  ongeluk  liet  leven  hebben  verloren. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart 
van  7  October  1911,  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor 
de  Sclieepvaart  op  9  October  1911  tot  het  houden  van  een 
onderzoek. 

Toen  bleek  de  gezagvoerder  ook  naar  zijn  vaderland  terug¬ 
gekeerd. 

De  raad  achtte  geene  termen  aanwezig  om  namen  en  woon¬ 
plaatsen  der  ooggetuigen  te  doen  opsporen,  daar  in  Engeland 
vanwege  den  Board  of  Tra  de  een  onderzoek  zou  worden  in- 
G'esteld. 
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Door  bemiddeling”  van  den  consiil-generaal  der  Nederlanden 
te  Londen  is  den  raad  toegezonden  het  verslag  van  het  onder¬ 
zoek,  op  14,  15,  16,  18,  19  en  20  December  1911  te  New  Castle 
upon  Tyne  gelioiiden  door  de  vrederechters  Frederick  Page 
en  William  Murray,  bijgestaan  door  de  commandanten 
George  Wright  en  F.  C.  A.  Lyon  der  Britsche  marine,  en 
den  werktuigkundigen  bijzitter  W.  H.  Broderick,  waaraan 
het  volgende  is  ontleend. 

Toen  het  schip  in  Juni  1911  het  Vereenigd  Koninkrijk  ver¬ 
liet,  waren  de  ketels  niet  in  goeden  toestand. 

De  reeders  mogen  door  de  indertijd  aangebrachte  verbete¬ 
ringen  al  in  de  meening  verkeerd  hebben,  dat  zij  voldeden 
aan  de  te  stellen  eischen,  de  gebeurtenissen  hebben  aange¬ 
toond,  dat  zij  voor  de  te  ondernemen  reis  niet  meer  geschikt 
waren,  en  dat  de  daaraan  verrichte  werkzaamheden,  ketels 
van  zoo  hoogen  ouderdom,  niet  meer  behoorlijk  bruikbaar 
kunnen  maken. 

Toen  het  schip  op  T  Septemlx^r  1911  Novorossisk  verliet, 
waren  romp,  uitrusting  en  stoomwerktuigen  in  zeewaardigen 
staat,  maar  de  ketels  waren  dat  niet. 

Toen  men  op  30  September  1911  zwaar  weder  ontmoette, 
liad  de  gezagvoerder  geen  voldoende  macht  over  het  schip, 
daar  de  ketels  niet  den  voldoenden  stoomdruk  konden  ver¬ 
schaffen,  daar  zij  lek  waren  en  zooveel  zout  zich  in  de  pijpen 
en  vlamkasten  had  vastgezet,  dat  twee  van  de  zes  vuren  niet 
gebruikt  konden  worden. 

De  oorzaak  dat  het  schip  stootte  op  een  zandbank  voor  de 
Nederlandsche  kust  te  5  uur  in  den  morgen  van  1  October 
1911,  was  de  orkaan  en  de  geweldige  hooge  zee,  gepaard  aan 
de  omstandigheid,  dat  de  machines  door  stoomverlies  niet 
voldoende  kracht  hadden  om  het  schip  met  den  kop  op  zee 
te  houden  en  te  voorkomen  dat  het  lijwaarts  werd  weggezet. 

Toen  het  over  de  bank  geslagen  was,  zijn  de  juiste  maat¬ 
regelen  geti’offen  om  het  te  behouden. 

De  onmiddellijke  oorzaak  van  de  stranding  des  voormid- 
dags  te  8  uur  was  de  omstandigheid,  dat  het  schip  niet  naar 
het  roer  luisterde. 

Ten  rechte  heeft  men  beproefd  het  gevaar  voor  ontploffing 
te  verminderen  door  de  vuren  onder  de  ketels  te  trekken  en 
die  op  de  plaat  te  dooven. 

De  oorzaak  van  de  ontploffing  en  den  brand,  welke  op 
1  October  1911  des  namiddags  te  2  uur  plaats  had,  moet  ge¬ 
zocht  worden  in  een  lek,  tijdens  het  stooten  van  het  '=c]tip. 
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als  gevolg  van  den  breuk  of  scbeur  in  den  wand  van  liet  met 
benzine  gevulde  ruim  ontstaan. 

De  benzine  of  benzinedamp  beeft  waarschijnlijk  daardoor 
een  weg  gevonden  naar  de  stookplaats,  vervmlgens  naar  de 
ascliput  van  de  groote  ketels,  is  daar  in  aanraking  gekomen 
met  eene  of  andere  gloeiende  zelfstandigheid  achter  de  brug¬ 
gen  in  de  vlamkasten,  in  brand  geraakt  en  heeft  de  in  de 
ruimen  aanwezige,  van  benzinedamp  verzadigde  lucht  doen 
ontploffen. 

Onmiddellijk  na  de  ontploffing  sprongen  zes  man  van  den 
bak  overboord.  Twee  daarvan  werden  door  de  boot  van  de 
sleeplxiot  John  Buil,  twee  anderen  door  de  boot  van  het  voor¬ 
bijvarend  stoomschip  Vid-ar  opgepikt,  twee  anderen,  J.  Clark 
en  .J.  Hutter  zijn  sedert  niet  meer  gezien.  Een  der  geredden 
is  aan  uitputting  overleden. 

Daar  de  oorzaken  der  plaats  gehad  hebbende  scheepsramp 
door  het  in  Engeland  gehouden  onderzoek  duidelijk  zijn  ge¬ 
worden,  meent  de  raad  een  verder  onderzoek  zijnerzijds  ach¬ 
terwege  te  kunnen  laten. 

Aldus  gedaan  op  9  Februari  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting.  leden;  D.  H.  Hinlopen  plaatsveiwangend  lid,  in 
tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Jans¬ 
sen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting 
van  9  Februari  1912. 


f get.)  Th.  B.  Plette. 

?  ) 

W.  Allirol. 

5  J 

L.  Roosenburg. 

•  1 

C.  L.  J.  Kotting. 

?  ? 

Hinlopen. 

1  % 

Richard  Janssen. 

V(!or 

eensluidend  afschrift; 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bij  voegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  25  en  Maandag  26  Februari  1912,  n°.  47. 


N«.  14. 


T^ITSPIIAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  7 
October  1911  op  de  Nieuwe  Maas  tussclien  het 
Diiitsche  stoomschip  Augustus  en  het  Nederland- 
sche  stoomschip  Wilis. 

Op  7  (tctober  1911,  des  namiddags  te  ong'eveer  twee  uur, 
heeft  op  de  Nieuwe  Maas  ter  hoogte  van  de  kruithaven  eene 
aanvaring  plaats  g’evonden  tussclien  het  Duitsche  stoomschip 
Augustus  en  het  Nederlandsche  stoomschip  Wilis. 

De  Augustus  is  een  stoomschip,  varende  onder  Duitsche 
vlag,  onderscheidingssein  R.  N.  L.  P.,  thuis  behoorende  te 
Stettin,  toebehoorende  aan  Emil  R.  Retzlaff,  metende  bruto 
4708,  netto  3026  R.  T.,  lang  117,82  M.,  breed  14,63  M.,  hol 
8,94  M.  (386'6  —  48'0  —  29'3),  staande  onder  den  gezagvoer¬ 
der  Emil  Jochensen. 

Het  schip,  geladen  met  kaïniet  en  daardoor  een  diepgang 
hebbende  van  82  d.M.,  was  op  reis  van  Nordenham  aan  de 
Weser  naar  Savannah,  doch  was  den  Nieuwen  Waterweg 
binnengekomen  om  aan  de  inrichting  van  de  Steenkolen  en 
Scheepvaart  Maatschappij  bij  de  Yondelingenplaat  kolen  in 
te  nemen  en  had  den  rivierloods  Ruurd  Zwolsman  aan  boord. 

De  Wilis  is  een  stoomschip,  Amrende  onder  Nederlandsche 
vlag*,  onderscheidingssein  Q.  C.  H.  Y.,  thuis  behoorende  te 
Rotterdam,  toebehoorende  aan  den  Rotterdamschen  Lloyd, 
metende  4731  bruto,  netto  2926  R.T.,  lang  120,38  M.,  breed 
14,32  M.,  hol  8,23  M.  (394'0  —  47'!  —  27'),  staande  onder 
deii  gezagvoerder  William  Adam. 

Het  schip,  geladen  met  stukgoederen,  reizigers  en  post  aan 
boord  hebbende,  een  diepgang  hebbende  van  70  d.M.,  was 
op  reis  van  Rotterdam  naar  Nederlandsch-Indië  en  had  deu 
rivierloods  Ary  Koster  aan  boord. 
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Door  den  inspecteur  voor  de  .s(dieepvaart  in  liet  tweede 
district  werd  op  11  (dctober  1911  een  voorloopip^  onderzoek 
naar  liet  gebeurde  ingesteld  en  een  verhoor  af  genomen  aan 
kapitein  Joidiensen  en  de  beide  loodsen;  door  kapitein  Adam 
en  een  deel  zijner  bemanning  werd  op  9  October  1911  voor 
den  consul  der  Nederlanden  te  Soutliampton  buitengewone 
s(dieepsverklaring  afgelegd.  Op  19  October  1911  is  door  den 
expert  der  scheepvaartinspectie  te  Rotterdam,  C.  van  der 
Mark,  een  onderzoek  ingesteld  naar  den  toestand  van  de 
stoomfluit  aan  boord  van  de  A'ngustvs  en  de  draagkracdit  van 
het  fluitsein,  daardoor  voortgebraclit.  Op  voorstel  van  den 
lioofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  gedagteekend  12  October 
1911,  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  op  1-1  October  1911,  dat  door  den  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  een  onderzoek  zou  worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  werd  aangecangen  op  17  October  1911,  doch 
moest  wegens  afwezigheid  van  de  WiJis  worden  gescliorst ;  op 
16  Januari  1912  voortgezet,  werd  het  op  denzelfden  dag 
beëindigd. 

C’ 

Aan  de  verklaringen  van  de  opvarenden  der  beide  schepen 
en  der  loodsen  is  liet  volgende  ontleend. 

De  0  ygvstKs  bedoelde  bij  de  Vondelingenplaat  aan  te  leg¬ 
gen.  Er  liep  een  sterke  vloed  en  mitsdien  moest  zij,  om  hare 
ligplaats  te  bereiken,  opzwaaien. 

Te  dien  einde  wilde  de  loods  zoo  dicdit  mogelijk  langs  de 
kruitboeien  stoomen,  en  met  het  oog  op  den  diepgang  van  het 
scdiip  aan  de  zuidzijde  daarvan,  en,  als  de  tegenliggende 
TT voorbij  was,  opzwaaien.  Hij  bedoelde  door  fluitsein  en 
de  aandaclit  van  de  Wili.s  te  trekken  en  baar  zijn  voornemen 
te  kennen  te  geven,  bakboord  uit  te  gaan. 

De  TTb//.v  werd  bet  eerst  zicditbaar  aan  B.B.zijde  van  de 
Aunu.vën.sp  toen  de  laatste  nog  ongeveer  1100  meter  beneden 
de  kruitboeien  was  en  zij  de  geleidelicditen  van  bet  molentje 
acbteruit  noord  even  open  en  de  boscbwoning  dwars  bad. 

De  Augustus  gaf  twee  stooten  öp  de  fluit,  zette  de  macbine 
op  balve  kracbt,  daarbij  B.B.roer  gevende  en  op  de  westelijke 
kruitboei  aansturende,  alzoo  met  den  ko])  naar  den  noord- 
wal  toe. 

De  TTb//.s-  beantwoordde  dit  sein  niet. 

Dit  was  eene  aanleiding  voor  de  Avgustus  om  de  ma(diine 
O})  langzaam  te  zetten  en  weder  twee  stooten  te  geven. 

Ook  deze  twee  stooten  beantwoordde  de  Wilis  niet. 

Intusscben  was  de  Augustus  de  westelijke  kruitboei  op  10 
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tot  lö  meter  «'eiiaderd,  waarom  de  machine  gestopt  werd  en 
weder  twee  stooten  op  de  fluit  werden  gegeven. 

Dit  sein  werd  weder  niet  beantwoord. 

De  llb7/.s-  was  O])  twee  streken  over  S.fb  van  de  Auf/u.stus 
zichtbaar,  op  een  afstand  van  ongeveer  löQ  nieter. 

Had  zij  nu  liaar  koers  beli ouden  —  aldus  de  opvarenden 
van  de  Aur/ustus  - —  dan  waren  de  schepen  elkander  op  60 
meter  afstands  S.B.  op  S.]f.  voorbijgegaan,  maar  zij  gaf 
})lotseling  een  stoot  op  de  fluit  en  S.B. roer. 

De  .4 ?///// kon  door  vS.B.  uit  te  gaan  eene  aanvaring  niet 
voorlvomen  en  gaf  twee  stooten  op  de  fluit  en  hard  If.B.roer. 

Daarop  gat  de  Tr///.v  drie  korte  stooten,  werkte  aiditeruit 
en  liet  het  anker  vallen,  maar  daarmede  werd  de  aanvaring 
niet  meer  voorkomen.  Ook  de  Aufju.sfiis  liet  haar  anker  vallen, 
doch  niettemin  liepen  de  schej)en  tegen  elkaar  aan.  De 
Auf/usfu.s  bekwam  ernstige  schade,  werd  lek  en  moest  naar 
Botterdam  0])varen  om  vers(diillende  herstellingen  te  doen  ; 
de  Wihs  had  weinig  averij  en  vervolgde  haar  reis. 

De  gezagvoerder  en  de  loods  van  de  Aufjustus  willen  de 
schuld  der  aanvaring  gesteld  zien  op  rekening  van  de  Wili.s, 
die,  driemaal  door  een  sein  gewaarschuwd,  dat  de  Aurjustus 
]f.B.  uitging  en  die  uit  een  ])aar  Ideine  bootjes  langszij  der 
A  Nf/ii.stif.s  en  de  gereedlig'gende  kolentip,  had  kunnen  op¬ 
maken,  dat  de  Aiigusti/s  zou  opzwaaieii  om  bij  den  kolen¬ 
steiger  te  komen,  met  die  omstandigheid  geen  rekening  heeft 
geil  ouden. 

De  expert  C\  van  der  Mark  stelde  in  zijn  ambtelijk  verslag 
van  19  October  1911  vast,  dat  de  stoomfluit  van  de  Aiu/vstns 
in  staat  was  een  behoorlijk  sein  voort  te  brengen  en  zoodanig 
ge])]aatst  was,  dat  het  geluid  zich  naar  alle  Avindri(ditingen 
kon  AT)ort])lanten . 

De  o])ATirenden  yiui  de  Wtli.s,  met  namen  de  gezagvoerder 
W.  Adam,  de  loods  A.  Koster,  de  eerste  stuurman  K.  P. 
Haremaker,  de  roerganger,  de  bootsman  en  de  timmerman, 
Avelke  tijdens  de  aamuudiig  o\)  den  bak  Avaren,  zoomede  de 
loods  A.  Koster,  hebben  als  getuigen,  A'oor  den  raad  gehoord, 
eene  A'oorstelling  Auin  het  gebeurde  gegeAmn  in  hoofdzaak 
niet  afAvij kende  A'an  die,  gegeA’en  door  de  opAmrenden  der 
Ai/fjustus. 

Het  door  de  Aitcjusfus,  toen  zij  tuss(dien  de  boscdiAVoning  en 
de  kruitboeien  Avas,  tot  driemaal  toe  gegeAmn  tAA^ee-stootssein , 
is  echter  door  geen  hunner  A’ernomen. 

Alleen  g^etuige  Haremaker  A’erklaarde  te  Aveten,  dat  aan  de 

Vondelingenplaat  eene  kolenopslagplaats  Avas,  de  andere  ge- 
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tuig’eii  wisten  dat  niet  en  wisten  zich  niet  te  herinneren,  dat 
in  de  nabijheid  van  de  AugusUiH  een  of  meer  kleine  vaartui- 
i>*en  lagen. 

De  gezagvoerder  verklaarde,  dat,  ware  hij  zich  bewust  ge¬ 
weest  van  de  bedoeling  der  hij  wel  de  zuidzijde  van 

liet  vaarwater  zou  hebben  opgezocht,  maar  deze  niet  kennen¬ 
de,  was  op  de  ^y üis  gestuurd,  gelijk  de  loods  het  uitdrukte, 
zooals  g'ewoonte  en  voorschrift  dat  vorderden,  d.  i.  men  had 
de  zijde  van  liet  vaarwater  gehouden,  die  men  aan  zijn  S.B.- 
zijde  had. 

Het  eerst  is  de  Augusfui<  over  de  kruitboeien  heen  waar¬ 
genomen  op  S.B.boeg‘  van  de  WiJis,  die  op  de  noordelijke 
kruitboei  aanstuurde  en  de  Augystu^ ,  die  met  den  kop^  den 
noordwal  in  lag,  op  B.B.boeg  kreeg'.  Men  dacht  toen,  dat 
de  Augustus  slecht  stuurde  en  verminderde  vaart. 

Op  ongeveer  twee  scheepslengten  afstand  van  de  Augustus 
gaf  de  Wilis  S.B.roer  en  een  stoot  op  de  fluit.  Had  toen  de 
Augustus  maar  achteruit  geslagen,  dan  ware  de  aanvaring 
Avellicht  voorkomen,  maar  zij  gaf  twee  stooten  ten  teeken,  dat 
zij  B.B.  uitging  en  deed  alzoo.  De  Wilis  gaf  toen  drie  k^u'te 
stooten,  sloeg  direct  achteruit  en  liet  het  anker  vallen  en 
daarop  had  de  aanvaring  plaats. 

Het  verkeersrecht  op  de  rivier  beneden  Itotterdam  tot  in 
zee  woi’dt  beheerscht  door  het  reglement  ter  voorkoming  van 
aanvaring  of  aandrijving  op  openbare  wateren  in  het  Bijk  die 
voor  de  scheepvaart  openstaan  (Koninklijk  besluit  18  Mei 
1892,  Staatsblad  n®.  102,  gewijzigd  bij  Koninklijke  besluiten 
van  16  Juli  1897,  Stautshlad  n®.  179,  29  Juni  1898,  Staatsblad 
ij”.  158,  Koninklijk  besluit  van  10  Augustus  1903,  Staatsblad 
n®.  251  en  Koninklijk  besluit  van  23  Juli  1909,  Staatsblad 
n®.  275),  zoomede  door  het  bijzonder  reglement  van  politie 
voor  de  scheepvaart  op  de  rivieren  beneden  Rotterdam  tot  in 
zee  (Koninklijk  besluit  van  9  De(‘ember  1903,  Staatsblad 
n^".  326). 

De  artt.  24  en  26  van  het  eerst  aan  gehaald  reglement  geven 
voorschriften  ter  voorkoming  van  aanvaring  van  tegenlig- 
gende  stoomschepen  ;  art.  24  van  stoomschepen,  zich  bevin¬ 
dende  in  ruime,  art.  26  van  stoomsclie])en,  zich  bevindende 
in  nauwe  vaarwaters. 

Onder  een  nauw  vaarwater  wordt  dan  verstaan  ieder  vaar¬ 
water,  waarvan  de  doorgaande  bevaarbare  breedte  tusschen 
de  betonning,  en  bij  gebreke  daarvan  in  de  vaargeul  minder 
dan  300  nieter  bedraagt. 

De  Maas  beneden  Rotterdam  tot  aan  zee  is  te  beschouwen 
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als  een  betond  vaarwater.  De  tonnen,  die  er  worden  aange¬ 
troffen,  zijn  van  vorm  en  kleur  als  omscdireven  in  de  beschik¬ 
king  van  den  Minister  van  Waterstaat,  Handel  en  Nijverheid 
van  4  Februari  1901  (Letter  M,  Waterstaat).  In  de  beton- 
ningsstaat  van  Nederland  van  1911,  uitgegeven  door  het 
Ministerie  van  Marine,  als  bijlage  tot  den  Zeemansgids  voor 
de  Nederlandsche  kust  wordt  vermeld,  dat  liet  zeegat  aan  den 
Hoek  van  Holland  betond  is,  aan  de  zuidzijde  met  8  spitse 
roode  tonnen,  aan  de  noordzijde  met  twee  stompe  zwarte  ton¬ 
nen,  tei'wijl  de  Nieuwe  Rotter damsche  Waterweg  aan  de  zuid¬ 
zijde  is  betond  met  T  spitse  roode,  aan  de  noordzijde  met  4 
stompe  zwarte  tonnen. 

Een  doorgaande  bevaarbare  breedte  tusschen  de  betonning, 
dat  is,  een  doorgaans  aangetroffen  bevaarbare  breedte  tus¬ 
schen  de  tonnen  —  enkele  geringe  vernauwingen  buiten  be¬ 
schouwing  gelaten  —  valt  echter  niet  aan  te  wijzen,  vermits 
de  tonnen  niet  uitsluitend  als  grensteekenen  voor  het  vaar¬ 
water  worden  gebezigd,  maar  over  groote  afstanden  de  rivier¬ 
oever,  of,  zoo  b.v.  beneden  Maassluis,  dukdalven  op  lage  en 
vaak  onder  water  staande  dammen  opgericht,  als  zoodanig* 
dienst  doen. 

De  rivier  de  Maas  beneden  Itotterdam  tot’ aan  zee  is  over 
hare  geheele  breedte  niet  even  diep,  het  rivierbed  vertoont 
hoogten  en  laagten. 

Op  grond  van  peilingen,  verricht  in  de  maanden  April  en 
Mei  1905,  zijn  in  de  kaart,  vervaardig*d  bij  de  Topographische 
inrichting'  te  ’s  Gravenhage  in  1906,  in  het  rivierbed  lijnen 
getrokken  over  de  plaatsen  met  geliike  diepte,  bepaald  uit  de 
peilingen  in  raaien  op  onderlingen  afstand  van  100  meter. 

Deze  lijnen,  die  de  grilligste  vormen  vertoonen,  wijzen 
diepten  aan  van  onderscheidenlijk  15,  45,  55  en  75  d.M. 
beneden  middelbaren  ebbestand. 

Nochtans  is,  blijkens  de  voormelde  kaart,  in  het  rivierge- 
bied,  waarover  hier  wordt  gehandeld,  steeds  een.  in  verge¬ 
lijking  tot  de  breedte,  der  rivier  tusschen  de  oevers,  smal  ge¬ 
deelte  van  het  rivierbed  aan  te  Avijzen,  Avaar  diepten  Auan  80 
tot  meer  dan  100  dM.  beneden  middelbaren  ebbestand  Amor- 
komen. 

De  lijn  OA^er  deze  laagste  punten  auiii  het  rivierbed  getrolc- 
ken,  bedoelt,  blijkens  de  toelichting  op  de  kaart,  het  raar- 
u'ater  aan  te  duiden. 

Het  gedeelte  Amn  het  riAderbed  tusschen  de  75  d.M.  lijnen, 
in  de  kaart  met  de  Amai’Avaterlijn  aang'eduid,  is  te  beschouwen 
als  de  Auiargeul  A'oor  schepen  met  grooter  diepgang  dan 
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75  d.M.  De  doorga  au  de  hevaarbare  breedte  dezer  vaarg'eiil  is 
nog'  g’een  500  meter.  Voor  scdiepeii  met  een  diepg'ang'  tot 
55,  55  en  15  d.M.  bestaan  andere  vaarg’enlen  dan  voor  sebe- 
peu,  welke  75  d.M.  en  meer  steken. 

De  doorgaande  bevaarbare  breedte  tiisscben  55,  55  en  15 
d.M.  lijnen  bedraagt  meer  dan  500  meter. 

Yermits  bet  antwoord  op  de  vraag,  of  een  vaarwater  nauw 
of  ruim  is,  belieerscbt  wordt  door  de  breedte  van  de  vaargeul, 
zou,  ware  met  het  woord  vaargeul  bedoeld  aan  te  duiden  bet 
gedeelte  van  bet  Avater,  waar  een  scdiip  Auiren  kan,  naar  de 
gegeven  interpretatie,  hetzelfde  vaarwater  zoowel  naiiAv  als 
ruim  kunnen  zijn. 

Aangezien  echter  de  wetgeAmr  bedoelde  aandrijving'  en  aan- 
Amring  te  Amorkomen,  mag  hem  de  bedoeling*  niet  Avorden  toe- 
ges(*breA"en,  dat  bij  dezelfde  schepen  in  hetzelfde  AuiarAvater, 
A'erscliillende  diepgang  hebbende,  aan  vers(diillend  recht 
lieeft  Avillen  onderAverpen,  waardoor  aandrijAung  en  aaiiAmring 
in  de  liand  zou  Avorden  geAverkt. 

Aa  a,r  ’s  raads  meening  moet  onder  vaargeul  Avorden  Amr- 
staan  een  athi  nature  ontstane  of  door  uitdieping  Amrkregen 
geul  in  den  bodem  van  een  AUiarAvater,  Avaardoor  dit  bevaar¬ 
baar  is  Amor  de  diepst  stekende  S(diepen,  Avelke  er  A-erkeereu. 

Dij  het  aanAumrden  van  deze  begri})somsch  rij  ving  komt  de 
onderscheiding  in  het  reglement  gemaakt  tot  haar  recht ;  A’oor 
alle  S(diepen,  zonder  onderscheid  atui  Amrni,  grootte,  diepgang 
of  AmortstuAvingSA’erniogen,  is  het  AuiarAvater  hetzij  ruim,  liet- 
zij  nauAv. 

Aangezien  het  diepste  gedeelte  Auin  het  rivierbed  van  de 
riAuer  de  Maas  beneden  Èotterdam  naar  zee,  d.  i.  de  vaar¬ 
geul,  geen  doorgaande  bevaarbare  breedte  heeft  A’an  500  M., 
is  dit  liAu'ergedeelte  als  een  nauAv  A’aarAvater  te  bescdiouAven. 

Xvi.  22  van  liet  Koninklijk  besluit  auiu  18  Mei  1892  (Staats¬ 
blad  n”.  102)  A'erplichtte  de  beide  schepen  om  naar  S.B.  te 
houden  atiu  het  oogenblik  at,  dat  zij  elkaar  op  zoodanigen 
afstand  genaderd  Avaren,  dat  zij  gevaar  liepen  elkander  aan 
te  Am  ren. 

De  noodzakelijkheid  om  anders  te  handelen,  welke  Auilgens 
art.  26  daartoe  beA-oegdheid  geeft,  bestond,  naar  ’s  raads 
meening',  in  dit  geAuil  Amor  geen  Amn  beide  schepen. 

De  Augustus,  die  Amrlangde  op  te  zAvaaien  om  aan  den 
kolensteiger  te  komen,  had  daarmede  kunnen  Avachten  tot  de 
A^tJis  A’oorbij  Avas. 

xlrt.  26  Amrbood  haar  het  OA'ersteken  \mn  het  vaarAvater, 
Avaardoor  zij  de  koers  der  Dh/v.s-  kAATim  te  snijden,  hetgeen  zij 
mxditans  beeft  gedaan. 
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De  blauwe  vla”‘,  die  o’etooiid  moest  worden,  toen  de  Aiujus- 
fus  de  B.B.ziide  van  liet  vaarwater  g‘ino*  opzoeken  om  de 
Wilis  aan,  wat  men  noemt  liaar  verkeerde  zijde,  te  laten 
voorbijgaan,  is  niet  getoond. 

De  Avgystv.s  beging  ook  de  fout,  toen  de  TF/7rs-  door  liaar 
een-stootssein  duidelijk  aantoonde,  dat  zij  de  bedoeling  der 
Augustus  niet  liad  begrepen,  toch  te  tracliten  baar  voornemen 
uit  te  voeren  in  stede  van  volle  kraclit  aiditeruit  te  slaan  of 
bet  anker  te  laten  valln. 

De  aanvaring  wijt  de  raad  aan  bet  niet  opvolgen  van  de 
verkeersregelen  door  de  Au gustus . 

De  Tr///.s-  beeft  gedaan,  wat  door  baar  behoorde  te  worden 
gedaan. 

De  raad  vermag'  niet  vast  te  stellen,  boe  bet  komt,  dat  de 
berbaalde  fluitseinen  der  Augustus  door  de  Wilis  niet  zijn 
geboord;  bij  is  ecbter  van  meening,  dat,  wanneer  zij  geboord 
waren,  of  om  andere  redenen  aan  de  Wilis  bekend  bad  kunnen 
zijn,  dat  de  Augustus  wilde  opzwaaien,  geen  verplicbting 
voor  baar  bestond  om  anders  te  bandelen  dan  zij  deed  ,  zoolang 
baar  niet  gebleken  was,  dat  de  Augustus  uit  noodzaak  den 
baar  wettelijk  aangewezen  weg  niet  volgde. 

Aldus  g’edaan  op  16  Januari  1912  door  de  beeren  nir.  Tb. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting,  leden; 
H.  de  Booy,  1).  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende  leden;  E. 
Deddes,  buitengewoon  lid;  H.  de  Jongb,  plaatsvervangend 
buitengewoon  lid,  in  teg'enwoordigbeid  van  ’s  iTiads  secre¬ 
taris,  mr.  Picbard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voor¬ 
zitters  ter  openbare  zitting  vai]  9  Februari  1912. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Booy. 

,,  Hinlopen. 

,,  E.  Deddes. 

,  ,,  H.  DE  JONGH. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afscbrift’ 

PicHARD  Janssen, 

Secretaris. 


Bijvoeg’sel  tot  de  Nederlands  cl le  Staatscourant  van 
Zoiula^*  25  en  Maaiida»'  2G  EeLruari  1912,  n°.  4T. 
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ITITSPIIAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart 
te  Anrsterdain,  betreffende  liet  vermoedelijk  ver- 
«’aan  van  het  Aederlandsclie  lo^’O’erschip  Maria 
M.A.  Idf)  tegen  einde  1911. 

Het  Aederlandsclie  liouten  logg'erschi])  Maria  M.A.  180, 
metende  77,95  bruto,  en  61,16  netto  11. T.,  gebouwd  iu  1897 
bij  E.  J.  Bok  &  Zonen  te  Amsterdam,  thuis  behoorende  te 
IMaassluis,  alwaar  ook  woonachtig  is  de  boekhouder  der 
reederij  aan  welke  het  schip  behoort,  Johannes  Bergwerf, 
varende  onder  Nederlandsche  vlag,  voorzien  van  een  Neder- 
landscheii  zeebrief  en  van  een  door  de  scheepvaartinspectie 
afgegeven  certificaat  van  deugdelijkheid,  is  ongeveer  2  jaren 
geleden  door  voormelde  reederij  aangekocht  van  de  ’s  (Ira- 
\en1iaagsche  Algemeene  A^oorschotbank.  Die  aankoop  ge¬ 
schiedde  niet  dan  nadat  door  de  reederij  zoowel  van  den  toen- 
maligen  schipper  als  van  na  te  noemen  scdiipper  Johannes 
Boot,  na  daartoe  door  dezen  ingesteld  onderzoek,  de  verkla¬ 
ring  was  ontvangen,  dat  het  schip  in  alleszins  goeden  toe- 
siand  verkeerde. 

In  1908  Avas  het  schi])  geheel  A^erbreeuAvd  en  nagezien. 

In  elk  A’an  de  tAvee  laatste  jaren  is  het  gehellingd,  laat¬ 
stelijk  op  17  Maart  1911  o])  de  Averf  Auin  den  heer  Eitden- 
bogaardt  te  Alaassluis.  Toen  is  het  schip  door  de  scheepAaiaj't- 
inspectie  onderzocdit  en  zijn  de  noodige  herstellingen  Amrri(dit. 
In  Mei  1911  hebben  nog  reparatiën  aan  dek  plaats  gehad. 
Onder  meer  AA’erd  toen  door  den  expert  Amor  de  sc]iee])Anuirt 
L.  A'an  Dam,  de  s(‘heepsboot  in  goeden  staat  en  Auin  Amltloende 
draagA'-ermogen  beAmnden.  Laatstelijk  is  op  12  Juni  1911  door 
denzelfden  expert  de  iiiA'entaris  nagezien  en  Amldoende  be- 
A'onden. 

Ook  voor  de  maamlooze  Amnnootsclni])  A'erzekeringmaat- 
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scliappij  ,,TTiütas”  te  Maassluis,  waarbij  liet  scliip  verzekerd 
was,  werd  door  den  expert  Evers  toeziclit  geliouden ;  diens 
laatste  onderzoek  had  in  liet  voorjaar  1911  plaats  gehad. 

Nadat  het  schip  eenige  dagen  te  voren  van  zijne  vorige 
reis  was  teruggekeerd,  vertrok  het  op  14  October  1911  weder¬ 
om  ter  visclivangst,  welke  evenals  de  vorige  maal  op  54^  40' 
N.lh,  3°  25'  (J.L.  zou  worden  uitgeoefend. 

De  bemanning  bestond  nit  14  koppen,  waaronder  schipper 
dohannes  Poot,  naar  opgave  van  den  boekhouder  der  reederij, 
oud  26  jaar,  die  reeds  4  jaren  als  schipper  voer,  waarvan 
2  jaren  voor  deze  reederij.  De  schipper  was  geëxamineerd 
stuurman  voor  de  zeevisscherij  ;  hij  stond  bekend  als  een 
goed  scliipiier. 

Voorts  bevonden  zich  aan  boord:  xknth.  Jansen,  stuurman; 
R.  xknslain,  matroos;  P.  Ommering,  matroos,  allen  uit  Ylaar- 
dingen;  Thaines  Kieft,  matroos,  uit  Volendam;  W.  van  der 
Kruit,  matroos;  J.  Pourbijn,  jongste,  beiden  uit  Schiedam; 
C.  Jansen,  matroos,  uit  ’s  Gravenzande ;  C.  Zwart,  matroos, 
C.  Zwart  Czm,  afhouwer,  beiden  uit  Egmond  aan  Zee;  C.  van 
Dalen,  oudste;  J.  14.  Bontelkap,  matroos;  J.  Brushoven, 
jongste;  J.  Truggelaar,  reepschieter,  allen  uit  Botterdam. 

De  laatste  door  den  boekhouder  der  reederij  ontvangen 
tijding  is,  dat  het  schip  oji  24  October  1911  is  gezien  door 
een  zwager  van  schipper  Poot,  die  toen  ook  met  zijn  schip 
ongeveer  op  voormelde  plaats  visschende  was.  De  Maria  lag 
toen  aan  de  vleet  en  kon  wegens  stormweer  niet  halen.  Met 
de  oude  zeilen  uitgegaan,  stonden  toen  de  nieuwe  bij.  Aan 
boord  leek  alles  in  orde.  Den  volgenden  dag  heeft  men  het 
s(diip  niet  meer  gezien.  Sedert  is  niets  meer  van  schip  of  be¬ 
manning  vernomen.  Ook  is,  zoover  bekend,  nergens  iets  van 
tuig,  zeilen  of  inventaris  aangespoeld. 

Nadat  door  de  scheepvaartinspectie  ter  zake  een  voorloopig 
onderzoek  was  ingesteld  ,  heeth  eene  (‘ommissie  uit  den  Baad 
voor  de  Sclieepvaart  o])  een  daartoe  strekkend  voorstel  van 
de]i  lioofdinsi)ecteur  voor  de  scheepvaart  dd.  29  December 

1911  besloten,  dat  door  den  Baad  voor  de  Scheepvaart  een 
onderzoek  zou  worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  25  Januari 

1912  aangevangeu  en  beëindigd. 

Toen  is  onder  eede  als  getuigen  gelioord  Johannes  Berg¬ 
werf,  voornoenid,  en  is  kennis  genomen  van  de  verslagen  van 
den  expert  voor  de  scheepvaartinspectie,  L.  van  Dam,  van 
Maart,  Mei  en  fluni  1911. 

x4an  een  en  aiider  is  liet  vorenstaande  relaas  der  feiten 
ontleend. 
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Waar  de  .Maria  M.A.  ld(i  niet  alleen  niet  —  gelijk  l)i.j 
Maassluissche  visscliers  de  gewoonte  is  —  tegen  St.  Nicolaas 
naar  liuis  is  teruggekeerd,  maar  ook  thans  nog  geen  taal  oi' 
teeken  ATin  schip  of  bemanning  is  vernomen,  daar  meent  de 
raad  als  vaststaande  te  mogen  aannemen,  dat  het  scliix)  is 
vergaan  en  zijne  gelieele  bemanning  is  omgekomen. 

]>e  oorzaak  van  deze  ramp  lieeft  de  raad  niet  kunnen  vast¬ 
stellen.  Wel  is  gebleken,  dat  bij  liet  vertrek  schij')  en  inven¬ 
taris  in  behoorlijken  staat  verkeerden  en  het  scliiji  belmorlijk 
was  bemand. 

ikldus  gedaan  op  25  Januari  1912  door  de  lieeren  mr.  Tli. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Xotting,  leden; 
P).  K.  Hinlopen,  |)laatsvervangend  lid;  J.  G.  T.  Broekineijer, 
G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  secretaris,  mr.  llichard  Janssen,  en  uitgesproken  door 
den  voorzitter  ter  o|ienbare  zitting  van  9  Februari  1912. 

( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  Broekmelter. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Htchard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

PiCHARD  J  ANSSFN , 

Secretaris. 


Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  25  en  Maandag  2G  Februari  1912,  n°.  47. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring  tussclien 
bet  Kederlandsclie  stoomscbip  Dordrecht  en  bet 
Franscbe  barkschip  Antoinette  op  13  Januari 
1912. 

13  Januari  1912  bad  er  in  de  Noordzee,  65  zeemijlen 
AV.  N.  AA^  .  magn.  van  bet  buiten  Elbe-licbtscbip,  eene  aan¬ 
varing  plaats  tnsscben  bet  Nederlandscbe  stoomscbip  Dor¬ 
drecht  en  een  viermast  zeilscbip,  vermoedelijk  bet  Franscbe 
barkscbip  A  ntomette,  dat  van  Iqniqne  naar  Hamburg  be¬ 
stemd  was. 

Nadat  door  de  scbeepvaartinspectie  ter  zake  een  voorloopig 
onderzoek  was  ingesteld,  beeft  op  een  daartoe  strekkend  voor¬ 
stel  van  den  boofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  van  IT 
Januari  1912  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  op  19  Januari  1912  besloten,  dat  door  den  raad  een 
onderzoek  zou  worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  1  Februari 
1912  aangevangen  en  beëindigd. 

Toen  zijn  onder  eede  als  getuigen  g*eboord:  Douwe  A^isser, 
gezagvoerder ;  Meindert  van  den  Berg,  Iste-stuurman ;  Cor- 
nelis  Evert  Alijlboff,  2de-niacbinist,  en  Gerardus  van  Leeu¬ 
wen,  matroos,  allen  in  voormelde  lioedanigbeden  op  na  te 
melden  reis  aan  boord  van  bet  stoomscbip  Dordrecht  gediend 
hebben de. 

De  raad  beeft  toen  voorts  kennis  genomen  van  bet  proces- 
veiLaal  dd.  15  Januari  1912,  betwelk  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  bet  3de  district  is  opgemaakt  van  bet 
door  lieni  o]'»  dien  dag  aan  Lodewijk  AA'esling  en  Petrus 
Joseplius  van  der  Geest,  onderscheidenlijk  Iste-macbinist  en 
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matroos  aan  boord  van  Jiet  stooinscliip  Dordrecht,  onder  eede 
af  genomen  verboor,  alsmede  van  de  sclieepsverklaring',  welke 
op  16  Januari  1912  door  gezagvoerder  en  bemanning  van  dit 
stooinscliip  voor  den  kantonrecliter  te  Appingedam  is  afge¬ 
legd,  en  van  liet  dek-  en  niachinejonrnaal,  welke  op  na  te 
melden  reis  aan  boord  van  dit  schip  zijn  gebonden. 

Volgens  de  af  gelegde  verklaringen  zon  bet  ongeval  zich  als 
volgt  liebben  toegedragen. 

Het  Nederlandscbe  schroef  stooinscliip  Dordrecht,  onder¬ 
schei  dingsletters  N.  M.  (j.  U..  in  1899  te  Alblasserdam  van 
staal  gebouwd,  nietende  2151  bruto,  netto  1365  R.  T.,  voe¬ 
rende  de  Hederlandscbe  vlag  en  voorzien  van  een  Nederland- 
scben  zeebrief  en  van  een  door  de  scheep  vaartinspectie  af  ge¬ 
geven  certificaat  van  dengdelijkheid,  geclasseerd  bij  het 
bnreaii  Veritas,  thuis  behoorende  te  RotterTlam  en  toebehoo- 
rende  aan  de  aldaar  gevestigde  Stoomvaart  Maatschajipij 
.,de  Ma  as”,  bemand  met  19  koppen,  Avaaronder  de  gezagwoer- 
der  Amornoemd,  A^ertrok  op  12  Januari  1912  te  2. 30  n.m.  in 
ballast  Amn  Hamburg  naar  AarroAv  on  Tahio.  De  ballast  be- 
stond  in  ongeA^eer  590  ton  Avater. 

Te  10  11.  m.  bij  het  bnitenlichtscdii])  atiii  de  Elbe  gekomen, 
Averd  koers  gesteld  W.  N.  W.  J  AV.  per  kompas  d.  i. 
AA".  H.  AA^.  magn. 

Er  woei  eene  frissche  koelte  iiit  het  O.  Z.  O.  met  kalme 
zee  en  beAvolkte  lucht.  Gedurende  de  hondeiiAAmcht  had  men 
dik  beAvolkte  lucht  met  motregen,  AA-eshalve  tiisschen  2.30  en 
3.30  A’.  111.  ATin  13  Januari  afAvisselend  langzaam  aan  en  halA'e 
kracht  AA'erd  geA^aren.  Te  3.30  klaarde  de  lucht  Avmt  op  en 
Averd  AA’eder  A'olle  kracht  gegeven.  Men  bleef  niistsignalen, 
die  ook  te  Amren  geregeld  Avaren  gegeven,  laten  hooren.  De 
stoomfluit,  die  op  de  Elbe  door  Amrst  onklaar  was  geraakt, 
Avas  later  ontdooid  en  werkte  goed.  De  fluit  komt  12  A’oet 
boA’en  de  koelkast  en  ook  nog  boven  het  kaartenhuis  nit,  zoo- 
dat  het  geluid  zich  naar  alle  richtingen  A’rij  kan  Amortplanten. 
De  AmorgeschreAmn  lichten,  die  reeds  den  Amrigen  dag  te 
4  n.m.  op  de  Elbe  Avaren  ontstoken,  brandden  goed;  ze  waren 
voorzien  van  een  certificaat  yslii  een  filiaal-inrichting  Amn  het 
Nederlandsch  Aleteorologisch  Instituut.  Te  4  amii.  kregen  de 
Avaclit  op  de  brng  de  Iste-stiinrman  en  de  matroos  P.  J.  atui 
der  Geest  als  roerganger,  en  op  den  bak  de  matroos  G.  athi 
LeeiiAA’en  als  nitkijk.  Behalve  de  genoemden  bleef  ook  de 
gezagvoerder  nog  op  de  brng.  De  roerganger  en  de  nitkijk 
zonden  als  naar  geAvoonte  elkaar  om  het  uiir  na  het  glazen 
slaan  A'erAmngen.  Te  ongeA-eer  4.45  amii.  lieeft  de  gezagvoer- 
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der,  die  reeds  van  den  vorigen  dag-  te  2  unr  n.in.  liad  dienst 
gedaan,  de  brug  verlaten  en  zicli  naar  de  op  de  brng  g^elegen 
kaarten  kamer  begeven  ten  einde  daar  oi)  de  bank  wat  uit  te 
rusten. 

Eenigen  tijd  voor  bij  de  brug  verliet,  bad  liij,  volgens  zijne 
door  den  dienstdoenden  2de-iuacbinist  bevestigde  opgave, 
dezen  door  de  telegraaf  medegedeeld,  dat  bij  er  attent  op 
moest  zijn,  dat  na  eene  poos  vaart  zou  worden  geminderd, 
waarop  de  2de-macbinist  zou  bebben  geantwoord,  dat  de  af¬ 
sluiter  reeds  }  slag  dicbt  stond  en  dat  de  stoomspanning  door 
liet  afbranden  en  daarna  door  bet  scboonmaken  der  vuren 
veeds  tot  110  1.  was  gedaald.  Hierin  vond  de  gezagvoerder 
aanleiding  geen  verdere  orders  tot  vaartvermindering  te 
geven;  bij  liet  de  telegraaf  op  volle  kracbt  staan.  Wel  zou  bij 
een  en  ander  aan  den  1  ste-stuurman,  die  zulks  bevestigt,  beb¬ 
ben  medegedeeld. 

De  Iste-stuurman,  alleen  met  den  roerganger  op  de  brug 
gebleven,  ging  door  met  bet  geven  van  mistsignalen.  Om 
gelijke  redenen  als  de  gezagvoerder  beeft  opgegeven,  liet  ook 
bij  na  de  telegraaf,  die  nog  steeds  op  volle  kracbt  stond,  te 
verzetten.  Ook  in  de  machinekamer  bleef  deze  dus  op  volle 
kracbt  staan.  Het  was  gaandeweg  dik  van  mist  en  motregen 
geworden,  zoodat  men  geen  scbeepslengte  ver  kon  zien.  Tegen 
5  uur  zag  de  Iste-stuurman,  die  toen  aan  B.B.zijde  op  de 
brug  stond,  plotseling  3  streken  op  B.B.boeg,  op  naar  scbat- 
ting  minder  dan  een  scbeepslengte-af stand,  een  groen  Hebt 
uit  den  nevel  opdoemen.  Hij  begreep,  dat  bij  niet  meer  voor 
bet  aankomende  schip  over  kon,  en  evenzeer,  dat  de  afstand 
te  kort  was  om  door  stoppen  en  acliteruitslaan  de  aanvaring 
te  voorkomen.  Hij  commandeerde  bard  S.B.roer  om  daardoor 
met  bet  naderende  scliip  mee  te  komen  liggen.  ISTauwelijks 
was  bet  roer  geheel  aan  boord  gedraaid,  of  de  Dordo^eclit  werd 
te  5  v.m.  in  eene  richting  achterlijker  dan  dwars  even  achter 
liet  aanvaringssebot  door  een  groot  viermast  barksebip,  dat 
vele,  waarbij  ook  de  onderzeilen,  bad  bijstaan,  en  op  enkele 
meters  afstand  genaderd  een  stoot  op  den  misthoorn  deed 
booren,  aangevaren.  De  scliok  was  hevig,  de  Doi^drecht  belde 
sterk  naar  S.B.  over  en  de  kop  werd  door  den  stoot  naar  S.B. 
rondgeduwd.  Terwijl  de  aanvaring  plaats  bad,  is  de  machine 
op  stop  gezet.  Terstond  na  de  aanvaring  viel  bet  zeilschip 
voor  den  wind,  scheerde  langs  B.B.  van  de  Dordrecht,  van 
waar  men  zijn  beklicbt  zeer  snel  aan  B.B.  vooruit  in  den 
nevel  zag  verdwijnen.  Door  de  aanvaring  was  aan  boord  van 
de  7 drdrerht  liet  B.B. anker  met  de  gebeele  ketting  uit  den 
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bak  geloopeii ;  liet  schip  was,  na  een  zwaai  te  hebben  gemaakt, 
daarvoor  blijven  liggen. 

Alle  getuigen,  die  de  aanvaring  zagen,  zijn  eenstemmig  in 
bunne  verklaring,  dat  het  zeilschip  veel  vaart  liep,  hetgeen 
de  raad,  in  aanmerking  genomen,  dat  het  vele  zeilen  had 
bij  staan,  het  water  vlak  was,  de  wind  een  kracht  van  3  tot  4 
had,  en  dat  een  groot  gat  in  DordrecJit  is  ontstaan,  zeer 
aannemelijk  vindt. 

De  gezagvoerder,  die,  in  de  kaartenkamer  op  de  banlv  lig¬ 
gend,  den  slaap  niet  had  kunnen  vatten,  had  daar  voort¬ 
durend  de  gegeven  mistsignalen  en  ten  slotte  ook  het  voor¬ 
melde  (‘ommando  hard  S.B.roer  gehoord.  Op  dit  laatste  was 
hij  onmiddellijk  buiten  op  de  briig'  geijld,  doch  kwam  daar  te 
laat  om  nog  voor  de  aanvaring  het  commando  over  te  nemen. 
Wel  was  hij  nog  getuige  van  deze  laatste. 

De  uitkijk  was,  toen  hij  meende,  dat  het  tegen  5  uur  liep, 
van  den  bak  naar  het  zich  daaronder  bevindende  volkslogies 
gegaan,  om  daar  op  de  klok  te  kijken  of  het  nog*  geen  tijd  was 
den  roerganger  te  gaan  aflossen.  Hij  geeft  op  daar  slechts 
enkele  oogenblikken  te  hebben  vertoefd  en  daarna,  meenende, 
dat  er  reeds  glazen  geslagen  waren,  naar  de  brug  te  hebben 
willen  gaan.  Bij  den  achterkant  van  voorluik  1  gekomen  (hij 
stond  toen  aan  S.B.),  zag  iiij  aan  B.B.  een  groen  licht  te 
voorschijn  komen,  dat  eerst  schemerde  en  terstond  daarop 
helder  brandde.  Het  was  intusschen  zoo  nabij,  dat  hij  geen 
tijd  meer  had  de  bemanning,  die  onder  den  bak  sliep,  te  wek¬ 
ken.  Hij  verklaart  voor  het  verlaten  van  den  bak  goed  te  heb¬ 
ben  rond  gezien,  doch  toen  g*een  licht  te  hebben  gezien  noch 
signalen  te  hebben  gehoord.  Zijne  oogen  en  ooien  zijn  volgens 
door  hem  overge legde  certificaten  goed  in  orde.  De  Iste-stuur- 
nian  lieeft  wegens  donkerte  en  mist  niet  kunnen  zien,  dat  de 
uit  kijk  zijn  post  op  den  bak  had  verlaten. 

Terstond  na  de  aanvaring  heeft  de  gezagvoerder  het  com¬ 
mando  oj)  de  brug  overgenomen  en  den  Iste-stuurnian  naar 
voren  gezonden  om  de  schade  op  te  nemen  en  naar  de  daar  te 
kooi  gegane  bemanning  te  kijken.  Intusschen  liet  de  gezag¬ 
voerder  twee  booten  tot  aan  de  reeling*  strijken.  De  vullings 
werden  gepeild  en  lens  bevonden ;  tank  I  werd  uitgepompt 
om  het  voorschip  te  lichten.  Er  bleek  een  groot  gat  iu  het 
voorschij),  doch  boven  de  waterlijn.  De  Iste-stuurman  bevond, 
dat  twee  personen  werden  gemist,  te  Aveten  de  bootsman  W. 
Thomas  en  de  donkeyman  W.  Dekkers.  Beiden  bevonden  zich 
tijdens  de  aanvaring  onder  den  bak  in  hunne  kooi.  Het  bleek 
IJ  iet  niogelijk  een  hunner  op  gewone  Avijze  te  bereiken,  daar 
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de  sclieepsdeeleii,  welke  men  daartoe  moest  passeeren,  door 
de  aanvaring-  verwrongen  en  verbogen  waren,  Intiissclien  ge¬ 
lukte  liet  den  Iste-stuiirman  door  eene  patrijspoort,  die  aan 
den  achterkant  van  den  bak  op  de  kuil  uit  komt,  met  de  hand 
den  bootsman,  wiens  kooi  vlak  daaronder  gelegen  was,  te 
betasten.  Zijn  lichaam  was  koud,  zijn  hart  klopte  niet  meer. 

Eerst  bij  aankomst  van  het  schip  heeft  men  den  doode  te 
voorschijn  kunnen  brengen;  hij  bleek  niet  verminkt.  Wel 
heeft  men  terstond  pogingen  in  het  werk  gesteld  om  den 
donkeyman  W.  Dekkers,  die  in  zijne  kooi,  welke  zich,  als  ge¬ 
zegd,  onder  den  bak  in  de  midscheeps  bevond,  en  die  daarin 
beklemd  zat  en  kermde,  te  bevrijden.  Eerst  na  een  paar  uren 
mocht  dit  gelukken,  nadat  men  een  en  ander,  dat  den  weg 
versperde,  had  kunnen  wegkappen.  Hij  bleek  zijn  linker  voet 
te  hebben  gebroken,  terwijl  hij  zich  aan  heup  en  borst  be¬ 
zeerd  had. 

Na  gehouden  scheepsraad  werd  besloten  het  B.B. anker  en 
ketting  te  laten  slippen  en  de  dichtstbijzijnde  haven,  in  dit 
geval  Delfzijl,  binnen  te  loopen.  Men  zette  de  reis  voort  en 
arriveerde  dienzelfden  dag,  13  Januari,  te  3  uur  n.m.  op  de 
reede  van  Delfzijl. 

De  verwonde  donkeyman  is  den  volgenden  dag  van  Delfzijl 
naar  het  ziekenhuis  te  Groningen  vervoerd. 

Het  is  den  raad  niet  mogen  gelukken  van  de  zijde  der 
Antomette,  metende  2898  bruto,  2626  netto  H.  ï.,  onder- 
scheidingsletters  H.  T.  G.  E.,  die  15  Januari  1912  te  South 
Shields  met  beschadigden  boeg  is  binnengeloopen,  eeiiige  ge¬ 
gevens  omtrent  de  aanvaring  te  ontvangen. 

Wel  werden  den  raad  door  de  reederij  der  iJor&reclit  eenige 
photographieën  der  Antomette  toegezonden ;  op  deze  is  zicht¬ 
baar,  dat  de  boeg  van  dit  schip  eenigerniate  beschadigd  is, 
met  name,  dat  het  galjoenbeeld  weg,  de  boegspriet  verzet  en 
de  reeling  aan  S.B.zijde  afgebroken  was.  Zoowel  vanwege  de 
reederij'  als  door  den  gezagvoerder  is  den  raad  medegedeeld, 
dat  de  Antomette  erkent  op  tijd  en  plaats  voormeld  in  aan¬ 
varing  te  zijn  geweest  met  een  haar  toen  onbekend  gebleven 
stoomschip. 

Ook  zonder  nadere  gegevens  meent  de  raad  te  kunnen  vast¬ 
stellen,  dat  de  Antomette  sneller  heeft  geloopen  dan  met  de 
matige  vaart,  die  bij  mist  of  nevelachtig  weder  als  thans  het 
geval  was,  moet  worden  in  acht  genomen  volgens  art.  16  van 
het  Internationaal  Reglement  ter  voorkoming  van  aanvarin¬ 
gen  op  zee. 

In  strijd' met  de  eenstemmige  verklaringen  van  de  opvaren- 
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den  der  Dordrecht,  dat  dit  schip  tijdens  de  aanvaring  niet 
meer  vaart  had  dan  4  a  5  zeemijlen  per  uur.  neemt  de  raad 
aan,  dat  het  toen  aanzienlijk  sneller  voer. 

De  verklaring  van  den  Iste-stiiurman.  dat  hij.  kort  voor 
de  aanvaring  over  boord  ziende,  aan  de  niet  snelle  verplaat¬ 
sing  van  het  water  zag,  dat  de  vaart  niet  meer  dan  5  zee¬ 
mijlen  bedroeg,  dunkt  den  raad  niet  voldoende  gemotiveerd. 
Die  van  den  uitkijk  en  van  den  roerganger  zijn  te  onzeker 
om  zonder  meer  geloof  te  verdienen. 

Af  doende  daarentegen  lijkt  de  verklaring  van  den  2de-ma- 
chinist.  dat  bij  het  schoonmaken  der  vuren  de  stoomspanning 
lot  110  1.  was  gedaald,  ten  tijde  der  aanvaring  de  vuren  nog 
niet  weder  waren  opgestookt  en  de  machine  toen  slechts  60 
omwentelingen  in  de  minuut  maakte,  hetgeen  hij  met  den 
slagenteller  zou  hebben  gecontroleerd,  terwijl  de  machine  bij 
volle  kracht  76  omwentelingen  per  minuut  maakt. 

Deze  verklaring  wordt  nog  bevestigd  door  die  van  den  ge¬ 
zagvoerder,  dat  de  2de-machinist  hem  van  een  en  ander  mede- 
deeling  heeft  gedaan,  en  deze  weder  door  die  van  den  1ste- 
stuurman,  dat  de  gezagvoerder  hem  die  mededeeling  heeft 
overgebracht . 

Xog  schijnen  die  verklaringen  bevestiging  te  vinden  in  de 
beide  journalen.  Immers  in  het  dekjournaal  staat  aangetee- 
kend,  dat  van  4  n.m.  tot  4.55  n.m.  zijn  afgelegd  6  zeemijlen, 
welke  logaflezing  eerst  zou  hebben  plaats  gehad  nadat  het 
schip  na  de  aanvaring  eene  zwaai  op  het  B.B. anker  had 
gemaakt. 

En  in  het  macliinejournaal  vindt  de  raad  geschreven: 

,,het  vuren  schoonmaken  begon  ten  5  ure  v.m.  (d.  i.  4.30 
y.m.  volgens  de  klok  op  de  brug),  de  vuren  waren  schoon  ten 
5.20,  5  a  10  minuten  later  had  de  aanvaring  plaats.  Op  het 
moment  der  aanvaring  wees  de  .stoommeter  der  hoofdketels 
110  Ibs.  en  maakte  de  machine  60  omwentelingen  per 
minuut.'' 

Intusschon.  de  raad  weigert  de  door  deze  journalen  be¬ 
vestigde  verklaringen  als  juist  te  aanvaarden. 

Xiet  alleen  toch  bleek  bij  nauwkeurig  onderzoek,  dat  in  het 
dekjournaal  ter  plaatse  van  het  cijfer  6.  lietwelk  het  aantal 
tusschen  4  uur  en  het  moment  der  aanvaring  afgelegde  zee¬ 
mijlen  moet  aangeven,  is  geradeerd  en  daar  dus  vermoedelijk 
een  ander  cijfer  heeft  gestaan  voordat  de  6  werd  ingevuld, 
maar  ook,  dat  het  hiervoren  uit  het  macliinejournaal  ge¬ 
citeerde  daarin  kennelijk  achteraf  is  bij  geschreven,  hetgeen 
te  meer  aandacht  trekt,  omdat  in  de  eerste  kolom  gesproken 
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wordt  van  eeii  stoomdruk  van  140  1.  en  in  hetzelfde  machine- 
journaal  vroeger  nooit  van  vuren  schoonmaken  en  de  daar¬ 
door  ontstaande  vaartvermindering  sprake  is. 

Het  dekjournaal  verder  nagaande,  bevond  de  raad.  dat  voor 
de  aanvaring  gedurende  de  hondenwacht  zijn  af  gelegd  39 
zeemijlen,  d.  i.  ruim  94  zeemijl  per  uur,  zulks  hoewel  daarbij 
staat  aangeteekend,  dat  van  2.30  tot  3.30  v.m.  afwisselende 
vaart  is  geloopen.  Xog  bleek,  dat  de  65  zeemijlen  gegiste 
verheid  van  het  buiten-Elbe-lichtschip  zijn  af  gelegd  in 
T  uren,  hetgeen  eene  gemiddelde  vaart  van  ruim  9  zeemijlen 
per  uur  geeft. 

Op  deze  gronden,  in  verband  met  het  vaststaande  feit.  dat 
de  telegraaf  zoowel  op  de  brug  als  in  de  machinekamer  tot 
aan  de  aanvaring  op  volle  kracht  heeft  gestaan,  neemt  de 
raad  aan,  dat  de  Dordrecht  ook  ten  tijde  der  aanvaring  aan¬ 
zienlijk  meer  vaart  had  dan  4  a  5  zeemijlen  per  uur  en  dus 
zeker  niet  met  de  ook  voor  haar  voorgeschreven  matige  vaart 
heeft  geloopen. 

Doordat  beide  schepen  te  veel  vaart  liepen,  had  geen 
hunner  kans  om,  toen  des  anderen  licht  zichtbaar  werd,  alsnog 
door  eenige  manoeuvre  de  aanvaring  te  vermijden. 

Streng  te  veroordeelen  is  nog  de  wijze,  waarop  aan  boord 
der  Dordrecht  uitkijk  is  gehouden. 

De  matroos  G.  van  Leeuwen  verzuimde  schromelijk  zijn 
plicht  door  den  bak  te  verlaten,  voordat  de  glazen  waren 
geslagen.  Den  Iste-stuurman  treft  ten  deze  geen  verwijt;  hij 
toc'h  kon  door  de  donkerte  niet  waarnemen  of  de  uitkijk  op 
zijn  post  bleef.  Anders  is  het  geval  ten  aanzien  van  den  ge¬ 
zagvoerder.  Deze  liet,  nadat  hij  de  brug  had  verlaten,  den 
dienst  aan  dek  over  aan  3  personen,  zulks  hoewel  art.  41  van 
het  Koninklijk  besluit  van  22  September  1909  (Staatsblad 
n°.  315),  hem  voorschrijft  minstens  4  personen  aan  dek  te 
varen.  Het  gevolg  van  deze  fout  was.  dat,  toen  de  roerganger 
en  de  uitkijk  van  functie  zouden  verwisselen,  een  hunner 
functies,  speciaal  die  van  den  uitkijk,  tijdelijk  onvervuld 
moest  blijven.  Den  bootsman  en  een  lichtmatroos,  die  vrije 
nachten  hadden,  had  de  gezagvoerder  om  beurten  als  vierden 
man  kunnen  bezigen. 

Geplaatst  voor  de  vraag,  of  de  gezagvoerder  dan  wel  de 
Iste-stuurman  de  verantwoordelijkheid  draagt  voor  het  loopen 
met  grooter  vaart  dan  reglementair  is  toegelaten,  beant¬ 
woordt  de  raad  die  aldus:  toen  de  gezagvoerder  cle  brug  had 
verlaten  —  volgens  hem  na  aan  den  Iste-stuurman  gezegd  te 
liebben,  dat  hij  zich  ter  ruste  begaf,  terwijl  de  Iste-stuurman 
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verklaart 'den  indruk  te  hebben  «^ekregen,  dat  de  gezagvoer¬ 
der  .slechts  eA^en  naar  de  kaartenkainer  was  gegaan  om  aan¬ 
stonds  terug  te  keeren  —  droeg  de  Iste-stnurman,  gelijk  hij 
troiiAvens  zelf  erkende,  de  A’^erantwoordelijkheid  Amor  de  ge- 
loopen  vaart.  Hij  had  zich  behooren  te  A’-ergeAAnssen  of  inder¬ 
daad  .slechts  hah'e  kracht  geA’aren  werd,  en  hij  had  de  tele¬ 
graaf  niet  op  Amlle  kracht  mogen  laten  staan. 

Als  A^erzachtende  omstandigheid  moge  hieraan  intusschen 
AA'orden  toegevoegd,  dat  hij  niet  anders  deed  dan  wat  zijn  ge- 
zagAmerder  eA^en  te  voren  ook  had  gedaan  en  oiiA-eranderd  had 
gelaten,  toen -hij  de  brug  A-erliet. 

Aldus  gedaan  op  1  Februari  1912  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Hoosenbiirg,  C.  L.  J.  Ket¬ 
ting,  leden;  W.  Bakker,  plaatsverA^angend  lid;  C.  M.  A’an 
Rijn,  E.  Deddes,  buitengeAAmne  leden,  in  tegenwoordigheid 
A"an  ’s  raads  secretaris,  mr,  Richard  Janssen,  en  uitgespro¬ 
ken  door  den  A^oorzitter  ter  openbare  zittinc'  atiii  9  Februari 
1912.  . 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

L.  Roosenburg. 


C.  L.  J.  Kotting. 
AV.  Bakker. 

VAN  Rijn. 


E.  Deddes. 
Richard  Janssen. 


Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secreinria. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  vau 
Dinsdag’  27  Februari  1912,  n“,  48. 


17. 


ITITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  het  vergaan  van  het 
stoomschip  YjacnistrooTn. 

Het  stoomschip  Tjaaristroom,  onderscheidingssein  Q.  C. 
T.  S.,  voorzien  van  een  Nederlandschen  zeebrief,  geklasseerd 
bij  Lloyds  register  als  A.  I.,  voorzien  van  een  bewijs  van 
deugdelijkheid,  af  gegeven  door  den  hoofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart,  geldig  tot  1  Maart  1914,  is  op  21  December  1911 
in  het  Engelsche  Kanaal  lek  geworden  en  des  namiddags  te 
ongeveer  half  negen  op  ongeveer  50°  45'  N.B.,  0°  45'  A¥.L. 
gezonken. 

Bij  deze  scheepsramp  is  de  donkeyman  Barend  Z walsman, 
van  Ransdorp,  om  het  leven  gekomen. 

Op  27  December  1911  werd  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  te  Amsterdam  een  voorloopig  onderzoek  aange¬ 
vangen  naar  de  oorzaken  van  deze  ramp  ;  op  voorstel  van  den 
hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  besloot  eene  commissie 
uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  30  December  1911  tot 
het  houden  van  een  onderzoek,  dat  in  ’s  raads  openbare  zit¬ 
ting  van  9  Januari  1912  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  de  ambtelijke  verslagen  door  de 
experts  bij  de  scheepvaartinspectie  te  x\.msterdam,  A.  Kruk 
en  G.  J.  Lap,  op  verschillende  tijdstippen  opgemaakt,  naar 
aanleiding  van  het  door  hen  ingestelde  onderzoek  aan  boord 
der  7jaanstroom,  van  verschillende  teekeningen  van  liet  schip, 
de  schaal  \  an  waterverplaatsing,  het  manifest  der  lading  en 
de  scheepsverklaring  door  gezagvoerder  en  bemanning,  op  22 
December  1911  afgelegd  voor  den  consul  der  Kederlanden  te 
Rortsmouth,  en  hoorde  als  getuigen  H.  F.  R.  Snoek,  inspec¬ 
teur  der  Hollandsche  Stoomboot  Maatschappij  ;  J.  Kruys- 
hoop,  laatstelijk  gezagvoerder  van  het  stoomschip  ZöWTt- 
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stroom;  W.  Sorgedrager,  eerste-stiiurman ;  C.  Eiiwe,  eerste- 
Diacliinist;  F.  Deppe,  tweede-macliinist ;  H.  Tuyp,  kwartier¬ 
meester,  allen  in  de  even  vermelde  rangen  gediend  hebbende 
aan  boord  van  het  stoomschip  Zaajistroom,  en  P.  Kat,  wal- 
machinist  van  de  Hollandsche  Stoomboot  Maatschappij,  wo¬ 
nende  te  Amsterdam. 

Aan  de  vermelde  bescheiden  en  de  verklaringen  der  getui¬ 
gen  is  het  navolgende  ontleend. 

Het  stoomschip  Zaanstroom  is  in  1895  te  Amsterdam  op  de 
werf  van  Huygens  en  van  Gelder  onder  Lloyds  toezicht  ge¬ 
bouwd.  Het  mat  899  bruto,  netto  544  R.T.  en  had  de  navol¬ 
gende  afmetingen:  lang  65  M.,  breed  9,80  M.,  hol  5  M. 
(213G,  32'2,  16'6  Eng.  maat). 

Het  schip  had  een  opbouw  in  de  midscheeps  ter  lengte  van 
19  meter  (59'),  een  op  het  achterschip  ter  lengte  van  8,25 
meter  (27')  en  een  op  het  voorschip  ter  lengte  van  7,65  meter 

(25'). 

Onder  den  bak  bevonden  zich  de  verblijven  van  de  man¬ 
schap,  in  de  midscheeps  die  voor  de  officieren,  welke  uitkwa¬ 
men  in  de  gangen,  ter  weerszijden  van  de  omwanding  van  d© 
machinekamer,  de  verbinding  vormende  tusschen  voor-  en 
‘achterschip.  In  den  opbouw  op  het  achterschip  waren  ver¬ 
schillende  berghokken  en  werkplaatsen. 

Aan  de  voorzijde  van  den  midscheeps-opbouw  bevond  zich 
boven  de  verblijven  der  officieren  de  kaartenkamer  en  daar¬ 
achter  de  kapiteinshut ;  daar  boven  bevond  zich  de  brug. 

Hoor  vier  waterdichte  schotten  werd  het  schip  in  vijf  water¬ 
dichte  afdeeiingen  verdeeld.  Tusschen  aanvaringsschot  en 
ketelschot  was  het  voorruim,  tusschen  ketel-  en  machineschot 
de  stookplaats  en  de  machinekamer,  tusschen  machineschot 
en  achterschot  het  achterruim. 

He  tunnel  kon  met  eene  waterdichte  deur  worden  afgesloten ; 
in  machine-  en  ketelschot  bevond  zich  aan  weerszijden  een 
sluisje  om  het  water  uit  de  vullings  in  de  machinekamer  te 
kunnen  doen  loopen  en  van  daar  weg  te  pompen. 

In  het  voorruim  was  nog  een  s^edeelte  tusschendek  en  nog 
een  houten  schot  aangebracht.  Tegen  het  achterschot  in  het 
achterruim  was  een  zoetwaterketel  met  een  inhoud  van  5  tot 
6  ton. 

Het  schip  had  een  dubbelen  bodem,  waarin  vier  dwars- 
scheepsche  ballastketels  waren  ;  twee  onder  het  voorruim,  een, 
voor  zoet  water,  onder  de  machinekamer,  en  een  onder  het 
achterruim. 
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De  gezamenlijke  lioeveellieid  ballast,  welke  hierin  mede¬ 
gevoerd  kon  worden,  w'as  21T  tons. 

De  kolenbunkers  boden  ruimte  voor  160  tons  kolen. 

De  machines  waren  van  het  triple-expansie  systeem  met 
een  vermogen  van  910  I.P.K.  Het  schip  had  een  enkelen 
Schotschen  ketel  met  drie  vuren  en  een  verwarmend  oppervlak 
van  155  M‘. 

Als  lensinrichting  dienden  lens  en  ballastpomp.  Op  de 
ruimen  kon  niet  gepompt  worden.  Het  water,  dat  in  de  ruimen 
mocht  komen,  moest  zich  in  de  vullings  verzamelen  en  kon 
daar  door  het  openen  van  sluisjes  met  eene  middellijn  van  4 
tot  5  c.M.  naar  de  machinekamer  vloeien,  van  waar  liet  weg¬ 
gepompt  kon  worden.  Ook  liep  eene  lensleiding  naar  de  achter 
in  den  tunnel  gelegen  wel,  die  door  eene  sluis  verbinding  had 
met  het  ruim. 

De  ruimen  en  de  ballastketels  stonden  door  peilkokers  in 
verbinding  met  het  dek ;  op  de  vullings  waren  geen  peilkokers 
aan  gebracht. 

In  Mei  1911  heeft  het  schip  de  door  Lloyds  voorgeschreven 
..periodical  survey”  ondergaan  en  te  gelijker  tijd  had  een 
grondig  onderzoek  door  de  experts  der  scheepvaartinspectie 
plaats.  Laatstbedoelde  ambtenaren  zijn  sedert  dien  nog  meer¬ 
malen  aan  boord  geweest  en  bevonden  toen,  dat  inrichting  en 
uitrusting'  naar  den  eisch  waren. 

Volgens  mededeeling  van  getuige  Snoek  heeft  hij  sedert 
dien  oog  eene  wijziging  in  de  lensinrichting  doen  aanbrengen, 
daar  hij  de  lenspomp  te  klein  vond  en  deze  tevens  als  hulp- 
voedingjmmp  diende.  Een  ejector  is  voor  hulpvoeding  aar- 
geschaft  en  de  ballastpomp  is  met  een  kingston  en  eene  plug 
in  de  leiding  tusschen  de  ballastleiding  en  de  leusleiding 
uangekoppeld. 

In  den  voormiddag  van  10  December  1911  vertrok  de  7jaan- 
^^trooin  van  Amsterdam  in  ballast  naar  Fowey  in  Cornwallis, 
om  aldaar  eene  lading  pijpaarde  in  te  nemen,  bestemd  voor 
Amsterdam. 

Het  bevel  over  het  schip  was  opgedragen  aan  Jan  Kruys- 
hoop,  gediplomeerd  als  eerste-stuurman  op  de  groote  stoom¬ 
vaart,  oud  51  jaar,  en  wonende  te  Amsterdam,  en  sedert  11 
jaar  als  stuurman  en  gezagvoerder  gevaren  hebbende  op  ver¬ 
schillende  schepen  der  Hollandsche  Stoomboot  Maatschappij , 
waaronder  ook  de  Zamistroovi.  De  bemanning  bestond  uit  20 
koppen . 

Te  Fowey  lieeft  het  schip  van  15  tot  20  December  aan  eene 
pier  in  lading  gelegen.  Fr  werd  pijpaarde  en  steen  ingeladen 
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Pil  naarmate  liet  schip  meerdere  inzinking  begon  te  ver- 
tooiien,  werden  de  ballastketels  ledig  gepompt,  iklle  getuigen 
zijn  liet  er  over  eens,  dat  zulks  behoorlijk  is  geschied;  de  ge¬ 
tuigen  Euwe  en  Deppe  voegden  daaraan  toe,  dat,  toen  de 
belading  geëindigd  was,  de  ballastketels  nogmaals  zijn  nage¬ 
pompt  en  lens  bevonden. 

Het  water  bij  de  pier  is  zeer  diep,  zoodat  groote  schepen  er 
veilig  liggen  kunnen  zonder  kans  te  loopen  'aan  den  grond 
te  g'eraken.  Het  laatste  was  ook  met  de  Zaanstroom  niet  het 
geval. 

De  pijpaarde  werd  gestort,  voor  zoover  zij  niet  in  vaten  was 
verpakt.  Toen  het  schip  met  hoog  water  nog  verre  boven  de 
Xiier  uitstak,  werd  de  lading  in  tobben  naar  beneden  gelaten^ 
later  toen  het  schip  meer  diepgang  begon  te  krijgen  is  zij 
lang's  glijbanen  gestort.  De  pijpaarde  was  kurkdroog. 

Volgens  het  manifest  der  lading^  is  994  tons  lading  in  het 
schip  geweest;  30  tons  aarde  in  zakken,  oorspronkelijk  op  het 
manifest  vermeld,  zijn  doorgehaald. 

De  gezagvoerder  zeide,  dat  des  morgens  van  den  vertrekdag- 
te  ongeveer  9  uur  er  nog  65  ton  lading  moest  worden  over¬ 
genomen.  Toen  bleek  hem  echter,  dat  het  winter-uitwate- 
ringsmerk  aan  S.B.zijde  reeds  aanlag. 

Hij  deed  de  vlet  strijken  en  nam  van  uit  de  vlet  waar  dat 
aan  B.B.zijde  het  winter-uitwatoringsmerk  nog  6  tot  64  duim 
boven  water  was. 

Toen  is  nog  35  ton  steen  in  het  voorruim  ingeladen  en  nadat 
dit  gpschied  was,  lag  het  wintermerk  aan  beide  zijden  aan. 
Het  was  toen  laag  water,  en  dit  water  was  nagenoeg  zoet ; 
verwaclit  werd,  dat  men  in  zee  zijnde  ongeveer  meer  uit¬ 
watering  zou  hebben. 

De  diepgang  van  het  schip  was  voor  14'  0'',  achter  18'  3". 
De  geoorloofde  diepg'ang  in  zout  water  was  voor  de  winter¬ 
maanden  16'  6". 

De  uitwatering  van  het  achterschip  verklaarde  de  gezag¬ 
voerder  niet  met  juistheid  te  kunnen  opgeven.  Zijns  inziens 
bedroeg  die  een  paar  voet. 

De  luikhoofden  staken  ongeveer  een  meter  boven  dek  uit. 
waren  versterkt  door  een  dwarsscheepscli  ijzeren  schild 
en  door  langsscheepsche  houten  merkels.  Over  de  luiken  waren 
dubbele  persennings  met  ijzeren  schalklatten  gelegd,  met 
houten  keggen  vastgekegd. 

De  ruimen  waren  niet  vol;  de  vaten,  80  in  getal,  waren  iu 
het  achterluikhootd  tegen  de  schotten  gestuwd  en  vastgelegd. 

In  den  namiddag  van  20  December  1911  aanvaardde '  de 
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7jaaiii>tr()oin  reis  naar  Amsterdam,  de  wind  kwam  van  liet 
liet  was  eene  frissidie  bries  en  er  liep  eene  liooge 
deining  uit  liet  Z.W.  Er  werd  koers  gesteld  ongeveer  2 
mijlen  noordelijk  van  Eddystone-vnurtoren,  en  des  avonds 
to  8.40  kwam  men  Start-Eoint  voorbij,  naar  vierstreeks 
peiling,  oj)  5  mijl  afstand.  Toen  is  de  Kanaalkoers  gesteld  op 
O.  4  Z.  magn. 

(jaandeweg  nam  de  wind  toe,  steeds  krimpende.  Te 
middernaidit  was  bij  Z.AA.,  later  liep  bij  door  bet  Z.  naar  O. 
en  bad  bij  stormkraebt.  Des  voormiddags  4  nnr  bad  men  bij 
lievig  stormweer  Anvil-Point  op  twee  streken  voorlijker  .dan 
dwars. 

Des  voormiddags  b  nnr  waren  wind  en  zee  van  dien  aard 
gev  orden  en  nam  liet  sidiip  zulke  geweldige  boeveelbeden 
water  over,  dat  de  gezagvoerder  bet  geboden  aclitte  te  gaan 
bijliggen,  met  den  kop  Z.  voor  en  balve  kracbt  stoomende. 

Te  ongeveer  T  uur  ontlastten  zieb  zware  regenwolken,  de 
zee  werd  iets  kalmer  en  er  kon  weder  koers  gestuurd  worden. 
De  wind  sidioot  te  10. dO  v.m.  weder  uit  bet  IST.W. 

Te  11.45  kwam  men  St.  Catbarine’s-Doint  voorbij,  naar 
gissing  O])  8  mijlen  af  stands;  de  koers  van  O.  Z.  magn.  werd 
ver d er  gestuurd . 

Kort  na  den  middag  deed  de  gezagAmerder  de  ronde,  maar 
er  Yie]  niets  Auin  averij  door  den  storm  Amroorzaakt  te  be¬ 
speuren  ;  den  Iste-macdiinist  Averd  geAuaagd,  of  bij  de 
liompen  gepeild  bad,  Avaarop  deze  ten  antAvoord  gaf,  dat  de 
vullings  Auin  bet  aobterruim  lens  Avaren,  en  dat  de  Auillings 
van  bet  Amorruim  eenig  Avater  luidden  uitgelaten. 

Kapitein  Kiaiyslioo]),  die  den  gansoben  nacdit  op  de  brug 
bad  doorgebracdit,  begaf  zieb  te  balt  tAvee  ter  ruste,  de  Avai'bt 
overgeAmnde  aan  den  Iste-stuurman  AVillem  Sorgedrager,  die 
leeds  enkele  reizen  met  beni  gemaakt  bad  en  bem  Amor  zijne 
taak  berekend  toesebeen. 

Getuige  Sorgedrager  is  te  4  uur  auui  de  brug  af  geAAeest  om 
naar  de  stoottalies  te  zien  en_beeft  overigens  op  zijne  AAvac'bt 
niets  Avaargenonien ,  dat  kon  doen  vermoeden,  dat  bet  scbip 
in  lieAuge  mate  lek  was,  totdat  te  ongeveer  G  uur  de  maidiinist 
De])])e  bem  IcAvam  AvaarsidiuAven,  dat  er  uit  een  paar  gaatjes 
in  den  Avand  Auin  den  tunnel  Avater  kAvani  en  er  dus  water  in 
bet  aobterruim  moest  zijn. 

Daar  de  7jaa}i stroom  een  scbip  met  kruisende  koers  Auioruit 
bad,  verzocdit  bij  Deiiiie  den  gezagvoei'der  zelf  te  Avekken, 
hetgeen  ges(4iiedde. 

Alvorens  naar  boven  te  gaan  bad  De])])e  de  ballast]ioni])  op 
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de  wel  van  den  tunnel  gezet.  De  g'ezagwoerder  stond  onmid¬ 
dellijk  op,  begaf  zich  naar  de  maclnnekamer  en  in  den  tunnel 
en  bemerkte,  dat  ondersclieidenlijk  bij  liet  eerste  en  bet 
tweede  tnnnelblok  zicli  een  gaatje  in  den  tnnnelwand  bevond 
aan  S.B.zijde,  beide  ongeveer  c.M.  groot.  Die  gaatjes 
bevonden  zicli  op  ongeveer  80  c.M.  boven  den  vloer  van  den 
tunnel;  iiit  bet  acbterste  spoot  bet  water  naar  binnen,  op  bet 
voorste  stond  minder  drukking.  In  bet  voorbijgaan  was  de 
Iste-macbinist,  die  wacbt  te  kooi  bad,  gewaarscbnwd,  en 
deze  kwam  nn  ook  in  de  macbinekamer. 

Terwijl  men  in  de  maclnnekamer  de  sluizen  der  vnllings 
van  liet  acbterrnim  beurtelings  opende,  ten  einde  te  track  ten 
bet  ruim  daardoor  lens  te  pompen,  beraamde  de  gezagvoerder 
maatregelen  om  bet  lek  te  stoppen. 

Daar  er  nog*  altijd  booge  deining  stond  en  bet  scbip  nog 
water  overnam,  viel  er  niet  aan  te  denken  aanstonds  de  Iniken 
op  bet  acbterrnim  te  openen.  Het  scliip  moest  daarvoor  in 
sleclit  water  gebracbt  worden  en  zoo  mogelijk  op  eene  plaats, 
waar  men  zon  kunnen  ankeren. 

De  log  werd  af  gelezen  en  wees  30  mijlen  verbeid  sedert 
St.  Catliarine’s  Point.  Den  tegenstroom  in  aanmerking  ge¬ 
nomen,  meende  de  gezagvoerder  ongeveer  dwars  of  even  voor¬ 
bij  bet  vnnrscbi])  van  de  Owers  te  zijn. 

Sclieepsraad,  werd  gebonden  en  besloten  te  trachten  ten 
N.O.  van  Owers  eene  ankerplaats  te  vinden,  waar  men  be- 
scbnt  zon  zijn  tegen  den  inmiddels  weder  tot  W.  N.  W. 
gekrompen  wind. 

Men  ging*  daarop  om  de  H.  sturen  en  eA'Pn  daarop  waterde 
liet  licbt  van  de  Owers.  Dit  was  ongeveer  te  kwartier  over 
zessen. 

Nog  steeds  werd  volle  kracbt  gestoomd,  en  lioezeer  men 
door  bleef  pompen,  Averd  tocb  nit  de  meerdere  Ivracbt,  waar¬ 
mede  bet  water  in  den  tunnel  spoot,  opgemaakt,  dat  bet  Avater 
in  liet  acbterrnim  Avassende  Avas. 

d'e  8  niir  bemerkte  men  op  de  brng  ook,  dat  bet  acliter- 
scbip  dieper  begon  te  liggen,  de  gezagwoerder  An’eesde  bef 
sclii])  niet  te  zullen  knnnen  beb ouden  en  gaf  daarom  last  de 
dekkleeden  Avan  de  booten  te  nemen  en  deze  in  gereedheid  te 
brengen . 

De  OAA^ers  Averd  toen  in  liet  AY.  N.  AA^.  gepeild  op  ongeAmer 
IA  mijl  afstand. 

Toen  Averd  de  koers  op  N.  O.  gesteld,  nog  altijd  in  de  hoop 
eene  ankerplaats  te  zullen  Aonden.  Alaar  bef  bleek,  daf  bef 
Avater  sneller  in  bet  acbterrnim  stroomde  dan  bet  Averd  uit- 
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o-e])oinpt,  eii  dat  liet  schip  liet  niet  langer  zou  kunnen  houden. 

])e  gezagvoerder  wilde  nog  beproeven  het  op  de  Owersbanlv 
aan  den  grond  te  zetten  en  deed  daarom  N.  W.  sturen;  mid¬ 
delerwijl  werd  door  den  Iste-stiiurman  de  sloepenrol  gelezen, 
zwemvesten  werden  uitgedeeld,  de  booten  naar  buiten  ge¬ 
draaid.  Ook  het  S.  13. anker  werd  gereed  gemaakt  ten  einde 
dit,  ZOO  ^noodig,  te  kunnen  gebruiken;  flambouwen  werden 
ontstoken  en  van  tijd  tot  tijd  deed  men  een  vuurpijl  opgaan 
om.  de  aandacht  van  de  bemanning  van  het  vuurscliixi  te 
trekken. 

Te  8.20  —  het  vuurschip  werd  in  het  W.  Z.  AV.  gezien  — 
werd  de  kapitein  gewaarscdiuwd,  dat  het  water  van  het  dek 
over  den  drempel  van  de  deur  der  machinekamer  heen  naar 
beneden  begon  te  vstroonien.  De  machinist  Deppe,  die  dit  be¬ 
richt  kwam  brengen,  kreeg  van  den  gezagvoerder  ten  ant- 
U'Oord,  dat  er  met  alle  kracht  gestoomd  moest  worden,  totdat 
,,stop”  getelegrapheerd  werd.  Bij  dat  commando  eerst  mocht 
de  machinekamer  verlaten  worden.  Kort  daarna  zag  de  ge¬ 
zagvoerder  in,  dat  het  schip  niet  meer  te  redden  was  en  tele- 
grapheerde  ,,stop”  naar  de  niachinekamer. 

De  Iste-machinist  Euwe,  door  Deppe  geroepen,  was  al  naar 
boven  gekomen  en  hoorde  het  sein  tot  stoppen  toen  hij  de 
machinekamer  reeds  verlaten  had. 

De  gezagvoerder  ging  met  den  roerganger  van  de  brug  en 
in  de  S.B.boot,  nadat  hij  zich  overtuigd  had,  dat  allen  het 
schip  verlaten  hadden. 

Met  den  Iste-stuurnian  was  af  gesproken,  dat  getracht  zou 
worden  met  de  booten  (Jwers-vuurschip  te  bereiken.  Ka  dat 
men  in  de  S.B. sloep  eenigen  tijd  in  ongerustheid  had  ver¬ 
keerd  over  het  lot  der  B.B. sloep,  aangezien  men  geen  licht 
zag,  werd  men  die  ten  laatste  gewaar.  Beide  booten  dreven 
met  den  kop  op  zee  in  eikaars  nabijheid  en  hoezeer  geroeid 
v-erd,  maakte  men  door  den  tegenstroom  bijkans  geen  voort¬ 


ga  n  er. 


De  blaiiAvlichten,  door  de  schipbreukelingen  ontstoken, 
werden  te  ruim  10  uur  door  een  voorbijkomend  stoomschip 
opgenierkt.  Eerst  meende  men,  dat  het  zijn  koers  A^eiwolgde, 
doch  weldra  bleek  liet,  dat  het  bij  draaide. 

Te  ongeAmer  half  elf  stond  men  aan  boord  Aam  het  stoom¬ 
schip  Westdale  van  LiAmrpool. 

,,Zijn  alle  mannen  aan  boord”  vroeg  kapitein  Kruyshoop. 
Een  algemeen  ,,ja”  Avas  het  aiitAvoord.  , ,Ikra(ditig”  meende 
liij  te  mogen  zeggen. 

Toen  Irij  ecliter  eenigen  tijd  in  de  kapiteinsliut  Avas,  Icwani 
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(Ie  liofmeestcr.  hem  zeo’o’eii,  dat  men  den  donkeyman  Itarend 
Znalsman  miste,  en  al  ras  werd  liet  hem  duidelijk,  dat  deze 
man  moest  zijn  omo’ekomen. 

Toen  men  de  11. ]1. boot  —  die,  waarover  de  Iste-stnnrman . 
het  bevel  voerde  —  te  waiter  gevierd  en  de  blokken  reeds 
los  waren,  kon  men  de  vangdijn,  die  aan  dek  vastzat,  niet  los 
kidj  gen . 

De  Zaansfrooin  Avas  niet  gestopt  toen  men  haar  Aderliet  en 
dit  had  ten  gevolge,  dat  de  boot  Averd  medegesleiird  en,  zwaar 
beladen  als  zij  aatis,  zeer  A-eel  Avater  OAmrkreeg  en  dreigde  atiI 
te  loopen.  De  stnnrman  Sorgedrager ,  de  IcAvartiermeester 
dhiyp  en  de  donkeyman  ZAvalsman  sprongen  toen  Aveder  op  de 
Zamistrooï7i  over. 

Een  stoker  had  echter  de  Aninglijn  weten  door  te  snijden, 
de  boot  scheerde  dadelijk  Amn  het  schi})  af,  Sorgedrager 
sjirong  A'an  het  berghout,  AATiarop  hij  stond,  Aveer  in  de  boot, 
Tuyp  deed  eA’eneens,  maar  IvAvani  ten  deele  in  het  Avater 
tereclit,  doch  Avat  of  ZAvalsman  gedaan  lieeft,  heeft  niemand 
Avaargenomen.  Tuyp  heeft  hem  het  laatst  op  het  dek  der 
Zdan.'itroom  bij  de  koelkast  gezien,  hij  had  een  ZAveiUA^est  om. 
M  en  liad,  eenmaal  in  de  boot  zijnde,  de  handen  a’oI  met  het 
nithoozen  Amn  het  water,  dacht  er  niet  aan,  dat  een  man  kon 
ontbT'eken  en  eiwoer  de  Averkelijkheid  eerst,  toen  men  aan 
lioord  van  de  Westdale  was. 

Van  de  Zaanstrooiri  Avaren  een  kwartier  nadat  men  haar 
verlaten  had  de  lichten  nietmeer  te  zien.  Het  stoomschip 
Westdale  bracht  de  geredde  schipbreukelingen  naar  Ryde, 
van  Avaar  zij  OAmr  Portsmouth  naar  Hederland  terugkeerden. 

Het  is  den  raad  niet  mogen  gelukken  zich  eene  vaste  niee- 
ning  te  Amrmen  OAmr  de  oorzaken  Auin  het  hiervoren  beschreA’-en 
ongeAml,  en  met  name  is  door  het  ingestelde  onderzoek  niet 
aan  het  licht  gekomen  Avelk  feit  ten  geAmlge  heeft  gehad;  dat 
]iet  achterruim  athi  de  Zaanstroom  zich  met  Avater  heeft 
gevuld. 

Het  is  onopgehelderd,  of  het  Avater  door  de  dekopeningeii 
of  door  eene  of  meer  in  de  liuid  ontstane  openin  gen  in  binnen - 
gedrongen,  doch  de  Avijze  auui  belading  auiii  het  schip  is  dus¬ 
danig  geAveest,  dat  het  Aveder  en  de  zee  niet  buiten geAVomi 
ongunstig  behoefden  te  zijn  om  een  ong*eAml,  als  heeft  plaats 
gehad,  te  doen  geschieden,  althans  in  de  hand  te  Averkeii. 

De  raad  neemt  op  gezag  Auin  kapitein  Kruyshoop  aan,  dat 
liet  schi])  niet  dieper  Avas  geladen  dan  het  uitwateringsmerk 
Amroorloofde  en  dat  hij  veiwachten  mocht,  eenmaal  in  zee 
zijnde,  nog  een  duim  meer  uitwatering  te  zullen  hebben 
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luaar  hij  veroordeelt  het  vertrekken  met  een  schip,  dat  voor 
14',  achter  18'  3''  stak,  terwijl  achter  slechts  een  paar  voet 
uitwatering  overbleef,  in  een  jaargetijde,  waarin  zwaar  weder 
aan  de  orde  van  den  dag  is. 

Het  achterschip,  vier  voet  dieper  stekende  dan  het  voor¬ 
schip,  maakte,  dat  bij  ZAvaar  stampend  schip  er  groote  span¬ 
ningen  konden  optreden  met  nadeelige  gevolgen. 

Er  is  eene  verklaring  te  geven  voor  de  gevolgde  Avijze  van 
belading.  De  voor  het  Amorschip  bestemde  lading  kon  niet 
medegenomen  Avor den,  omdat  na  gedeeltelijk  innemen  daar- 
Amn  het  uitAvateringsmerk  reeds  aanlag,  maar  eene  veront¬ 
schuldiging  is  dat  niet.  De  gezagvoerder,  die  Avist,  dat  hij 
met  een  diepgang  A’an  17'  achter  en  15'  voor  een  goed  handel¬ 
baar  schip  had,  had  uit  het  achterruim  lading  naar  het  voor¬ 
schip  moeten  doen  overbrengen  om  zijn  schip  meer  gelijk- 
lastig  te  maken.  De  gevolgde  wijze  van  belading  A^erklaart, 
dat  het  water  maken  van  het  achterruim  eerst  laat  is  bemerkt. 
Er  kon  A^eel  water  in  het  ruim  staan  voordat  het  door  opening 
A’an  de  sluizen  op  de  vnllings  naar  de  machinekamer  afliep. 
Dat  het  achterruim  bij  opening  van  de  sluizen  te  12.30  lens 
bleek,  baart  dan  ook  geene  verwondering. 

Of  het  goed  gezien  was  Amn  den  Iste-machinist  om  beurte¬ 
lings  op  B.B.-  en  S.B.zij  A’an  de  machinekamer  te  pompen, 
mag  Avorden  betwijfeld;  het  Avas  g’eAvenscht  g'eweest  de  sluis, 
in  het  achterruim  in  de  Avel  van  den  tunnel  nitmondende,  te 
openen  en  daarop  te  pompen. 

Er  dient  op  geAvezen,  dat  in  den  namiddag  auaii  21  Decem¬ 
ber  1911  niets  bijzonders  is  AmorgeAmllen  Avat  het  Avatermaken 
A-aii  het  schip  zou  kunnen  verklaren.  Er  bestaat  alle  reden 
aan  te  nemen,  dat  het  achterruim  te  12.30  Amn  dien  dag  niet 
lens  was,  maar  sedert  den  storm  A^an  den  afgeloopen  nacht 
gaandeweg  met  water  AA-erd  gevuld. 

De  AAujze,  waarop  de  gezagvoerder,  toen  hij  bemerkte,  dat 
er  geAmar  voor  de  opvarenden,  schip  en  lading  was  ontstaan, 
zich  heeft  gedragen,  verdient  naar  \s  raads  inzien  groote 
waardeering. 

Geen  maatregel  is  onbeproefd  gelaten  om  het  schip  te  be- 
liouden ;  in  het  geA’aar  heeft  hij  eene  groote  mate  van  door¬ 
zicht,  zeemanschap  en  kloekheid  aan  den  dag  g'elegd,  en  het 
is  allerminst  aan  de  door  hem  bevolen  maatregelen  te  Avijten 
gcAveest,  dat  de  donkeyman  Barend  Zwalsman  bij  het  A^ergaan 
der  Zaanstrooin  het  leA^en  heeft  verloren. 

Wanneer  de  machine  maar  gestopt  Avare  gcAvorden,  toen 
hij  daartoe  beAml  gaf,  waren  aan  dat  gedeelte  der  bemanning, 

9, 


17  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 

flat  tot  lijfsbehoud  op  B.B.boot  was  aangewezen,  de  oogen- 
blikken  van  angst  en  spanning  bespaard  gebleven,  die  men 
doorleefde,  toen  de  boot  dreigde  vol  te  loopen,  dan  ware 
niemand  in  de  gedachte  gekomen  weder  op  het  zinkende 
schip  redding  te  zoeken. 

De  gezagvoerder  heeft  den  machinist  Deppe  gezegd,  dat  de 
machinekamer  niet  verlaten  mocht  worden  voordat  het  bevel 
,,stop”  naar  de  machinekamer  gegeven  was  en  was  uitge¬ 
voerd.  Doch  toen  de  booten  te  water  werden  gevierd,  heeft 
deze  den  Iste-machinist  en  den  stoker,  die  in  de  machinekamer 
waren,  gewaarschuwd,  dat  zij  boven  moesten  komen.  Wel -is 
te  betreuren,  dat  de  gezagvoerder  het  bevel  niet  door  de 
spreekbuis  aan  den  wachthebbenden  machinist  zelven  lieeft 
gegeven. 

De  raad  meent  er  op  te  moeten  wijzen,  dat  de  stuurman 
Sorgedrager,  commandant  van  de  B.B. sloep,  beter  gedaan 
had  door  eene  poging  te  doen  of  order  te  geven  om  de  vang¬ 
lijn  door  te  snijden,  in  stede  van  over  te  springen  op  de  Zaan- 
stroom,  aldus  een  verkeerd  voorbeeld  gevende  en  de  mensclien, 
die  hij  had  bij  te  staan,  aan  hun  lot  overlatende. 

Aldus  gedaan  op  9  Januari  1912  door  de  lieeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J.  Ket¬ 
ting,  leden;  AV.  Bakker,  plaatsvervangend  lid;  C.  M.  van 
Pijn,  E.  Deddes,  W.  Fenenga,  buitengewone  leden,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  's  raad's  secretaris,  mr.  Pichard  Janssen,  en 
uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  vun 
9  Eebruari  1912. 

( g et.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  ^ .  Bakker. 

„  VAN  Rijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  W.  Fenenga. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

•  Rich.4rd  J anssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandache  Staatscourant  van 
Dinsdag  27  Februari  1912,  n°,  48. 
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TTITSPRAAIv  van  den  llaad  voor  de  Scdieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  sclieepsramp,  over¬ 
komen  aan  liet  stoomsxdüp  Tweester  op  10  Augustus 

1911. 

Het  Nederlandsclie  stoomscliip  Tweester,  tliuis  beboorende 
te  Kampen,  toebelioorende  aan  Joliannes  Lambertus  de  Groot, 
is  op  10  Augustus  1911  in  de  Jammer-baai,  niet  ver  van  de 
kust  van  Tutland,  op  bet  Bragerne-rif  geloopen. 

Het  sebip  werd  door  den  eigenaar  —  een  man  van  38  jaar  — 
als  gezagvoerder  bevaren,  die  in  April  1910  na  afgelegd 
examen  een  bewijs  van  bevoegdheid  om  als  schipper  op  de 
kleine  vaart  te  varen,  bad  verkregen. 

Het  schip  was  in  1910  te  Kampen  door  W.  van  Goor  ge¬ 
bouwd,  de  stoomwerktuigen  werden  vervaardigd  door  Botje, 
Ensing  &  Co.  te  Groningen.  Bij  eene  lengte  van  33,30  M.  en 
eene  breedte  van  0,10  M.  liad  liet  eene  holte  van  2,93  M. 
tl09'3  —  20'  —  9'0).  het  mat  bruto  187,  netto  98  11. T.,  had 
een  bewijs  van  zeewaardigheid,  verkregen  van  den  hoofd¬ 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  en  was  door  den  Germanischen 
Lloyd  geklasseerd  als  Xk  100  A/4  en  gesidiikt  voor  de  groote 
kustvaart. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  derde  dis¬ 
trict  is  op  11  Januari  1912  een  voorloopig  onderzoek  naar  de 
genoemde  s(4ieeiisramp  ingesteld.  Op  voorstel  van  den  hoofd- 
inspecteur  voor  de  sclieepvaart  besloot  eene  commissie  uit  den 
llaad  voor  de  Sdieepvaart,  dat  door  dezen  een  onderzoek  zou 
worden  «‘eliouden,  hetwelk  in  ’s  raads  openbare  zitting  van 
30  Januari  1912  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

Als  getuigen  werden  gehoord  de  s(4iipper  Johannes  Lam¬ 
bertus  de  Groot,  voornoemd,  en  de  machinist  Johan  Krom- 
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hout  van  der  Meer,  oud  23  jaar,  terwijl  inzage  is  genomen 
van  het  scheepsjournaal. 

Een  machinelvanierjournaal  is  niet  gehouden  en  eene 
scheepsver klaring  is  niet  afgeleg'd. 

Uit  een  en  ander  bleek,  dat  de  schipper  met  zijn  schip  in 
Augustus  1911  te  Aalborg  in  Jutland  is  aangekomen,  waar 
hij  na  lossing  der  lading  eene  lading  cement  ten  vervoer  naar 
Esbjerg  aannam.  Op  9  Augmstus  1911  is  hij  van  Aalborg  naar 
zee  \ertrokken;  het  in  westelijke  richting*  uitvaren  van  de 
Lim-fjord  was  wegens  in  het  vaarwater  in  uitvoering  zijnde 
werken  minder  verkieslijk,  dus  werd  de  fjord  oostwaarts  uit- 
gestoonid  in  de  richting  van  het  Kattegat.  Hoe  laat  de  schip¬ 
per  in  zee  kwam,  weet  hij  niet,  zijn  journaal  geeft  geen  uit¬ 
sluitsel. 

In  de  eerste  wacht  is  15  mijlen  gestoomd  in  de  richting 
iS^.  O.  f  N.  p.  k.  Het  kompas  heet  op  dezen  koers  evenmin  als 
op  andere  opgegeven  koersen  deviatie  gehad  te  hebben. 

Het  was  op  14  December  1910  te  Groningen  gecompenseerd, 
maar  in  Maart  1911  moest  het  te  Christiania  weder  nagezien 
worden,  aangezien  de  miswijzing,  ten  gevolge  van  verande¬ 
ringen  aan  het  stuurgerei  aangebracht,  anders  was  geworden. 

Het  was  goed  weder,  de  zee  was  kalm  en  het  was  windstil. 

In  de  volgende  wachten  zijn  verschillende  koersen  ge¬ 
stuurd,  maar  de  schipper  weet  niet,  hoelang  elke  koers  ge¬ 
stuurd  is  en  heeft  dit  niet  in  het  journaal  vermeld. 

Peilingen  werden  niet  genomen.  Er  stond  geen  peiltoestel 
op  liet  kompas  en  de  schipper  vergenoegde  zich  met  over  de 
hand  te  zien  en  peiling  en  afstand  te  schatten  van  de  plaatsen 
die  men  in  het  gezicht  kreeg. 

Men  was  op  den  middag  van  10  Augustus  1911  in  de  Jam- 
mer-baai  en  het  was  heiig*  vanwege  de  warmte. 

Volgens  het  journaal  werd  W.  t.  Z.  f  Z.  gestuurd,  wat 
W.  t.  Z.  (magnetisch)  zoude  zijn  gew^eest,  doch  de  schipper 
beweerde  bij  zijn  verhoor,  dat  met  den  koers  van  W.  Z.  W. 
op  Hansholm  was  koers  gezet. 

Op  den  middag  is  Torupstrand  gepeild,  wat  eene  aanleiding 
was  om  als  bestek  door  waarneming  verkregen  in  het  journaal 
te  vermelden:  57^  10'  N.B.,  9*^  8'  O.L. 

Van  die  plaats  af  kan  de  opgegeven  koers  met  gevolgd  zijn, 
daar  die  in  het  land  uitloopt,  maar  moet  W.  N.  W.  5/8  W. 
gestuurd  zijn.  althans,  het  schip  is  te  2  uur  na  den  middag 
op  het  Bragerne-rif  geloopen,  dat  van  de  plaats  van,  het  mid- 
dag-bestek  6  mijlen  in  de  richting  W.  N.  W.  5/8  W.  is 
verwij  derd. 
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Er  bestaat  groot-e  waarscliijnlijklieid,  dat  het  juiste  uur  der 
waarneming  niet  is  vermeld,  dat  het  middaghevstek  niet  juist 
was  en  dat  het  uur  der  stranding*  verkeerd  is  opg'egeven,  ver¬ 
mits  het  onaannemelijk  is,  dat  het  schip,  dat  gemeenlijk  eene 
vaart  had  van  7h  mijl  per  uur,  in  twee  uren  sleclits  6  mijlen 
zou  hebben  af  gelegd. 

De  schipper  is  te  1  uur  te  kooi  gegaan  en  werd  wakker, 
doordat  het  schip  aan  den  grond  zat.  In  het  journaal  vermeldt 
hij:  ,,dat  het  schip  door  stroom  uit  den  koers  is  gezet  en  dat 
de  koers]  ij  n  binnen  de  roode  ton  van  Bragerne  door  lavam, 
welke  niet  door  de  wachtliebbende  bemanning  is  opge- 
morken”. 

In  antwoord  op  gestelde  vragen  verklaarde  hij,  dat  de 
stuurman  G.  II.  Bok,  die  met  den  matroos  L.  Rodenburg 
tijdens  het  vastloopen  wacht  deed,  van  zeevaartkunde  g*een 
verstand  had  en  dat  hij  verzuimd  heeft  hem  op  te  dragen 
goed  uit  te  zien  naar  de  roode  ton  bij  het  Brag*erne-rif .  Wat 
aan  dien  man  werd  opgedragen  en  of  hem  iets  is  opgedragen, 
was  niet  meer  uit  te  maken. 

De  machinist  Kromhout  van  der  Meer  deelde  mede,  dat  liij 
in  de  machinekamer  was  toen  het  schip  vastliep  en  dat  de 
macliine  toen  volle  kracht  liep  en  180  omwentelingen  maakte. 

Dit  het  onderzoek  is  g'ebleken,  dat,  nadat  het  schip  was 
vastgeloopen,  getracht  is  het  af  te  brengen  door  de  achter¬ 
waarts  uitgebrachte  ankers  in  te  hieuwen,  doch  dat  zulks  mis¬ 
lukt  is ;  dat  de  zware  boom  overboord  is  gezet,  waaraan  een 
vierlooper  was  verhonden  en  dat  men  met  de  stoomlier  ge- 
jjoogd  heeft  het  schip  af  te  schoren,  welke  poging  echter  even¬ 
eens  gefaald  heeft. 

Na  gehouden  scheepsraad  is  men  begonnen  de  lading  te 
werpen.  Toen  er  ruim  82  000  K.G.  cement  overboord  was 
geworpen  kwam  het  schip  vlot.  Het  was  toen  2  uur  v.m.  van 
II  Augustus  I9II.  In  den  namiddag  van  dienzelfden  dag 
kwam  het  ter  bestemming'splaats  binnen. 

Hangende  het  onderzoek  heeft  de  raad  de  navolgende  be¬ 
slissing  genomen : 

de  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam, 

overwegende,  dat  uit  de  stukken  van  het  voorloopig  onder¬ 
zoek  van  de  scheepsramp,  overkomen  aan  het  Nederlandsche 
stoomschip  Zeester,  onderscheiding'ssein  Q.  D.  C.  F.,  thuis 
belioorende  te  Kampen,  eigenaar  en  g^ezagvoerder  J.  L.  de 
Groot,  omstandigheden  aan  het  licht  zijn  gekomen,^  die  de 
vraag  hebben  doen  rijzen  of  aan  de  navigatie  de  noodige  zorg 
besteed  is,  en,  zoo  neen,  of  dit  verzuim  de  oorzaak  is  geweest 
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van  liet  vastloopeii  van  dit  vaartuig-  op  10  Augustus  1911  in 
de  Jamiiier-baai ; 

overwegende,  dat,  indien  zulks  inderdaad  het  geval  inocdit 
zijn,  de  scdiee])sranip  is  veroorzaakt  door  de  daad  of  de  na¬ 
latigheid  van  den  schipper  en  dat  'hiernaar  onderzoek  zal 
behooren  te  worden  gedaan  ; 

gezien  art.  öO,  jun(*to  art.  34  Schepenwet; 

beschikkende : 

verstaat,  dat  het  onderzoek  naar  de  scheepsrani])  op  10 
Augustus  1911  overkomen  aan  het  l'lederlandsche  stoomschip 
Zeester,  onderscheidingssein  Q.  I).  C.  F.,  mede  zal  loopen 
over  de  vraag  of  zij  is  veroorzaakt  door  eene  daad  of  de  na¬ 
latigheid  van  den  schipper  Johannes  Lambertus  de  Groot. 

Van  deze  beschikking  is  den.  betrokkene  Johannes  Lam¬ 
bertus  de  Groot  mededeeling  gedaan.  Hij  is  in  de  gelegenheid 
gesteld  zich  te  verantwoorden  op  de  tegen  zijn  gedrag  aan¬ 
gevoerde  bedenkingen. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  derde  dis¬ 
trict  is  voorgesteld,  nadat  betrokkene  en  getuige  gehoord 
waren,  alsnog  den  stuurman  C.  11.  Bok,  die  naar  luid  van 
bericht  te  Altona  moet  vertoeven,  te  dagvaarden  en  in  ver- 
lioor  te  nemen. 

De  raad  heeft  daartoe  geen  termen  aanwezig  geacht. 

Hij  meent,  dat  door  het  gehouden  onderzoek  voldoende 
duidelijk  is  geworden,  dat  de  scheepsramp,  op  10'Augustus 
1911  over  komen  aan  het  Nederlandsche  stoomschip  Zeester, 
onderscheidingssein  Q.  1).  C.  F.,  is  te  wijten  aan  de  nalatig¬ 
heid  van  den  s(*hipper  Johannes  Lambertus  de  Groot,  die  bij 
het  verlaten  van  de  brug  te  1  uur  des  namiddags  van  10 
Augustus  1911  aan  den  door  hem  zelf  onbekwaam  genoemden 
stuurman  niet  de  noodige  orders  heeft  verstrekt  om  het  schip 
eene  veilige  vaart  te  verzekeren,  met  name  verzuimd  heeft 
dezen  opmerkzaam  te  maken  op  de  in  de  nabijheid  van  het 
Bragerne-rif  liggende  roode  ton,  met  den  last  dezen  aan  zijn 
B.B. -zijde  te  houden,  en  straft  gezegden  Johannes  Lambertus 
de  Groot  deswege  met  de  straf  van  berisping. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  schipper  van  eene  peil- 
inrichting*  had  moeten  zijn  voorzien,  welke  op  hare  juistheid 
was  onderzocht. 

Aldus  gedaan  op  30  Januari  1912  door  de  heeren  inr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  Ij.  lloosenburg,  C.  L.  J. 
Rotting,  1«den;  J.  8.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  G.  H. 
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Bakker,  J.  Mooi, 'buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris,  mr.  C.  Henny,  en 
uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
9  Februari  1912. 

( get.)  Tn.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

„  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  Neder landsche  Staatscourant  van 
Dinsdag  2T  Februari  1912,  n°.  48. 


19. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Ainsterdam,  betreffende  het  zinken  van  het 
stoomvisschersvaartuig  Batavier  11  IJ.M.  lOT  op 
22  December  1911. 

Het  Nederlandschè  stoomvisschersvaartuig  Batavier  11, 
gemerkt  IJ.M.  lOT,  metende  157  bruto  R.T.,  thuis  behoo- 
rende  te  IJ muiden  en  toebehoorende  aan  de  aldaar  gevestigde 
naamlooze  vennootschap  Stoomvisscherij  Maatschappij  ,, Ba¬ 
tavier  II”,  directeuren  S.  C.  L.  Reyg*ersberg  en  H.  B.  H.  Tub- 
besing',  voorzien  van  een  certificaat  van  deugdelijkheid  en 
van  een  Nederlandschen  zeebrief,  is  in  den  nacht  van  21  op 
22  December  1911  in  de  haven  van  IJmuiden  gezonken. 

Naar  dit  ongevPcl  is  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart 
in  het  vierde  district  op  4  Januari  1912  een  voorloopig  onder¬ 
zoek  ingesteld. 

Overeenkomstig  een  daartoe  strekkend  voorstel  van  den 
hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  dd.  6  Januari  1912,  be¬ 
sloot  eene  commissie  uit  den  raad  op  12  Januari  1912,  dat  het 
ongeval  ook  door  den  raad  zou  worden  onderzocht. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  9  Februari 
1912  aangevaiigen  en  beëindigd. 

Toen  werden  als  getuigen  gehoord:  J.  J.  P.  Tack,  machi¬ 
nist;  L.  J.  Chr.  Wassenaar,  reserve-machinist ;  Tj.  Belkum, 
wachtsman ;  A.  J.  J.  van  den  Andel,  J.  B.  Slebe,  J.  H.  L. 
Carstens,  allen  scheepsexperts. 

Den  voornoemden  directeuren  der  Stoomvisscherij  Maat¬ 
schappij  ,, Batavier  II”,  die  ter  zitting  aanwezig  waren,  werd 
desverlangd  de  gelegenheid  gegeven  bij  monde  van  den  voor¬ 
zitter  vragen  te  richten  tot  de  getuigen. 

Voorlezing  werd  gedaan: 
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1.  van  een  door  A'oornoemde  experts,  daartoe  door  den 
edelaclitbaren  lieer  president  der  arrondissements-reclitbank 
te  Amsterdam  benoemd,  op  15  Januari  1912  opg“emaakt 
rapport  van  bun  onderzoek  naar  de  scliade  door  Amormeld 
schip  o*eleden ; 

2.  van  een  door  de  experts  voor  de  scheepvaart,  B.  Slikke- 
A’eer  en  P.  Bouwmeester  opgemaakt  rapport  omtrent  het 
onderzoek  naar  den  toestand,  waarin  de  Batavier  11  zich  be¬ 
vond  toen  dit  schip  op  30  December  1911  boven  water  werd 
gebracht ; 

3.  Amn  de  op  4  Januari  1912  door  den  getuige  H.  J.  Bos¬ 
man,  schipper  Amn  den  kolenlichter  Cliristina,  A^oor  den  in¬ 
specteur  voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district  afgelegde 
A'erklaring. 

ITit  een  en  ander  is  het  AU)lgende  gebleken: 

De  Batavier  11  is  21  December  1911  te  4.30  amii.  A’an  de 
AÜsscherij  terugkeerend  te  IJmuiden  binnengeA’allen. 

Gedurende  die  reis  is  op  12  December  1911  op  zee  bij  hooge 
zee  en  slingerend  schip  de  condensor  Avegens  lekkage  geopend. 
Een  pijp  Averk  lek  bevonden  en  is  afg^estopt.  Gedurende  die 
reparatie  Avaren  zooAvel  de  inlaat-  als  de  uitlaatcirculatieklep 
goed  gesloten. 

Bij  het  binnenkomen  Avas  de  uitlaat  een  flink  eind  boA^en 
Avater.  De  pijp,  die  deze  met  den  condensor  A^erbindt,  ligt 
niet  hooger  dan  de  uitlaat  zelve. 

Met  het  A^oor schip  naar  den  wal  gekeerd,  Averd  het  schip 
daarop  aan  de  zuidzijde  der  haven  gemeerd.  Het  lag  in  eene 
lange  reeks  op  dezelfde  Avijze  gemeerde  Amartuigen. 

Na  den  condensor  te  hebben  geopend  om  die  tijdens  het 
A'erblijf  te  IJmuiden  te  doen  nazien,  is  de  machinist  Tack  te 
T.30  AMii.  aan  den  AA  al  gegaan  en  A^eiwangen  door  den  reserve- 
macliinist  L.  J.  Chr.  Wassenaar.  Bij  het  aan  den  aatiI  gaan 
heeft  de  machinist  zich  niet  overtuigd,  of  de  klep  der  uit- 
laatcirculatie  op  haar  zitting  rustte.  Het  AAms  een  klep,  die 
geleiding  had  en  met  de  slagen  der  pomp  op  en  neder  Averkte. 

Dien  dag  heeft  de  Batavier  11  de  A’oor  ééne  reis  benoodigde 
50  ton  kolen  geladen  uit  den  Ivolenlichter  Cliristniia,  die  daar¬ 
toe  tusschen  de  meer  AA’estelijk  gelegen  Batavier  11  en  meer 
oostelijk  gelegen  Batavier  1  was  komen  liggen. 

Te  8.30  11. ni.  zijn  de  kolendragers  aan  den  Aval  gegaan.  De 
Batavier  11  had  toen  geen  slagzij  ;  de  uitlaatcirculatie,  die 
bij  beladen  schip  en  Atollen  ketel  5  Engeische  duimen  boA-en 
Avater  is,  bevond  zich,  daar  de  ketel  was  afgespuid,  nog  iets 
hooger  boA^en  AATiter.  Zooals  geAvoonlijk  tot  14  uih"  A’óór  A^er- 
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•trek  naar  zee,  lagen  de  vier  biinkergaten  aan  dek  open.  De 
condensordeksels  waren  open.  X^it  de  uitlaat  kwam  geen 
water  in  liet  schip.  Andere  buitenboordskranen  waren  ge¬ 
sloten. 

Zoo  bevond  de  reserve-macliinist  Wassenaar  den  toestand, 
toen  hij  te  8  80  n.m.  de  ronde  deed.  Of  de  uitlaatciiTuilatie- 
kle])  inderdaad  op  haar  zitting  rustte,  heeft  hij  niet  nag'egaan. 

De  waclit  aan  boord  van  de  Batavier  11  werd  dien  nacht 
gedaan  door  getuig'e  Tj.  Belkum. 

Nadat  de  kolen  geladen  ■waren,  lieeft  hij  bet  schip  in  de 
drossen  stijf  gezet.  Daarna  heeft  hij  zich  met  het  aanveg'en 
van  het  dek  en  het  schoonmaken  van  het  s(diip  onledig  ge¬ 
houden. 

Te  10  n.m.,  te  12  n.m.  en  te  2  v.m.  is  getuige  Wassenaar, 
die  de  Batamer  1  aan  het  zeeklaar  maken  was,  nog'  in  de 
machinekamer  van  de  Batavier  11  geweest,  de  eerste  maal  om 
een  stoffer  te  lialen,  de  tweede  maal  orn  een  werkpak  op  te 
bergen,  en  de  derde  maal  om  naar  eene  lamp  te  zien.  Ook  deze 
laatste  maal  was  het  doodstil  in  het  schip,  dat  nog  steeds  niet 
de  minste  slagzij  had. 

De  2.80  v.]n.  stak  de  wind,  die  van  het  N.  W.  naar  het  AV. 
geloopen  was,  meer  op. 

Daardoor  deinden  de  schepen,  die  als  gezegd  in  eene  lange 
reeks  allen  met  den  kop  op  den  wal  gemeerd  naast  elkaar 
lagen,  tegen  elkaar  aan.  Duidelijk  merkbaar  hadden  de 
tamelijk  in  het  midden  der  reeks  gelegen  Batavier  11  en 
Cliristina  daarvan  te  lijden,  te  meer  nog,  daar  de  meer  oos- 
i  el  ijk  gelegen  sche]:)en  stijf  lagen,  immers  allen  naast  elkaar 
tot  aan  den  westelijken  havenwal,  waartegen  liet  westelijkste 
schip  met  B.B.zijde  gedrukt  lag. 

Te  8  v.m.  is  getuige  Belkum  nog  aan  dek  van  de  Batarier  11 
geweest.  De  trossen,  die  stijf  stonden,  heeft  hij  wat  gevierd. 
IXet  schip  lag  recht.  Daarna  is  hij  naar  de  Batavier  1  gegaan 
om  brood  en  koffie  te  nuttigen.  Omstreeks  dienzelfden  tijd  is 
getuige  AA'assenaar  nog  aan  dek  der  Batavier  1  geweest  en 
heeft  van  daar  waarg'enomen,  dat  de  Batavier  Tl  nog  goed 
lag. 

Te  8.30  v.m.  hoorden  getuigen  Wassenaar  en  Belkum,  die 
zich  toen  beiden  op  de  Batavier  7,  onderscheidenlijk  op  de 
stookplaats  en  in  het  volkslogies,  bevonden,  op  den  wal 
roepen,  dat  de  Batavier  11  zinkende  was. 

Aan  dek  geijld,  zagen  zij,  dat  de  Batavier  11  zware  B.B.- 
slagzij  had.  Haar  scli oersteen  en  achtermast  lagen  op  de 
Clirisiiiia,  die  zelf  vS.B. slagzij  had.  Spoedig  zag  men  het 
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water  over  liet  dek  in  liet  viscliruim  loopen  en  kort  daarop- 
gino-  de  Batavier  11  over  B.B.  naar  beneden.  Bij  liet  op  zijde 
vallen  bleef  de  stnnrlint  op  den  lichter  hangen  en  hoorde 
men  het  hout  kraken. 

Wassenaar  had  pniniddels  de  opvarenden  van  de  Cliristina 
gewekt.  Vernielding  verdient  nog,  dat  de  Cliristina  een  zeer 
breed  berghout  heeft,  terwijl  daaronder  het  schip  scherp  weg¬ 
loopt.  Hieraan  toch  werd  ter  zitting  door  den  voornoeinden 
directeur  Beygersberg  toegeschreven,  dat  de  W.  Avind  den 
lichter  tusschen  de  niet  met  kolen  geladen  Batavier  1  en  de 
Batavier  11  op  en  naar  boven  kon  dringen,  Avaardoor  de  lich¬ 
ter  met  zijn  S.B.  op  de  B.B. zij  de  Amn  de  Batavier  11  zou  zijn 
geAmllen,  AA^aardoor  er  Avater  over  dek  in  dit  schip  zon  zijn 
geloopen  en  het  zon  gekenterd  zijn. 

Uit  voormeld  rapport  der  experts  A’oor  de  scheepA^aart,  B. 
SlikkeA’eer  en  P.  Bouwmeester,  blijkt  intnsschen,  dat,  toen 
het  schip  op  30  December  boven  Avater  Averd  gebracht,  de 
nitlaatcircnlatieklep  vol  open  stond  en  niet  met  de  hand  te 
sluiten  was.  De  andere  bnitenboordskranen  stonden  alle  dicht ; 
de  ketel  Avas  open,  de  beide  deksels  Avaren  Amn  den  condensor 
genomen.  Den  Amlgenden  dag  is  er  een  houten  prop  in  de  nit- 
laat  geslagen  en  bleef  het  schip  toen  Awij  Amn  de  bokken 
drij  Arende. 

Aldus  Amorzien  hebben  de  experts  van  den  ikiidel,  Slebe  en 
Carstens  het  schip  gevonden  op  5  Januari  1912  en  Amlgenda- 
dagen  eerst  nabij,  later  in  het  droogdok  (Koninginnedok) . 

Zij  bevonden  de  Amlgende  schaden,  te  weten: 


aan  het  schip  .  f  3912, — 

aan  de  machine .  735, — 

aan  den  scheepsinventaris  .  ,,  983,35 

aan  den  niachinekanieriiiA^entaris  .  ,,  102,80 


f  5733,15 

Desgevraagd  Amrklaarden  deze  experts,  dat  de  schade  aan 
de  huid  naar  hun  oordeel  door  het  lichten  Amn  het  schip 
moest  zijn  ontstaan,  dat  zij  de  oorzaak  der  schade  niet  met 
zekerheid  hebben  kunnen  Amststellen  en  dat,  naar  hun  oordeel, 
]iet  schip  bij  Aml  loopen  Auin  niachinekamer  en  ketelrnim  moet 
zinken . 

Naar  ’s  raads  oordeel  heeft  de  zaak  zich  als  Amlgt  toege¬ 
dragen. 

De  nitlaatcircnlatieklep  heeft  opengestaan.  Toen  nu  de 
schepen  door  den  W.  Avind  Averden  opgedrongen,  heeft  het 
breede  bergliont  Amn  de  Christina  op  de  B.B.  zij  de  A’an  de 
Batavier  11  gedrukt. 
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Reeds  bij  eene  «‘eringe  belling*  moest  de  iiitlaat  onder  water 
komen.  Dit  geschiedde.  Daardoor  liep  het  water  door  de  nit- 
laat  en  den  open  liggenden  condensor  in  machinekamer  en 
ketelruim.  Daardoor  werd  de  slagzij  de  nog  grooter  en  zonk 
het  schip,  dat  niet  veel  meer  dan  een  voet  uitwatering  had, 
tevens  dieper.  Ten  slotte  liep  het  water  over  het  dek  door  de 
bimkergaten  naar  beneden  en  in  het  vischruim.  Daarop  zonk 
het  schip  over  B.B.  weg'. 

De  raad  laakt  den  machinist  J.  J.  P.  Tack,  die  door  vóór 
hij  van  boord  ging  zich  niet  te  vergewissen  of  de  iiitlaat- 
circnlatieklep  op  hare  zittingrustte,  de  hoofdoorzaak  voor  het 
zinken  van  het  schip  schiep. 

Aldus  gedaan  op  9  Februari  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J. 
Ketting,  leden;  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid;  J.  G. 
T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  J.  Maandag,  buitengewone  leden, 
in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard 
Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare 
zitting  van  16  Februari  1912. 

C get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  J.  Maandag. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

C.  Henny. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Woensdag  28  Februari  1912,  iF.  49. 


I"ITSPllAx4K  van  den  Eaad  voor  de  Sc-lieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  stranding  van  liet 
Aederlandsclie  driemastscdioenerscdiip  Sirra  op  28 
Aovem'ber  1911. 

Het  NederlandscJi  driema.stsclioenerscliip  Sirra,  onderscliei- 
dingssein  P.  S.  F.  Y.,  groot  bruto  21T,  netto  175  R.T.,  voe¬ 
rende  de  Aederlandsclie  vlag  en  voorzien  van  een  bewijs  van 
zeewaardigheid,  is  op  23  November  1911  op  reis  van  Rotter¬ 
dam  naar  La  llielette  (Normandië)  niet  ver  van  Calais  ge¬ 
strand. 

Op  19  December  1911  is  door  den  inspecteur  Amor  de  scheep¬ 
vaart  in  het  tweede  district  een  Amorloopig  onderzoek  inge¬ 
steld  naar  de  oorzaken  Amn  eveng*enoemde  scheepsramp. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepAuiart, 
gedag'teekend  21  December  1911,  besliste  eene  commissie  uit 
den  Raad  Amor  de  Scheep Amart  op  22  December  1911,  dat  dooi¬ 
den  Raad  A'oor  de  Scheepvaart  een  onderzoek  naar  die  ramp 
zou  worden  ingesteld,  en  A'ermits  omstandigheden  aan  het 
licht  waren  gekomen,  welke  de  A^raag  deden  rijzen,  of  niet  de 
ramp  veroorzaakt  was  door  eene  daad  of  nalatigheid  Aurn  den 
gezagAmerder  Arend  Kamps  of  den  stuurman  Gerhardus  Mul¬ 
der.  dat  deze  personen  ter  zake  zouden  AA'orden  gehoord. 

Deze  beschikking  der  commissie  is  aan  beide  betrokkenen 
beteekend ;  beiden  werden  opgeroepen  tegen  ’s  raads  open¬ 
bare  zitting  van  27  December  1911. 

Alstoen  is  de  betrokkene  Kamps  in  zijne  belangen  gehoord, 
en  inzage  genomen  Amn  het  journaal.  De  betrokkene  Mulder 
is  niet  A’erschenen ;  hij  A^ertoefde  tijdens  de  dagAmarding  en 
de  zitting  op  zee. 

Tegen  22  Januari  1912  AAwden  andermaal  gedagwaard 
Kamps  en  Mulder,  voornoemd,  benevens  Anton  Hammerstein, 
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tweede-stuuriiiaii,  en  machinist  op  de  Sin-a,  wonende  te  Eot- 
terdain. 

Ten  dienenden  dag'e  verscheen  alleen  en  werd- een  verhoor 
atp'enoinen  aan  den  betrokkene  Mulder.  Van  Hamnierstein 
kwam  bericht,  dat  hij  op  zee  vertoefde,  van  Kamps  kwam. 
o'een  bericht  in. 

Ka  verhoor  van  Geidiardus  Mulder  nam  de  raad  de  volgende 
beschikking : 

De  Kaad  voor  de  Scheepvaart  te  x4.msterdam, 

overwegende,  dat  tegen  ’s  raads  openbare  zitting  van 
lieden,  waarin  is  voortgezet  het  onderzoek  naar  de  scheeps¬ 
ramp  op  23  Kovember  1911  overkomen  aan  het  motorzeilschip 
Su-ra,  bij  exploot  van  den  deurwaarder  L.  C.  van  der  Duys  jr. 
te  Amsterdam  van  20  Januari  1912,  is  gedagvaard  de  persoon 
van  Arend  Kamps,  van  beroep  schipper,  wonende  te  Amster¬ 
dam,  docli  de  gedaagde  niet  ter  zitting  is  verschenen ; 

overwegende,  dat  tijdens  het  onderzoek  door  den  raad  ge¬ 
houden  omstandigheden  aan  het  licht  zijn  gekomen,  welke  bij 
hem  de  vraag  hebben  doen  rijzen  of  de  ramp  is  veroorzaakt 
door  de  ongeschiktheid  van  den  schipper  van  het  motorzeil- 
sidiip  SIrra,  Arend  Kamps  voornoemd  ; 

Gezien  art.  31  der  Scliepenwet; 
beschikkende, 

verstaat,  dat  het  onderzoek  van  de  ramp,  op  23  Kovember 
1911  overkomen  aan  het  motorzeilscliip  Sirj-a,  ook  zal  loopen 
over  de  vraag*,  of  deze  veroorzaakt  is  door  de  ong-eschiktheid 
van  den  schipper  xlrend  Kamps,  voornoemd ; 

Schorst  de  behandeling  der  zaak  tot  een  nader  door  den 
voorzitter  te  bepalen  dag  en  uur. 

Ten  derden  male  diende  de  zaak  op  13  Februari  1912. 

De  betrokkene  Arend  Kamps,  wien  vorenstaande  beschik¬ 
king  bij  exploot  van  den  deurwaarder  L.  C.  van  der  Duys  jr. 
te  xlmsterdam  op  10  Februari  1912  was  beteekend,  verscheen 
niet  op  de  aan  hem  gedane  dagvaarding. 

Deswege  is  tegen  hem  verleend  verstek  en  besloten  met  de 
behandeling  der  zaak  buiten  zijne  tegenwoordigheid  voort  te 
gaan.  Als  getuigen  werden  gehoord  Anton  Hamnierstein, 
voornoemd,  en  Feitje  Banning,  matroos,  en  de  raad  nam 
kennis  van  kladjonrnaal  en  deviatieboekje. 

Fit  het  door  hem  ingestelde  onderzoek  is  het  volgende  ge¬ 
bleken  : 

De  Sirra  is  een  driemastsdioener  in  Juni  1902  te  Kajielle 

9 

•w 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


2() 


aan  den  IJssel  door  A.  Vuyk  gebouwd,  geklasseerd  bij  den 
Gernianisclien  Lloyd  +  lOO  A/4,  lang  41,40  M.,  'breed 
6,61  M.,  bol  2,71  M.  (135' 8  —  21 G  —  8'9),  toebeboorende 
aan  Alexander  Hammerstein  te  Rotterdam. 

Het  scbip  was  verder  voorzien  van  een  Deiitz-petroleiim- 
luotor  met  accumulatoren-oiitsteking  voor  biilp vermogen,  eene 
macbine,  die  gemakkelijk  liep,  zicb  deels  zelfs  smeerde,  en 
weinig  toezicbt  beboefde. 

Zij  werd  te  Rotterdam  met  briketten  geladen  en  bad,  be¬ 
laden,  een  diepgang  van  27  d.M. 

Hare  bemanning  bestond  uit:  Arend  Kamps,  gezagvoerder, 
niet  geëxamineerd,  bezittend  dienstdiploma  eerste-stuurman 
groote  zeilvaart,  voor  deze  reis  voorzien  van  de  bijzondere 
vrijstelling,  bedoeld  bij  art.  7,  al.  2,  Scdiipperswet ;  Gerbar- 
dus  Mulder,  eerste-stuurman,  in  1890  geëxamineerd  als 
derde-stuurman  op  de  groote  zeilvaart;  x4.nton  Hammerstein, 
tweede-stuurman,  motordrijver,  niet  geëxamineerd;  Egbert 
Julius  Huiswoud,  matroos;  Hessel  Smit,  matroos;  Eeltje 
Banning,  matroos. 

Huiswoud  en  Smit  bleken  niet  g'edagvaard  te  kunnen 
worden. 

Het  aan  boord  gebezigde  Tbomson-kompas  is  op  6  Novem¬ 
ber  1911  bij  de  filiaal-inricbting  van  bet  Koninklijk  Neder- 
landscb  Meteorologiscb  Instituut  te  Rotterdam  nagezien  en 
goed  bevonden. 

Het  was  in  1906  te  Amsterdam  gecompenseerd ;  uit  bet 
overg'elegde  deviatieboekje,  loopende  van  18  September  1904 
tot  1  September  1911,  blijkt,  dat  op  verscbillende  breedten, 
bij  verscbillende  koersen  de  miswijzing  werd  vastgesteld  en 
dat  de  afwijking  der  kompasnaald  niet  belangrijk  was. 

Het  scbip  is  op  20  November  1911  des  voormiddags  te  9  uur 
van  Rotterdam  vertrokken,  bleet  wegens  tegenwind  tot 
’s  anderen  daags  11  uur  v.m.  te  Maassluis  liggen  en  vertrok 
toen  naar  zee;  te  2  uur  is  de  log  uitgevierd,  toen  bet  viiur- 
scbip  Maas  in  liet  N.  4A.  4  N.  (magnetisdi)  op  4  mijl  afstand 
werd  g*epeild. 

Aldus  vermeldt  bet  journaal. 

Gevraagd,  welke  koers  bij  moest  bebouden  naar  La  Dielette 
en  welke  ten  naastenbij  de  verbeid  was  van  bet  4/«rrv-vuur- 
scbip  naar  de  bestemmingsbaven,  verklaarde  de  gezagvoerder 
daarop  geen  antwoord  te  kunnen  geven  ;  bij  was  niet  in  staat 
koers  en  verbeid  met  beluilp  van  eene  tafel  te  bepalen  bij 
gegeven  geograpbiscbe  ligging  van  afo'evaren  en  bestem- 
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miiig’splaats,  maar  meende  in  staat  te  zijn  met  behulp  van  de 
kaart  een  schip  over  zee  te  brengen. 

Het  eerste  etmaal  van  de  reis  bracht  westelijke  winden  van 
geringe  kracht,  en  er  werden  westelijke  koersen  gestuurd.  Het 
schip  maakte  slechts  weinig  voortgang,  daar  de  motor  alleen 
als  hulpvoortstuwings-middel  diende. 

Gezagvoerder  en  eerste-stuurman  hebben  op  22  November 
op  den  middag  de  zonshoogte  gemeten  en  de  breedte  vastge¬ 
steld  O])  51^  8T'  N.  B. 

Beiden  beweren,  dat  men  nauwkeurig  is  te  werk  gegaan. 

Naar  aanleiding  van  de  omstandigheid,  dat  geen  gegist 
bestek  in  het  journaal  is  vermeld  en  dat  de  misgissing  bij  het 
af  zetten  in  de  kaart  der  volgens  het  journaal  gestuurde  mag¬ 
netische  koersen  ruim  9  mijlen  bleek  te  bedragen,  is  den  ge¬ 
zagvoerder  de  vraag  gesteld,  hoe  men  de  deviatie  bepaald 
heeft,  welke  op  de  kompaskoerseii  is  toeg'epast. 

He  o-iezagvoerder  zeide  niet  te  weten  hoe  de  deviatie  van 
het  kompas  bepaald  wordt  en  bleek  geen  helder  begrip  te 
hebben  van  de  oorzaken  der  kompasfouten  en  van  de  wijze 
hoe  daarmede  rekening  is  te  houden. 

Hij  verklaarde,  naar  aanleiding  van  opgemerkte  fouten  in 
het  journaal,  dat  dit  door  Hammerstein  was  geschreven  en 
door  hem  en  Mulder  voor  de  leus  geteekend  Avas. 

Getuige  Hammerstein  A’erklaarde,  dat  hij  den  gezagwoer- 
der,  die  daaiwan  onkundig  Avas,  de  theorie  der  stuurmans¬ 
kunst  heeft  pogen  bij  te  brengen  en  dat  hij  hem  met  het  o])- 
maken  A^an  het  journaal  geholpen  had. 

De  azimuthpeilingen  en  de  berekeniugen  der  deAuatie  in 
het  deAnatieboekje  A-ermeld,  Avaren  door  zijn  broeder  Andreas 
Hammerstein  en  hem  zelAmn  verricht. 

Zeide  betrokkene  Kamps  ook  al.  dat  hij  de  naA'igatie  met 
Hammerstein  bedisselde,  laatstgenoemde  zeide,  dat  de  ge- 
zagwoerder  volkomen  baas  was  op  het  schip,  dat  hij  zelf  een 
ondergeschikte  betrekking  A^erAuilde,  Avanneer  het  schip  op  zee 
AA^as,  maar  dat  hij  zich  aan  den  Aval  wel  met  geldelijk  beheer, 
uitrusting  en  belading  bemoeide. 

Des  avonds  te  ongeA^eer  8  uur  AA'erd  het  Auiurschip  A'au  den 
Galloper  gepeild  in  het  N.  t.  W.  (magn.).  Men  had  iii  de 
achtermiddagwacht  AA’indstilte  geliad,  op  de  platAuiet  oosten 
Avind  en  Avas  het  sedert  het  middagbestelc  40'  om  de  AV.  t.  N. 
A’erzeild. 

GeAUTiagd,  Avaarom  hij  zoo  hoog  gestuurd  had,  daar  de  rich- 
tiug  der  bestemmingsplaats  in  het  W.  Z.  W.  lag,  zeide  de 
betrokkene  Kamps,  dat  hij  noordelijke  Aviiid  A'erAvachtte  en 
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vermijden  wilde  aan  lager  wal  te  geraken.  Mulder  beweert 
g'een  stem  in  het  kapittel  gehad  te  hebben,  wat  het  koers  stel¬ 
len  betreft,  Hammerstein,  dat  de  gezagvoerder  uit  onbedre¬ 
venheid  de  koers  te  hoog*  heeft  gesteld. 

Kamps  heeft  van  de  plaats  nabij  Galloper  koers  gesteld  op 
de  Oost  Goodwin  en  wel  Z.  W.  (magn.)  en  beweert,  dat  die 
koers  gestuurd  is  tot  middernacht,  toen  hij  de  wacht,  die  door 
hem  met  twee  matrozen  werd  g*eloopen,  overgaf  aan  Mulder, 
met  opdracht  die  koers  te  blijven  volgen  en  goed  uit  te  zien 
naar  de  Zuid  Goodwin. 

Hammerstein  verklaart,  dat  Kamps  ongeveer  elf  uur  mede¬ 
deelde  het  lichtschip  Gull  te  hebben  gezien,  wat  hem  aan¬ 
leiding  was  te  antwoorden,  dat  er  dan  wel  opgeloefd  mocht 
worden  en  de  motor  moest  worden  aangezet,  wilde  men  niet 
op  de  Goodwill  Sands  geraken. 

Banning,  die  met  den  gezagvoerder  de  eerste  wacht  deed, 
verklaarde  te  8.30  Z.  W.  p.  k.  gestuurd  te  hebben,  te  onge¬ 
veer  half  tien  Z.  W.  t.  Z.,  tegen  11  uur  Z.  Z.  AV. 

Mulder  is  te  11  uur  uitgepord  om  mede  te  helpen  de  schoo- 
ten  aan  te  halen.  Kamps  had  hem  gezegd,  dat  hij  opgeloefd 
had  om  de  Zuid  Goodwin  te  zien.  Toen  hij  te  12  uur  de  wacht 
overnam,  werd  er  Z.  t.  O.  gestuurd  en  hem  opgedragen  uit  te 
zien  naar  den  Zuid  Goodwin.  Het  schip  lag  over  S.B.  bij  den 
wind,  die  oostelijk  was. 

Mulder,  gevraagd  hoe  het  een  bevaren  man,  komende  uit 
de  Noordzee,  in  de  gedachte  kon  komen,  dat  men  met  een 
koers  van  Z.  t.  O.  op  den  Zuid  Goodwin  kan  aansturen,  ver¬ 
klaart  zich  met  de  navigatie  niet  bemoeid  te  hebben  en  alleen 
hem  gegeven  orders  te  hebben  opgevolgd. 

Te  half  een  of  kwart  voor  een  na  middernaclit  werd  Mulder 
de  blink  van  een  schitterlicht,  dat  drie  schitteringen  had,  op 
een  streek  aanH.B.  gewaar.  Het  was  toen  heiig  weder. 

Hij  deed  Kamps  waarschuwen,  die  aan  dek  kwam  en  zeide, 
dat  om  de  west  gestuurd  moest  worden ;  ook  liet  de  schipper 
de  schooten  afvieren,  maar  even  daarna  liep  het  schip  op  het 
strand,  waar  het  ten  spijt  van  alle  pogingen,  die  werden  aan¬ 
gewend  om  vlot  te  komen,  bleef  zitten. 

Door  Kamps  is-  het  vurenboek  niet  geraadpleegd. 

Hammerstein  zeide  nog,  dat  ongeveer  20  minuten  vóór  de 
stranding  nog-  een  ander  vuur  zichtbaar  werd  en  dat  Kamps 
toen  de  slotsom  getrokken  heeft,  dat  dat  Avel  Zuid-Yoorland 
zou  zijn. 

Deze  laatste  getuige  verklaarde  nog,  dat  hij  daar  eerst  ook 
aan  geloofde.  Kamps  had  alleen  genavigeerd,  er  was  geen 
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koers  in  de  kaart  «"ezet  en  liij  is  op  de  zaak  niet  dieper  in- 
^eo’aan. 

Desgevraagd,  verklaarde  hij,  dat  er  Duitsche  en  Engelsche 
zeilaanwij zingen  en  een  Dnitsch  en  een  Engelscdi  vnrenboek 
aan  boord  waren. 

Kamps  verklaarde,  dat  er  geeiie  getij  taf  els  aan  boord 
waren  ,  maar  dat  hij  van  den  Galloper  af  met  den  getij  stroom 
rekening  had  gehouden.  Gelood  was  er  niet. 

Het  schip  heeft  een  tiental  dagen  op  strand  gezeten,  is  ten 
slotte  na  werping  van  lading  en  sterk  gehavend  te  Calais  bin- 
neng'esleept. 

Kamps  en  Mulder  werden  ontslagen.  De  eerste  vond  plaats 
als  stnnrnian  op  een  stoomschip,  de  tweede  als  matroos  op 
een  dergelijk  vaartuig’. 

De  raad  schrijft  de  stranding  toe  aan  liet  verznim  om  be- 
hoorlijk  bestek  te  houden. 

Er  is,  sedert  men  zich  aan  den  Galloper  verkend  had,  op 
goed  geluk  gevaren  en  niets  gedaan  om  bij  benadering  de 
plaats  te  be])alen  waar  het  schip  zich  bevond. 

Deze  roekelooze  wijze  van  varen  ware  wellicht  nog  goed 
afgeloopen.  wanneer  men  zich  maar  de  moeite  gegeven  had 
zich  te  verkennen  aan  het  in  het  zicht  gekomen  vuur,  maar 
het  nut  daarvan  heeft  de  schipper  blijkbaar  niet  beseft. 

Ingevolge  zijne  beschikking  van  22  Januari  1912  is  de  raad 
overgegaan  tot  een  onderzoek  van  de  vraag,  of  de  stranding 
der  Sirra  gevolg  is  geweest  van  des  sidiippers  ongescdnktheid, 
of  de  schipper  geacht  mag  worden  geschikt  te  zijn  het  beroep 
van  schipper  te  blijven  uitoefenen,  waartoe  het  dienstdiploma 
als  eerste-stuurman  op  de  groote  zeilvaart  hem  aansxmaak 
geeft. 

Hij  lieeft  dienten g’evolge  de  volgende  bescdiikking  ge¬ 
nomen: 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam  ; 

Gelet  op  zijne  beschikking  van  22  Januari  1912,,  houdende, 
dat  het  onderzoek  van  de  raiii]),  o])  2J  November  1911  over¬ 
komen  aan  het  niotorzeilschi})  Sirra  ook  zal  loo]mn  over  de 
vraag’  of  deze  veroorzaakt  is  door  de  ongeschiktheid  van  den 
scliipper  Arend  Kaïnps,  voornoemd; 

overwegende,  dat  aan  Arend  Kamps,  Yoornoenid,  bij 
ex])loot  van  den  deurwaarder  L.  C.  van  der  Duys  jr.,  te 
Amsterdam,  gedagteekend  10  Februari  1912,  evengenoemde 
beschikking  is  beteekend,  met  dagvaarding  om  o])  Dinsdag 
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1'^  Februari  1012  te  versclnjneu  voor  deu  llaad  voor  de 
Scheepvaart  te  Amsterdam,  ten  einde  aldaar  en  alsdan  bij  de 
voortzetting  van  het  onderzoek  naar  de  oorzaken  van  voor¬ 
melde  scheepsramp  tegenwoordig  te  zijn  en  ter  zake  te  worden 
gehoord  ; 

overwegende,  dat  gezegde  Arend  Kamps  teii  dienenden  dage 
niet  is  verschenen,  weshalve  tegen  liem  is  verleend  verstek 
en  met  de  behandeling  der  zaak  buiten  zijne  teg'enwoordig- 
]ieid  is  voortgegaan; 

overwegende,  dat  den  raad  nit  het  onderzoek  gebleken  is, 
dat  gezegde  Arend  Kamps  niet  in  voldoende  mate  op  de 
lioogte  is  van  de  oorzaken  van  de  afwijking  der  kompasnaald 
van  de  ware  N. — Z.  lijn  en  niet  in  staat  is  de  deViatie  van  het 
kompas  door  waarneming  van  liemellicliamen  en  met  beluilp 
eener  tafel  door  berekening  te  bepalen  ; 

overwegende,  dat  daaruit  volgt,  dat  gezegde  Arend'  Kamps 
niet  in  staat  is  met  juistheid  vast  te  stellen  hoe  een  scdiip 
dient  te  worden  gestriurd,  opdat  het  eene  bepaalde  koerslijn 
vol  ge  ; 

overwegende,  dat  gezegde  Arend  Kamps  verklaard  heeft 
niet  in  staat  te  zijn  naaiabehooren  het  scheepsjournaal  bij  te 
kunnen  houden  en  daarin  te  vermelden  hetgeen  daarin  naar 
wettelijk  voorschrift  behoort  te  worden  vermeld; 

overwegende,  dat  gebleken  is,  dat  gezegde  Arend  Kamps 
met  liet  door  hem  gevoerde  schoenerschip  Sirra,  komende  uit 
de  Noordzee,  de  verwachting  heeft  meenen  te  mogen  koeste¬ 
ren,  dat  dit  met  den  koers  van  Z.  t.  O.  p.  k.  naar  Zuid  Voor¬ 
land  zou  toegaan  ; 

overwegende,  dat  deze  door  het  onderzoek  aan  het  liclit  ge¬ 
brachte  feiten  het  bewijs  liebben  geleverd,  dat  gezegde  Arend 
Kamps  niet  de  kundigheden  heeft,  die  iemand  geschikt  maken 
om  als  schipper  op  een  Nederlandsch  zeeschip  te  varen  en  dat 
de  stranding  van  het  motorschoenerschip  Strra  daarvan  het 
g'evolg'  is  geweest; 

overwegende,  dat  niet  gebleken  is,  dat  hij,  mits  onder  goede 
leiding  en  toezicht  staande,  niet  in  staat  zoude  zijn  behulp¬ 
zaam  te  zijn  een  schip  over  zee  te  brengen,  vermits  hij  dooi* 
jarenlange  ervaring  van  de  practische  stuurmanskunst  od  de 
boogde  is  gekomen; 

beschikkende, 

verklaart  Arend  Kamps,  oud  46  jaar,  wonende  te  Amster¬ 
dam,  aan  den  Haarlemmerdijk  136^’^,  in  het  bezit  van  een 
dienstdiploma  als  eerste-stuurman  op  de  gTOote  zeilvaart, 
ongeschikt  om  als  schipper,  maar  niet  om  als  stuurman  op 
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een  vaartuig^,  als  bedoeld  bij  art.  2,  1,  a,  der  Scbepeiiwet,  te 
varen. 

Aldus  gedaan  op  13  Februari  1912  door  de  beeren  inr.  Tli. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting,  leden; 
H.  de  Booy,  AV.  Bakker,  plaatsvervangende  leden;  C.  M.  van 
Rijn,  buitengewoon  lid;  P.  de  Boer,  plaatsvervangend  bui¬ 
tengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris, 
inr.  Ricliard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  van  16  Februari  1912. 

( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  AV.  Allirol. 

C.  L.  J.  Rotting. 

,,  H.  DE  Boot. 

,,  AA^.  Bakker. 

'  ,,  VAN  Rijn. 

,,  P^  DE  Boer. 

✓ 

,,  Richard  Janssen. 

AT'oor  eensluidend  afschrift. 

C.  Henny. 


Bijvoegsel  tot  de  N ederlandscJie  Staatscourant  van 
Donderdag  7  Maart  1912,  n°.  56. 


DlTSPllAAK  van  den  Eaad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  liet  vergaan  van  liet 
kraanscliip  n°.  415  op  21  September  1911  in  den 
Noord- Atlantisclieii  ( )ceaan. 

Op  21  September  1911  te  2  uur  n.m.  is  liet  kraanscliip 
n°.  415,  toen  gesleept  door  liet  stoomscliip  Schelde,  in  den 
Noord-Atlantisclien  Oceaan  gekenterd  en  vermoedelijk  ge- 
;^onken. 

Nadat  door  de  scheepvaartinspectie  ter  zake  een  voorloopig” 
onderzoek  was  ingesteld,  heeft  op  een  daartoe  strekkend  voor¬ 
stel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  van  29  Sexi- 
tember  1911  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Sciieep- 
vaatr  op  30  September  1911  besloten,  dat  door  den  raad  een 
onderzoek  zou  worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  ox)enbare  zitting  van  9  Dctober 
1911  aangevangen  en  in  die  van  16  Februari  1912  voortgezet 
en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van: 

1.  het  journaal,  op  de  na  te  melden  reis  aan  boord  van 
het  stoomschip  Schelde  gehouden; 

2.  de  buitengewone  scheepsverklaring,  welke  gezagvoer¬ 
der  en  bemanning  van  dit  schip  oj)  23  September  1911  voor 
den  vice-consul  der  Nederlanden  te  Falmouth  hebben  afge- 
legd; 

3.  het  rajijiort  van  den  expert  bij  de  scheepvaartinsiiectie, 
(j.  H.  Bonman,  dd.  3  October  1911,  oj^gemaakt  van  het  oj) 
5  en  8  Sej)tember  te  voren  door  lieni  gehouden  onderzoek  van 
voormeld  kraanschip  ; 

4.  de  door  den  inspecteur  voor  de  scheeji vaart  in  het 
tweede  district  oi:)gemaakte  processen-verbaal  van  de  te  zijnen 
overstaan  afgelegde  verklaringen  van  W.  Yerschoor  en  D. 
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Lensveldt,  onderscheidenlijk  gezagvoerder  en  tweede-machi- 
nist  aan  boord  van  het  stoomschip  Schelde; 

5.  de  planteekeningen  van  het  kraanschip. 

(Jnder  eede  werden  als  getuigen  gehoord  op  9  October  1911 
C.  W.  G.  Landmann,  scheepsexpert,  en  G.  H.  Bonman, 
expert  bij  de  scheepvaartinspectie  in  het  tweede  district,  en 
op  16  Februari  1912  W.  Verschoor,  voornoemd,  en  C.  Smit, 
stuurman  aan  boord  der  Schelde. 

Uit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken: 

De  kraanponton  iF.  415  is  in  1911  van  staal  gebouwd  aan 
de  werf  ,,Gusto”  te  Schiedam. 

Nadat  der  scheepvaartinspectie  was  kennis  gegeven,  dat  de 
kraan  bestemd  was  naar  Genua  te  worden  g'esleept,  heeft  de 
expert  bij  de  scheepvaartinspectie  in  het  tweede  district,  G. 

H.  Bonman,  die  ook  gedurende  den  bouw  toezicht  had  gehou¬ 
den,  op  5  en  8  September  1911  een  eind-onderzoek  naar  de 
zeewaardigheid  der  kraan  ingesteld.  Een  dergelijk  onderzoek 
is  in  dezelfde  maand  in  opdracht  van  assuradeuren  gehouden 
door  den  scheepsexpert  C.  W.  G.  Landmann. 

Het  Amartuig  had  bij  eene  lengte  van  39  M.  en  eene  breedte 
van  19  M.,  eene  gemiddelde  holte  van  3,50  M.  met  eene  uit- 
Avatering  van  1,60  M.  en  een  diepgang  van  achter  3  M.  en 
voor  1,50  M.'  Bond  het  geheele  dek  stond  eene  0,90  M.  hooge 
verschansing,  Av^aarin  zich  zoowel  op  het  voorschip  als  op  het 
achterschip  een  opening  bevond ;  die  op  het  voorschip  was 
deugdelijk  met  hout,  door  sterke  knieën  gesteund,  gedicht. 
In  de  verschansing'  bevonden  zich  aan  beide  zijden  een  vol¬ 
doend  aantal  ontlastkleppen.  Op  het  diepste  gedeelte  van  het 
schip,  ongeveer  10  M.  uit  het  achterschip,  stond  een  20  M. 
hooge  toren,  aan  Avelke  een  45  M.  lange  on  60  ton  zAvare 
kraanarm  bevestigd  was,  die,  gestreken  in  zijn  laagst  moge¬ 
lijke  positie,  met  6  zware  staaldraden  op  Avantschroeven  was 
gestaag'd.  De  toren  was  rondom  met  knieplaten  aan  de  dek- 
balken  geklonken. 

In  het  vaartuig  bevonden  zich  twee  waterdicht  geklonken 
langsschotten  en  drie  soortgelijke  dwarsschotten,  door  welke 
het  schip  echter  slechts  in  5  waterdichte  compartimenten  ver¬ 
deeld  was,  daar  zich  in  de  langsschotten  mangaten  bevonden. 

De  schoorsteen,  die  op  het  vaartuig  stond  en  in  het  ketel- 
ruim  uitmondde,  was  met  4  stagen  gestaagd.  De  1,20  M.  bij 

I, 20  M.  metende  luiken  waren  voorzien  met  ijzeren  deksels, 
welke  met  twee  ijzeren  beugels  aan  het  dek  bevestigd  waren. 
DaaroA'er  waren  presenningen  gelegd  en  met  keg'gen  vast- 
gemaakt. 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART.  21 


De  koelkast  was  door  houten  aan  dek  bevestigde  borden 
bescliermd.  De  W.C.  was  een  geheel  afzonderlijk  ingehouwde 
ijzeren  bak,  die  bovendien  met  een  ijzeren  scliuifkap  was 
afgesloten. 

De  ingang  van  het  logies  was  voorzien  met  een  ijzeren 
scliuifkap  en  houten  deuren ;  het  schijnlicht  was  voorzien  met 
ijzeren  spijlen  en  met  presenningen  afgedekt.  De  luchtkoker 
was  afgenonien  en  het  hoofd  goed  gedicht  met  een  houten 
prop  en  daarover  eene  presenning.  De  machinekamerkap  was 
goed  voorzien. 

Andere  toegangen  naar  beneden  waren  er  niet. 

De  kraanarm  werd  niet  vlak  op  dek  vervoerd,  daar  men 
vreesde,  dat  ter  plaatse  van  bestemming  niet  voldoende  ge¬ 
legenheid  zou  bestaan  hem  daar  op  te  zetten. 

Op  12  September  1911  zou  de  reis  worden  aangevangen. 
Toen  was  de  toestand  van  het  kraanschip  als  zooeven  gemeld. 
Er  was  echter  in  de  twee  voortanks  2T0  ton  waterballast  ge¬ 
pompt,  waardoor  het  schip  voor  en  achter  gelijke  diepgang 
had.  Het  had  verder  3  ton  kolen  in. 

Door  de  scheepvaartinspectie  was  een  certificaat  uitgereikt, 
houdende,  dat  het  schip  over  zee  naar  zijne  toestemming  mocht 
worden  gesleept.  Het  wms  bemand  met  drie  bevaren  runners, 
van  wie  de  oudste  het  bevel  voerde.  Gestuurd  kon  het  schip 
niet  worden.  De  dienst  der  runners  bepaalde  zich  dus  tot  het 
voorzien  der  lantarens,  het  rapport  geven  aan  de  sleepboot 
en  tot  zoo  noodig  pompen. 

Op  dien  12den  September  nu  te  9  v.m.  werd  de  reis  van 
Schiedam  naar  Genua  aangevangen. 

Het  kraanschip  werd  gesleept  door  de  Nederlandsche  zee- 
sleepboot  Schelde,  metende  335,95  bruto  H.T.,  toebehoorende 
aan  de  Internationale  Sleepdienst  Maatschappij  te  Rotter¬ 
dam,  geclasseerd  bij  Lloyds,  en  bemand  met  (boven  de  3 
runners)  12  koppen,  wTiaronder  de  gezagvoerder  Willem  Ver¬ 
schoor,  voornoemd. 

Onder  loodsaanwijzing  stoomde  men  de  rivier  af.  In  zee  ge¬ 
komen  werd  de  loods  ontscheept,  en  koers  gesteld  naar  het 
Engelsch  kanaal.  Den  14den  Averd  Dungen ess,  den  IGden 
Start  Point  gepasseerd.  De  wTnd,  die  toen  N.  0.  wms,  kromp 
den  19den  op  tot  Z.  W.  en  er  viel  aanhoudend  regen. 

Daar  de  gezagvoerder  het  w^eer  niet  vertrouwde,  werden  te 
12  uur  de  runners  met  de  boot  van  de  sleepboot  af  gehaald. 
Men  bevond  zich  toen  op  45^  44'  X.B.,  7°  55'  W.L.,  gegast 
bestek. 

De  stuurman  C.  Smit  is  bij  dat  afhalen  nog  aan  boord  van 
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liet  kraanschip  geweest  cii  heeft  zich  toen  nog  vergewist,  dat 
alle  openingen  goed  gesloten  waren.  Over  de  logieskap  heeft 
hij  zelf  nog  eene  presenning  bevestigd. 

Den  2Üsten  stond  er  een  W.  N.  W.  storm  met  zeer  hooge 
zee,  waarin  schip  en  sleep  zwaar  werkten . 

Men  liet  het  schip  en  de  sleep  voor  den  wind  wegdrijven. 
Aldus  koerste  men  O.  Z.  O.  f-  magnetisch.  Voor  achterop- 
loopende  brekers  liet  men  aan  beide  zijden  oliezakken  sloepen. 

Den  21sten  bracht  geen  verandering  van  weer  en  wind.  Te 
2  uur  n.ni.  met  een  zware  bui  van  regen  en  wind  kreeg  de 
kraan  een  breker  over,  waardoor  zij  zwaar  naar  S.B.  over¬ 
haalde  en  ongeveer  twee  streken  in  den  wind  opliep.  Onmid¬ 
dellijk  daarop,  terwijl  de  kraan  nog  van  de  golf  afzakte,  liep 
er  een  tweede  breker,  die  van  D.B.  inkwam,  tot  boven  in  den 
toren.  Hierdoor  kreeg  de  kraan  nog  meer  slagzij,  bleet  over¬ 
hellen  en  was  in  minder  dan  2  minuten  over  S.B.  gekenterd. 
Van  boord  der  Schelde  heeft  men  tot  o})  het  laatste  oogenblik 
de  schoorsteen  gezien. 

De  kraan  bleef  met  den  bodem  naar  boven  drijven. 

Men  bleef  volle  kracht  sleepen,  doch  kon  zoodoende  niet 
meer  dan  1  mijl  vaart  loopen. 

Door  hooge  zeeën  bestookt,  trachtte  men  zooveel  mogelijk 
tros  in  te  halen,  doch  na  een  bocht  ingehieuwd  te  liebben  was 
men,  daar  niemand  op  het  achterschip  kon  verblijven,  ver¬ 
plicht  deze  af  te  hakken. 

De  Schelde  stoomde  toen  naar  de  k]aan,  welker  bodem 
achter  3  M.  en  voor  h  M.  Iwven  water  dreef  en  die  h  mijl  per 
uur  voor  den  wind  wegdreef.  Men  bleef  in  hare  nabijheid, 
doch  zij  geraakte  door  aanhoudende  dichte  regenbuien  te 
3.30  11. m.,  gegist  bestek  45^  3T^  N.  B.,-  6°  9'  AV.L.,  uit  zicht. 

Toen  het  opklaarde,  bleven  alle  pogingen  om  haar  terug  te 
vinden  vruchteloos. 

In  scheepsraad  besloten  naar  het  Engelsch  kanaal  terug  te 
keeren,  werd  te  8  uur  n.m.  daarheen  koers  gesteld  en  viel  men 
den  23sten  te  Falmouth  binnen,  alwaar  voor  den  Nederland- 
schen  vice-consul  s(‘heepsverklaring  werd  afgelegd. 

V^an  de  kraan  is  sedert  niets  vernomen. 

Nog  is  g;ebleken,  dat  zich  aan  boord  van  de  kraan  de  voor- 
gesclireven  reddingsmiddelen  bevonden. 

Naar  ’s  raads  oordeel  is  de  mogelijkheid,  dat  het  kraan¬ 
schip  door  den  schoorsteen  of  eenige  andere  dekopening  is 
volgeloopen,  uitgesloten.  Het  kenteren  is  volkomen  verklaard 
door  het  feit,  dat  een  zware  breker  boven  in  den  toren  van 
het  reeds  slag;zij  hebbende  schip  is  geloopen. 
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Dat  liet  gevaar  voor  kenteren  minder  zou  zijn,  als  de  kraan 
vlakaan  dek  ware  geladen  geweest,  spreekt  vanzelf.  Intiis- 
schen  vindt  de  raad  geene  aanleiding  afkeuring  over  de  ge¬ 
volgde  wijze  van  vervoeren  uit  te  spreken. 

Aldus  gedaan  op  16  Februari  1912  door  de  lieeren  mr.  Tli. 
11.  Plej'^te,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Poosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  D.  Hubert,  plaatsveiwangend  lid,;  W.  Fenen- 
ga,  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secre¬ 
taris,  mr.  Picliard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voor¬ 
zitter  ter  openbare  zitting  van  27  Februari  1912. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  \V.  Allirol. 

,,  L.  Poosenburg. 

,,  C.  L.  J.  PoTTING. 

,,  D.  Hubert. 

,,  W.  Fenenga. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

PlCHARD  J  ANSSEN, 

SecTetaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  Nederlands che  Staatscourant  van 
Vrijdag  (S  Maart  1912,  iV.  57. 


N*.  22. 


TTITSPEAAK  van  den  llaad  voor  de  Scheepvaart 
te  Ainsterdani,  betreffende  de  aanvaring  op  19 
Januari  1912  tussclien  liet  Nederlandsche  stoom¬ 
schip  Olanda  en  het  Fransciie  stoomschip  A7'tliur 
Capel. 


Het  Nederlandsche  stoomschip  Olanda,  onderscheiding's- 
sein  P.  N.  H.  Q.,  metende  bruto  2138,  netto  1354  P.  T.,  toe- 
behoo rende  aan  de  Scheepvaart  Maatschappij  ISTederlandsche 
Lloyd,  gevestigd  te  Potterdam,  gezagvoerder  B.  Sandersfeld, 
is  op  19  Januari  1912,  des  namiddags  te  ongeveer  11.15  op 
53^  47^  N.B.,  0^  33'  O.L.  gegist  bestek,  in  aanvaring  geweest 
met  het  Fransclie  stoomschip  Artliur  Capel,  onderscheidings¬ 
sein  onbekend,  metende  bruto  1039,  netto  449  P.T.,  toebe- 
hoorende  aan  de  Société  Anonyme  de  Transports  Maritimes 
et  Fluviales  (H.  Prentont-Leblond  &  E.  Leronx),  thuis  be- 
hoorende  te  Pouaan,  gezagvoerder  Picquet. 

De  Olanda,  geladen  met  steenkolen,  op  reis  van  New  Castle 
upon  Tyne  naar  Catania,  is  Huil  als  noodhaven  binnenge- 
loopen,  de  Artliur  Capel,  op  reis  van  Duinkerken  naar  de 
Tyne,  is  te  New  Castle  aangekomen. 

Door  de  opvarenden  van  de  Olanda  is  op  23  Januari  1912 
voor  den  consul  der  Nederlanden  te  Huil  buitengewone 
scheepsverklarin  g  af  gelegd . 

Na  aankomst  van  de  Olanda  te  Potter  dam,  is  door  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  tweede  district  een  voor- 
loopig  'Onderzoek  ingesteld  en  een  verhoor  afgenomen  aan 
B.  Sandersfeld,  gezagvoerder;  C.  van  Peulen,  tweede-stuur- 
man  ;  P.  G.  Weber,  eerste  machinist;  A.  Sluyter,  matroos, 
en  W.  J.  Hofman,  matroos. 

Op  vordering  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart, 
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geclagteekend  3  Februari  1912,  besloot  eene  commissie  uit  den 
Raad  voor  de  Sclieepvaart,  dat  door  den  raad  een  onderzoek 
zou  worden  geliouden,  hetwelk  op  20  Februari  '1912  is  aan- 
gevangen  en  beëindigd. 

De  door  den  consul  der  Nederlanden  te  Rouaan  en  den 
consul-generaal  der  Nederlanden  te  Londen  aangewende 
pogingen  om  den  raad  in  het  bezit  te  stellen  van  de  scheeps- 
verklaring*,  afgelegd  door  de  bemanning  der  Arthur  Capel, 
hebben  niet  het  gewenschte  gevolg  gehad. 

De  raad  beschikte  voor  het  vormen  van  zijn  oordeel  over 
de  scheepsverklaring,  het  scheepsjournaal,  het  machinejour- 
naal  en  het  deviatieboek  der  Olancla,  en  over  het  getuigenis 
van  B.  Sandersfeld,  A.  Sluyter  en  W.  J.  Hofman,  die  onder 
eede,  en  van  C  van  Keulen,  die  buiten  eede  door  hem  werden 
gehoord . 

Uit  die  bewijsmiddelen  is  de  slotsom  te  trekken,  dat  de  aan¬ 
varing  geschiedde  tusschen  11.15  en  11.30  op  de  eerste  Avacht 
van  Vrijdag  19  Januari  1912.  De  wind  was  O.Z.O.,  kracht  2, 
het  weder  regenachtig,  de  zee  deinend,  de  barometer  wees 
760  m.M.,  de  thermometer  +  3°  C.  aan. 

Het  vurengezicht  was  goed,  althans  op  3  tot  4  mijl  afstand 
was  een  schip  waar  te  nemen. 

De  eerste  wacht  werd  gedaan  door  den  stuurman  Cornelis 
van  Keulen,  de  matrozen  Hofman,  Sluyter  en  een  licht¬ 
matroos. 

Getuige  Sandersfeld  deelde  mede,  dat  de  kapiteinshut  aan 
boord  van  de  Olancla  achteruit  is  en  dat  hij  daarom  op  de 
Noordzee  en  druk  bevaren  wateren,  wanneer  hij  ter  ruste 
gaat,  zich  in  de  kaartenkamer  onder  de  commandobrug  neder- 
legt,  opdat  hij,  geroepen  wordende,  dadelijk  bij  de  hand  kan 
zijn.  Hij  heeft  de  vaste  order  gegeven,  dat  hij  geroepen  moet 
worden  zoodra  er  iets  bijzonders  is,  te  weten,  als  het  mistig 
wordt,  de  wind  merkbaar  toeneemt,  landpunten  of  vuursche¬ 
pen  zichtbaar  worden,  en  voorts  in  al  die  gevallen,  waarin 
de  wachthebbende  stuurman  den  bijstand  van  den  gezagvoer¬ 
der  wenscht.  Het  uitwijken  voor  andere  schepen  wordt  echter 
aan  den  wachthebbenden  stuurman  overgelaten. 

Getuige  van  Keulen  bevestigde  deze  verklaring. 

Getuige  Sandersfeld  heeft  te  tien  uur  ’s  avonds  de  gesteld- 
lieid  van  weder,  wind  en  zee  nog  eens  opgenomen,  zich  over¬ 
tuigd,  dat  de  seinlichten  helder  brandden  en  heeft  zich  daarna 
te  ruim  10  uur  in  de  kaartenkamer  ter  ruste  gelegd. 

Ruim  kwartier  over  elf  werd  hij  opgeschrikt  door  een  fluit- 
sein  aan  boord  van  zijn  eigen  schip  gegeven;  hij  begaf  zich 
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naar  Iniiten  op  de  benedenbrug,  werd  aan  B.B.zijde  op  twee 
streken  en  op  ongeveer  een  scheepslengte  afstand  het  toplicht 
en  het  groene  licht  van  een  stoomschip  gewaar  en  haalde  on- 
iniddellijk  de  telegraaf  over  naar  ,, volle  kracht  achteruit”. 

Desniettegenstaande  had,  toen  hij  naar  boven  ging  naar  de 
bovenbrug,  eene  aanvaring  plaats. 

Met  opzicht  tot  de  aanvaring’,  vermeldt  het  scheepsjour¬ 
naal: 

,, Ongeveer  te  11.15  op  53°  47'  N.B.  en  0°  33'  O.L.  rap¬ 
porteerde  onze  uitkijk  een  wit  licht  vooruit,  dat  reeds  te  voren 
door  den  wachtb ebbenden  2de-stuurman  bemerkt  was.  Kort 
daarop  vertoonde  zich  daarbij  een  groen  licht.  Beide  lichten 
werden  ook  gezien  door  den  man  aan  het  roer.  Gaven  S.B.roer, 
om  den  tegenkomer  ons  roode  licht  duidelijk  te  toonen,  doch 
niettegenstaande  dat  bleef  hij  groen  toonen.  Gaven  nog  meer 
S.B.roer,  vergezeld  van  een  korten  stoot  op  de  stoomfluit,  docli 
de  tegenkomer  gaf  blijkbaar  B.B.roer,  daar  hij  dwars  voor 
ons  over  kwam  te  liggen.  Sloegen  te  11.28  daarop  volle 
kracht  achteruit,  hetgeen  echter  niet  kon  verhinderen,  dat 
onze  voorsteven  te  11.30  het -andere  schip  onder  een  hoek  van 
+  70°  van  achteren  in  de  midscheeps  trof,  waarna  de  schepen 
terstond  weer  vrij  van  elkaar  kw^amen.” 

De  gezagvoerder  verklaart,  dat  deze  zinsneden  in  het  jour¬ 
naal  geschreven  werden  door  den  eerste-stuurman  D.  Verwey 
op  zijn  last.  Onmiddellijk  na  het  ongeval  heeft  hij  den  uitkijk 
Hofman,  den  roerganger  Sluyter  en  den  stuurman  van  Keulen 
gehoord,  en  rmn  elk  hunner  afzonderlijk  vernam  hij,  dat  een 
nrit  en  een  groen  vuvr  van  den  tegenligger  is  gezien.  Stuur¬ 
man  van  Keulen  is  kort  na  de  aanvaring  ongesteld  gewor¬ 
den  —  de  gezagvoerder  meent,  dat  hij  een  beroerte  heeft  ge¬ 
ls  regen,  althans  hij  was  geheel  buiten  zich  zelven  —  en  heeft 
eerst  den  volgenden  morgen.  Zaterdag,  toen  men  in  Huil  was, 
het  journaal  laten  inschrijven,  na  nogmaals  van  van  Keulen 
eene  met  de  verklaring  van  Hofman  en  Sluyter  overeenstem¬ 
mende  voorstelling  der  zaak  te  hebben  gekregen.  Het  klad- 
journaal  van  de  eerste  wacht  was  door  van  Keulen  niet  inge¬ 
vuld.  Het  journaal  is  door  Verwey  en  door  hem,  gezagvoerder, 
na  aandachtige  lezing  geteekend.  Het  bleef  onder  berusting 
van  den  eerste-stuurman,  maar  was  ter  inzage  van  van  Keu¬ 
len,  indien  deze  inzage  gewenscht  had. 

Zondag-middag,  toen  men  te  Huil  lag,  is  de  deskundige  der 
verzekeraars  aan  Imord  geweest,  en  in  diens  tegenwoordigheid 
beweerde  van  Keulen  plotseling,  dat  hij,  nadat  hij  het  witte 
toplicbt  van  de  Arflrur  Capel  gezien  had,  de  beide  boord- 
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lichten,  dus  ook  het  roode  vuur,  in  het  gezicht  had  gekregen, 
maar  de  gezagvoerder  vond  daarin  geerie  aanleiding  om  in 
zijn  journaal  verandering  te  brengen. 

Op  23  Januari  1912  is  voor  den  consul  der  Nederlanden  te 
Huil  scheepsverklaring  afgelegd.  Daarin  leest  men: 

,, Ongeveer  te  11.15  n.m.  op  4T^  N.B.  en  0°  33^  O.L. 
rapporteerde  onze  uitkijk  een  wit  licht  vooruit,,  op  ongeveer 
drie  mijlen  afstand.  Daarna  werd  gezien  de  zijlichten  rood 
en  groen.  Toen  zijn  wij  11  streep  stuurboord  uitgeweken.  Het 
ons  tegenkomend  schip  bleef  doorvaren  met  rood  en  groen 
licht  toonend.  Toen  wij  echter  elkander  naderden  was  alleen 
het  groene  licht  van  het  andere  schip  zichtbaar,  een  bewijs, 
dat  dit  schip  bakboord  uitgegaan  is.  De  positie  van  ons  schip 
was  toen,  dat  het  roode  licht  duidelijk  zichtbaar  was.  Daar 
het  ons  tegenkomend  schip  steeds  haar  groene  licht  liet  zien, 
gaven  wij  een  langen  stoot  op  de  stoomfluit  als  attentiesein. 
Op  dat  oogenblik  echter  waren  de  schepen  elkander  zoo  dicht 
genaderd,  dat  eene  aanvaring  niet  te  vermijden  was.  Op  het 
attentiesein  kwam  de  gezagvoerder  uit  het  kaarthuis  en  ver¬ 
zette  de  telegraaf  tot  volle  kracht  achteruit.  De  aanvaring 
had  plaats  met  onzen  steven  B.B.zijde  tegen  midscheeps  van 
liet  andere  schip.  De  aanvaring  had  plaats  te  11.30  n.m.  De 
schepen  kwamen  direct  weer  los.” 

Deze  scheepsverklaring  is  onderteekend  door  B.  Sanders- 
feld,  C.  van  Keulen,  P.  G.  Weber,  A..  Sluyter  en  W.  J. 
Hofman. 

A.  Sluyter,  als  getuige  voor  dén  raad  gehoord,  verklaarde, 
dat  hij  roertorn  had,  toen  even  aan  S.B.  van  den  mast  een 
Avit  vuur  zichtbaar  werd,  Avat  de  uitkijk  uitzong.  De  Olanda 
lag  toen  Z.Z.0.  4  O.  p.  k.  voor.  Yaii  Keulen  gelastte  S.B.roer 
te  geven,  wat  door  hem  gedaan  is.  Toen  men  roer  gaf,  toonde 
de  tegenligger  ook  een  groen  Auiur.  Nadat  het  schip  2|-  streek 
S.B.  uitgeg’aan  was  en  Z.  voorlag,  werd  hem  gelast  een  beetje 
op  den  koers  terug  te  komen,  daarop  te  stutten,  aan  welken 
last  hij  voldeed. 

Toen  roer  gegeven  AAwd,  is  door  de  Olanda  niet  gefloten. 
Zij  bleef  ongeveer  Z.  t.  O.  voorliggen. 

Daarna  is  een  stoot  op  de  fluit  gegeven,  maar  geen  roer- 
commando,  en  de  aanvaring  had  plaats,  ongeveer  10  minuten 
na  het  in  het  zicht  komen  van  het  Avitte  licht. 

Een  rood  Auiur  heeft  getuige  niet  Avaargenomen ;  geen  fluit- 
sein  van  den  tegenligger  is  door  hem  gehoord. 

Getuige  Hofman  stond,  terAAujl  Sluyter  roertorn  had,  als 
uitkijk  op  den  bak.  Op  een  gegeven  oogenblik  zag  hij  recht 
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vooruit  —  liij  stond  aan  B.B.zijde  —  een  wit  licht,  wat  hij 
uitzong.  Hij  bemerkte,  dat  daarop  roer  gegeven  werd,  ver¬ 
mits  het  witte  licht  naar  B.B.  verdaagde;  tevens  werd  van 
den  tegenligger  een  groen  vuur  zichtbaar. 

Het  roergeven  ging  niet  van  een  fluitsein  vergezeld. 

Hij  heeft  niet  bemerkt,  dat  vóór  de  aanvaring  andermaal 
roer  gegeven  is,  maar  wel  een  fluitsein  vernomen  even  voor 
de  aanvaring  en  daarop  is  ]iij  van  den  bak  afgeloopen,  omdat 
]iij  zag,  dat  eene  aanvaring  onvermijdelijk  was. 

Sluyter  en  Hofman  verklaarden  onmiddellijk  na  de  aan¬ 
varing  door  den  gezagvoerder  te  zijn  gelioord  en  verklaard  te 
liebben,  als  voor  den  raad. 

Gevraag'd,  hoe  zij  dan  de  hun  voorgelezen  scheep sverkla- 
ring  hebben  kunnen  teekenen  en  met  eede  bevestigen,  deelden 
zij'  ieder  voor  zich,  maar  in  overeenstemming  met  elkander, 
mede,  dat  zij  den  consul  er  opmerkzaam  op  gemaakt  hebben, 
dat  de  verklarine^  de  waarheid  niet  inhield,  dat  deze  er  hen 
op  gewezen  heeft,  dat  zij  verplicht  waren  te  zweren,  maar 
de  eed  slechts  gold  voor  hetgeen  zij  wel  gezien  hadden  van 
lietgeen  daarin  vermeld  stond,  en  dat  zij  daarop  den  eed 
liadden  af  gelegd. 

De  gezagvoerder  kwam  deze  bewering  bevestigen. 

Alvorens  werd  overgegaan  tot  het  verhooren  van  den  ge¬ 
tuige  C.  van  Keulen,  nam  de  raad  de  navolgende  beschik¬ 
king; 

De  Baad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam ; 

Gezien  de  stukken  van  het  voorloopig  onderzoek  door  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  tweede  district  inge¬ 
steld  naar  aanleiding  van  de  aanvaring,  welke  op  19  Tanuari 
1912  in  de  Koordzee  heeft  plaats  gehad  tusschen  het  Neder- 
landsche  stoomschip  Ola^nda  en  een  ander  stoomvaartuig, 
waarschijnlijk  het  Fransche  stoomschip  Artliur  Capel; 

Gehoord  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  20  Februari  1912 
de  getuigen  B.  Sandersfeld,  A.  Sluyter  en  W.  J.  Hofman, 
allen  onder  eede  gehoord ; 

Overwegende,  dat  hangende  het 'onderzoek  naar  de  oorzaken 
der  evenvermelde  aanvaring,  omstandigheden  aan  liet  liclit 
zijn  gekomen,  welke  de  vraag  hebben  doen  rijzen  of  deze  is 
veroorzaakt  door  eene  daad  of  nalatigheid  van  den  tweede- 
stuurman,  Cornelis  van  Keulen; 

Gezien  art.  84,  derde  lid,  der  Schepenwet; 

Bescliikkende 

Verstaat,  dat  het  onderzoek  van  vorenvermelde  scheeps- 
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ramp  ook  zal  loopen  over  de  vraag,  of  zij  is  veroorzaakt  door 
eene  daad  of  nalatigheid  van  den  tweed e-stunrman  Cornelis 
van  Keulen. 

monde  van  ’s  raads  voorzitter  is  deze  beschikking  mede¬ 
gedeeld  aan  den  betrokkene. 

Cornelis  van  Keulen,  daarna  gehoord,  verklaarde  20  jaar 
oud  te  zijn,  twee  jaar  als  matroos  te  hebben  gevaren,  in 
Augustus  1911  examen  voor  derde-stuurman  te  hebben  ge¬ 
daan,  daarna  op  het  stoomschip  La  Flandre  als  derde-stuur¬ 
man  te  liebben  gevaren  en  sedert  October  1911  op  de  Olanda 
als  tweede-stuurman  te  hebben  dienst  gedaan.  Hij  beweerde 
met  d-e  bepalingen  op  het  uitwijken  bekend  te  zijn,  zoomede 
met  de  overige  voorschriften  ter  voorkoming  van  aanvaring 
op  zee. 

Te  8  uur  n.m.  van  19  Januari  1912  had  hij  de  wacht  over¬ 
genomen  van  den  eerste-stuurman,  met  de  opdracht  te  sturen 
Z.Z.0.  i  O.  p.  k. 

Des  avonds  te  ongeveer  11.15  zag  hij  een  tegenligger  en 
wel  diens  witte  vuur.  Ook  met  den  kijker  was  alleen  een  wit 
vuur  zichtbaar.  Daarop  riep  de  uitkijk  het  uit. 

Na  ongeveer  drie  minuten  zag  hij  de  beide  boordlichten  van 
een  tegenliggend  stoomschip,  waarop  hij  S.B.roer  deed  geven. 
Een  fluitsein  werd  onnoodig  geacht  met  het  oog  op  den 
grooten  afstand  der  beide  scliepen.  Het  andere  schip  bleef  zijn 
koers  vervolgen. 

Gevolg  van  het  roergeven  was,  dat  de  Olanda  zuidelijker 
dan  Z,  t.  O.  kwam  voor  te  liggen,  waarom  hij  het  schip  terug 
liet  komen  tot  Z.  t.  O. 

Op  een  gegeven  oogenblik  is  een  lange  stoot  op  de  fluit 
gegeven  om  de  aandacht  van  den  tegenligger  te  trekken,  om¬ 
dat  het  roode  vuur  van  dezen  toen  verdween  en  deze  alleen 
groen  en  het  toplicht  zien  liet. 

De  betrokkene  verklaart  na  de  aanvaring  ongesteld  te  zijn 
geworden  en  van  lietgeen  tot  ongeveer  half  zes  van  den 
anderen  morg’en  gebeurd  is  geene  lierinnering  te  hebben. 

’s  Anderen  daags  heeft  de  gezagvoerder  herhaalde  malen 
hem  over  het  gebeurde  gehoord,  maar  steeds  heeft  hij  geant¬ 
woord  beide  boordlicliten  te  liebben  gezien. 

Hij  verklaarde  niet  geweten  te  hebben,  wat  er  in  het  jour¬ 
naal  stond  voordat  dit  hem  liij  den  consul  is  vertoond.  Het 
kan  trouwens  niet  anders  —  aldus  de  betrokkene  Cornelis  van 
Keulen  —  of  de  schepen,  die  met  het  oog  od  hunne  bestem¬ 
ming  en  de  nabijheid  van  land  koersen  gevolgd  moeten  heb¬ 
ben  juist  tegen  elkaar  in,  moeten  van  elkander  de  beide  boord' 
lichten  hebben  gezien. 
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De  gezagvoerder  verklaarde  met  de  grootste  beslistheid  de 
verklaring  van  den  stuurman  voor  onwaar.  In  tegenwoordig¬ 
heid  van  den  eerste-stuurman  heeft  van  Keulen  verklaard  niet 
anders  dan  top-  en  groen  licht  van  den  tegenligger  gezien  te 
hebben.  Omdat  deze  verklaring  volmaakt  klopte  met  de  ver¬ 
klaringen  van  Sluyter  en  Hofman,  is  zij  in  het  journaal  in¬ 
geschreven. 

Dit  is  Zaterdagsmiddags  geschied. 

Toen  van  Keulen  Zondagmiddag,  nadat  hij  Brass,  den 
deskundige  der  verzekeraars,  gesproken  had,  een  andere  lezing 
van  het  geval  gaf,  heeft  getuige  geweigerd  in  zijn  journaal 
verandering  te  brengen. 

Met  nadruk  is  van  Keulen  er  op  gewezen,  dat  aan  de  waar¬ 
heid  zijner  mededeelingen  werd  getwijfeld. 

De  mogelijkheid  is  uitgesloten  —  zoo  werd  hem  gezegd  — , 
dat  de  gezagvoerder,  wanneer  van  Keulen  hem  had  medege¬ 
deeld  beide  boordlichten  te  hebben  gezien,  in  het  journaal 
zou  hebben  vermeld,  dat  alleen  het  groene  licht  was  waar¬ 
genomen,  daar  toch  in  het  eerste  geval  van  Keulen’ s  roer- 
geven,  geheel  gerechtAuiardigd,  in  het  andere  geval  niet  zon¬ 
der  bedenking  was,  de  Olanda  in  het  eerste  geval  juist,  in  het 
andere  geval  onjuist  gehandeld  zou  hebben. 

Dit  gaf  hem  aanleiding  tot  de  opmerking,  dat  de  schepen 
in  tegengestelde  richting  Ameren  en  dus  eikaars  boordlichten 
moeten  hebben  gezien. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  voorstelling  der  feiten,  zoo- 
als  die  in  het  journaal  gegOA^en  is,  juist  is. 

Zij  Aundt  bevestiging  in  de  beëedigde  verklaringen  Amn  de 
getuigen  Sluyter  en  Hofman. 

Getuige  Sandersfeld  A^erklaarde  onder  eede,  dat  van  Keulen 
kort  na  het  ongeval  en  niet  onder  vreemden  invloed  staande 
hem  eene  voorstelling  auhi  het  gebeurde  gegeven  had,  als  in 
het  journaal  vermeld,  en  het  is  onaannemelijk,  dat  de  gezag- 
Amerder  willens  en  AA-etens  in  strijd  met  de  waarheid  een  be¬ 
wijsmiddel  tegen  zijn  schip  in  het  leven  zou  hebben  geroepen. 

Door  afzetting  van  den  in  het  journaab vermelden  koers  en 
Amrheid  in  de  kaart,  blijkt,  dat  een  naar  de  Tyne  bestemd 
schip  eene  koerslijn  heeft  kunnen  volgen  van  ruimschoots  een 
mijl  westelijk  van  die  der  Olanda  gelegen;  het  is  dus  niet 
Avaar,  dat  de  schepen  eikaars  boordlichten  moeten  hebben 
gezien . 

Aan  wie  de  schuld  dezer  aanAmring  moet  Avorden  geweten, 
is  niet  vast  te  stellen,  A^ermits  den  raad  onbekend  is  of  aan 
boord  van  de  Artkur  Capel  iets  gedaan  is  om  aanvaring  te 
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vermijden  en  wat  "■edaan  is.  Derhalve  wordt  geen  tuchtmaat¬ 
regel  teg*eii  Oornelis  van  Keulen  genomen. 

Desalniettemin  wenscht  hij  vast  te  stellen,  dat  de  voor¬ 
schriften  ter  voorkoming  van  aanvaring'  op  zee  door  dezen 
niet  zijn  opgevolgd. 

Toen  tennaastenbij  recht  vooruit  het  witte  toplicht  en  het 
groene  boordlicht  van  een  stoomschip  zichtbaar  waren  gewor¬ 
den  en  in  dezelfde  peiling  zichtbaar  bleven,  rustte  op  de 
Olanda  de  taak  haar  koers  te  blijven  behouden. 

Door  S.B.roer  te  geven  handelde  zij  in  strijd  met  art.  18 
van  het  Internationaal  Reglement. 

Een  ander  vergrijp  daartegen  was,  dat  zij  S.B.roer  gaf 
zonder  dit  kenbaar  te  maken  door  een  fluitsein  van  een  korten 
stoot. 

Bleef  er  bij  het  koers  en  vaart  behouden  gevaar  bestaan 
voor  aanvaring,  dan  had  zij  vaart  behooren  te  minderen,  des¬ 
noods  moeten  stoppen  en  achteruitslaan. 

Toen  de  Olanda  onder  S.B.roer  Z.  t.  O.  was  komen  voor  te 
liggen  en  de  tegenligger  nog  steeds  groen  liet  zien,  had  zij  dit 
niet  mogen  verzuimen. 

Mede  verdient  het  afkeuring,  dat  een  fluitsein  is  gebezigd 
om  de  aandacht  van  het  tegenliggend  schip  te  trekken,  in- 
stede  van  het  bezigen  van  een  stakellicht  of  een  knalsein. 

De  wijze,  waarop  Cornelis  van  Keulen  de  bepalingen  ter 
voorkoming*  van  aanvaring  op  zee  heeft  toegepast,  verraadt 
groote  onervarenheid. 

Aldus  gedaan  op  20  Eebruari  1912  door  de  hoeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid;  C.  M. 
van  Rijn,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordig- 
lieid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris,  mr.  C.  Henny,' 
en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
27  Eebruari  1912. 

f get.)  Tii.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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T^ITSPKAAK  van  den  Paad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Anisterdam,  betreffende  liet  ongeval  overkómen 
aan  liet  stoomscliip  Minister  Tak  van  FooHvliet. 

t 

Door  den  Paad  voor  de  Sclieep vaart  is  ter  openbare  zitting 
van  20  Februari  1912  een  onderzoek  ingesteld  en  beëindigd 
betreffende  liet  ongeval,  overkómen  aan  liet  Aederlandselie 
stoomscliip  Minister  Tak  van  Poortvliet,  zulks  ingevolge  be¬ 
slissing  van  eene  commissie  uit  den  Paad  voor  de  Scbeep- 
vaart  dd.  30  Januari  1912,  genomen  in  afwijking  van  een 
voorstel  van  den  lioofdinspecteur  voor  de  sclieepvaart  om 
daarnaar  geen  onderzoek  in  te  stellen. 

De  raad  nam  kennis  van  liet  sclieeps journaal,  liet  niacbine- 
journaal  en  bet  stuwplan  en  boorde  als  getuigen  J.  G.  Knij- 
penga,  gezagvoerder,  en  J.  Zeylemaker,  Zuiderzeeloods. 

Uit  bet  gebonden  onderzoek  is  bet  navolgende  gebleken; 

Het  stoomscbip  Minister  Tak  van  Poortvliet,  in  bet  bezit 
van  een  Nederlandscben  zeebrief,  toebeboorende  aan  de 
Stoomvaart  Maatscbappij  ,, Friesland”  te  Amsterdam,  onder- 
scbeidingssein  P.  M.  D.  W.,  gebouwd  van  staal,  geclasseerd 
bij  Lloyds  +  IOO.A.1.,  groot  luaito  1106  en  netto  566  P.T., 
onderboudt  een  wekelijkscben  dienst  van  Harlingen  op  Huil 
en  vervoert  gewoonlijk  aan  spoedig’  bederf  onderbevige  inarkt- 
g’oe  deren . 

Het  scbip  beeft  een  dubbelen  bodem,  onder  groot-  en 
acbterruim,  en  kan  daarin  onderscbeidenlijk  96  en  56  ton 
waterballast  bergen.  Yoedingswater  voor  den  ketel  wordt  in 
daartoe  bestemde  ruimten  in  voor-  en  acbterpiek  medege¬ 
voerd  . 

De  gezagvoerder  vaart  15  jaar  op  dezelfde  lijn  en  is  met 
liet  vaarwater  vertrouwd,  docli  maakt  steeds  van  een  loods 
gebruik,  die  op  de  Yliereede,  aan  boord  genomen,  dan  wel 
af  gezet  wordt, 
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Op  17  Januari  1912  des  voormiddags  ten  7  uur  vertrok  liet 
schil)  onder  aanwijzing  van  den  loods  Zeylmaker  uit  liet  dok 
van  Harlingen  met  186  ton  lading,  bestaande  nit  mosselen, 
boter,  kaas,  ledige  manden,  erwten,  papier  en  geslacht 
vleesch. 


De  lading  was  als  volgt  verdeeld: 

voorrnim  .  45  ton, 

grootriiim  .  37  ,, 

achterruim  .  89  ,, 

voordek  .  6  ,, 

achterdek  .  4  ,, 

jiaardenstallen  . 5  ,, 

Dovendien  was  in  den  ballastketel  onder  het  grootriiim 
96  ton  water  en  in  de  bunkers  45  ton  kolen,  zoodat  aan  lading 
327  ton  medegevoerd  werd. 

Voor  stak  het  schip  8  voet  6  duim,  en  achter  13  voet. 

Gewezen  op  het  groote  verschil  in  diepgang  voor  en  achter, 
verklaarde  de  gezagvoerder,  dat  de  ondervinding  geleerd 
beeft,  dat  het  schip,  wanneer  het  lichte  lading  vervoert,  veel 
stunrbist  hebben  moet. 

Volgens  den  loods  stond  bij  vertrek  in  de  haven  41  d.M. 


water. 

Het  was  dien  morgen  zwaar  stormweer  nit  het  O.Z.O.  met 
strengen  vorst.  Ten  gevolge  van  stormweer,  ijs  en  waterstand 
raakte  men  slechts  na  veel  moeite  en  met  behulp  van  de  sleej)- 
boot  V()onvaart>i  slaags.  Eerst  te  7.50  v.m.  kwam  het  schip 
uit  de  liaven  en  werd  er  volgens  loodsaanwijzing  langs  den 
Polleudam  gestuurd.  Men  was  reeds  het  ondiepste  gedeelte 
van  liet  vaarwater  voorbij,  toen  het  schip  des  voormiddags 
8.15  lialfweg  den  Pollendam  nit  het  roer  liep  en  tegen  dien 
dam  aan  den  grond  raakte. 

Volgens  den  loods  stond  er  niet  te  weinig  water  om  te  varen, 
maar  gevolg  van  den  feilen  Z.Z.0.  wind  bevond  zich  dien 
dag  O])  de  plek,  waar  het  ongeval  plaats  had,  slechts  ongeveer 
25  d.M.  water,  terwijl  onder  gewone  omstandigheden  de  ge¬ 
ringste  diepte  aldaar  40  a  41  d.M.  is ;  hij  wijt  het  ongeval  aan 
het  feit,  dat  het  schip  altijd  S.D.  uitging,  hoewel  men 
D.D.  roer  gaf.  Niettegenstaande  men  alle  moeite  deed  om  met 
de  met  volle  kracht-  achteruit  werkende  machine  en  met  be- 
luilp  van  de  sleepbooten  V oorwaarts  en  Coticordin  vlot  te 
komen,  gelukte  dit  niet.  Er  werd  wat  lading  van  achteren 
naar  voren  verwerkt  om  het  schip  van  aiditeren  te  lichten, 
waarna  men  wederom  des  avonds  bij  hoog  Avater  beproefde 
met  behulp  auxu  dezelfde  sleepbooten  Adot  te  komen.  Het  water 
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bleef  ecliter  zoo  buitengewoon  laag,  dat  liet  ook  ditmaal  niet 
gelukte. 

Gedurende  al  dien  tijd  waren  de  pompen  lens. 

Den  gelieelen  naclit  door  bleef  bet  stormweer  en  de  strenge 
vorst  aanliouden.  Des  namiddags  van  18  Januari  nam  de 
wind  af  en  ging  tegen  den  avond  liggen. 

Dientengevolge  liep  bet  getij  booger  en  kwam  bet  scbip  te 
7.10  n.ni.  vlot.  Daar  al  de  gasboeien  naar  aanleiding  van  ijs 
op  de  Zuiderzee  weggenomen  waren,  kon  men  niet  naar  zee 
stoomen  en  vms  men  verpliclit  voor  beboud  van  scbip  en  lading 
weer  in  Harlingen  binnen  te  loopeii.  Dit  geseb iedde  met  zelf¬ 
werkende  macl)ine  en  met  bebulp  van  de  Voorwaarts.  Des 
avonds  ten  9  uur  lag  de  Minister  Tak  van  Foortchet  weder 
gemeerd  in  de  baven  van  Harlingen. 

De  raad  meent  de  oorzaak  van  bet  ongeval  niet  te  moeten 
toesclirijven  aan  onoordeelkundige  belading. 

Het  stormweder  was  de  oorzaak  dat  bet  scbip,  dat  van 
aeliter  dieper  .stak  dan  van  voren,  neiging  vertoonde  om  met 
den  kop  naar  den  dam  toe  te  gaan,  en  dat  liet  water  zoo 
buitengewoon  laag  was,  dat  sebepen,  die  gemeenlijk  in  de 
vaargeul  plegen  te  verkeeren,  er  ditmaal  niet  voldoende  diep 
vaarwater  vonden. 

Aldus  gedaan  op  29  Februari  1912  door  de  ]ieeren  mr.  Tb. 
Ib  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid;  (J. 
M.  van  11  ij  11,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegen woor- 
digli  eid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris,  mr.  C. 
Henny,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zit¬ 
ting  van  29  Februari  1912. 


fget.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenrurg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  VAN  Eijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afsebrift, 
C.  Henny. 
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X^ITSPRxlAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  sclieepsramp  op 
20  December  1911  overkómen  aan  bet  Neder- 
landsclie  stoomscliip  Zuid  Holland. 

Het  Nederlandscbe  stoomscliip  Zjuid  Holland  vaart  onder 
Nederlandsclie  Adag*  met  Nederlandsclien  zeebrief  en  behoort 
toe  aan  de  SclieepAmart  en  Steenkolen  Maatschappij ,  gevestigd 
te  Rotterdam.  Het  is  in  1911  te  Alblasserdam  gebouwd  van 
staal,  geclasseerd  bij  Lloyds  ^  100.  A.  1.,  meet  bruto  r32f38, 
netto  1141  R.T.  Voorzien  van  een  certificaat  Auin  deugdelijk¬ 
heid,  geAmerd  door  kapitein  T.  A.  Rieck,  bemand  met  21  kop¬ 
pen,  beladen  met  kolen,  vertrok  het  schip  op  19  December 
1911  van  de  Tyne  naar  Rotterdam.  Vóór  17'  1",  achter  18' 
stekend,  liep  het  volle  vaart  10  mijlen.  ‘ 

Tegen  8  uur  in  den  avmnd  is  Leman  en  Ower-vuurschip  op 
91  mijl  afstand  gepasseerd.  Op  de  H.W.  t^  0.47  amii.  begon 
een  mistvlaag  op  te  zetten,  te  0.52  v.ni‘.  was  het  dik  van 
mist.  Vaart  werd  verminderd  en  de  stoomfluit  gaande  gehou¬ 
den.  Te  1.44  klaarde  het  op,  werd  volle  kracht  gestoomd  tot 
2.r35  AMii.  toen  het  weer  dik  Auin  mist  werd,  Aurart  werd  ver-' 
minderd  tot  5  mijl  en  de  mistsignalen  werden  gegeAmn.  Daal¬ 
de  mist  dikker  werd,  werd  van  2.54  v.ni.  af  slechts  ongeveer 
3  mijl  geloopen. 

Op  de  brug  bevonden  zich  de  kapitein,  die  de  telegraaf  be¬ 
diende,  de  stuurman  van  ’t  Hoen,  die  de  stoomfluit  gaande 
hield  en  de  roerganger,  terwijl  een  uitkijk  op  den  bak  was. 

Te  3.25  AMii.  werd  een  stoomfluit-mistsein  gehoord  op  onge¬ 
veer  2  streken  op  13. B. boeg.  Dit  sein,  eerst  zwak,  herhaalde 
zich,  steeds  krachtiger  wordende,  maar  v-eranderde  niet  in 
peiling.  Toen  werd,  terwijl  het  scliip  nog  steeds  de  vaart  van 
24  a  3  mijl  had,  de  machine  gestopt. 
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Bij  na  onmiddellijk  daarop  za^  men  op  ongeveer  streek 
B.B.  vooruit  een  wit  lielitscdiijn  door  den  mist;  op  datzelfde 
oogenblik  werd  de  niacbine  fiill  speed  acbteruitgezet ;  toen 
de  vaart  uit  liet  schip  was,  hetgeen  de  kapitein  zag  aan  het 
circulatiewater,  werd  weer  gestopt. 

Volgens  de  correspondeerende  aanteekening  in  het  machine¬ 
kamer  journaal,  is  gestopt  te  3.42  v.m.,  full  speed  achteruit¬ 
gezet  te  3.424  en  weer  gestopt  te  3.43. 

Het  schip,  dat  Z.Z.0.  f  O.  stuurde,  lag  na  het  achteruit¬ 
slaan  Z.  t.  O.  voor. 

Bij  het  achteruitslaan  werden  drie  korte  stooten  op  de  fluit 
gegeven,  hoorde  men  ook  van  het  andere  schip  drie  korte 
stooten,  welke  op  de  Zw/’/Z  Holland  nog  eenmaal  werden  her¬ 
haald. 

Terwijl  dit  schip  nu  van  3.43  af  zonder  vaart  lag  en  geen 
fl uitsein  meer  gaf,  werd  het  te  3.49  v.m.  aangevareti  aan 
B.B  . ,  achter  het  groot  want. 

Omtrent  dat  andere  schip,  gebleken  te  zijn  het  Engelsche 
stoomschip  George  Allen  van  Sunderland,  nam  men  waar,  na 
gezegd  witlichtschijnsel  en  de  drie  stooten  ongeveer  1  minuut 
daarna,  eerst  de  twee  toplichten  open,  alsmede  het  groene  zij- 
vuur,  daarna  geleidelijk  het  in  één  lijn  komen  der  toplichten 
en  de  beide  boordlichten. 

Even  vóór  de  aanvaring  nam  men  van  de  Zuid  Holland  nog 
waar,  waartoe  eenig  liclitschijnsel  van  eigen  schip  gelegen¬ 
heid  gaf,  dat  de  George  Allen  kielwater  achteruit  had  staan 
en  opspattend  water  van  de  rechts  werkende  schroef,  terwijl 
ook  boegwater  is  gezien. 

T)e  log,  welke  te  12  uur  222  had  aangegeven,  werd  bij  de 
aanvaring  ingehaald  en  wees  244  aan. 

Na  de  aanvaring  werd  de  bemanning  gewaarschuwd  en  wer¬ 
den  de  booten  klaar  gemaakt,  maar  het  schip  maakte  geen 
water,  zijnde  de  schade,  die  belangrijk  was,  geheel  boven 
water,  terwijl  ook  het  andere  schip  rapporteerde  geene 
assistentie  noodig  te  hebben,  waarna  men  de  reis  vervolgde 
en  behouden  te  Rotterdam  binnenkwam. 

He  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  2de  district  heeft 
in  deze  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld,  en  is  overeen¬ 
komstig  het  daartoe  strekkend  voorstel  van  den  hoofdinspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart  beslist,  op  30  Hecember  1911,  dat 
een  onderzoek  zoude  plaats  hebben. 

Zulks  is  geschied  ter  openbare  zitting  van  den  raad  van 
1  Maart  19l2,  toen  de  raad  kennis  nam  van  de  scheepsver- 
klaring  door  schipper  en  bemanning  van  de  Zuid  Holland, 
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21  December  1911  ten  overstaan  van  den  kantonrecliter  te 
Rotterdam  afgeleg-d,  van  liet  sclieeps-  en  machinekamer  jour¬ 
naal  van  dit  schip  betreffende  deze  reis,  van  het  proces-ver- 
baal  van  voorloopio:  onderzoek,  houdende  de  verhooren  van 
den  kapitein  T.  A.  Rieck,  matroos  L.  Koudijzer,  destijds  uit¬ 
kijk  op  den  bak,  J.  M.  van  ’t  Hoen,  stuurman,  J.  H.  Tück, 
2de-machinist,  en  J.  Slivius.  matroos,  destijds  roerganger  op 
de  7A(id  Holland,  alsmede  als  getuigen  hoorde  voornoemden 
kapitein  en  stuurman. 

Pogingen  om  eene  uiteenzetting  van  het  geval  van  zijde 
van  het  Engelsche  schip  te  verkrijgen  hebben  gefaald,  zoo- 
dat  vorenstaand  relaas  der  feiten  ontleend  is  aan  voornoemde 
gegevens,  uitsluitend  van  zijde  van  de  Zuid  Holland. 

De  gebleken  feiten  wijzen  uit,  dat,  waar  art.  16  van  het 
Internationaal  Reglement  voorschrijft,  dat  een  stoomvaar- 
tuig,  dat  vermeent  voorlijker  dan  dwars  het  mistsein  van 
een  vaartuig  te  hooren.  waarvan  de  positie  niet  met  zekerheid 
bekend  is,  voor  zooveel  de  omstandigheden  dit  toelaten,  de 
machine  moet  stoppen  en  voorzichtig  manoeuvreeren  tot  het 
gevaar  voor  aanvaring  geweken  is,  de  Zuid.  Holland,  nadat 
te  3.25  het  mistsein  als  gemeld  voorlijker  dan  dwars  werd  ge¬ 
hoord,  eerst  te  3.42  de  machine  gestopt  heeft. 

Kapitein  Rieck  zet  daaromtrent  uiteen,  dat  de  mist  toeliet 
ongeveer  300  meter  vooruit  licditen  waar  te  nemen;  dat  zijn 
vaart  van  24  a  3  mijl  hem  waarborgde,  zonder  het  stuur  uit 
zijn  schip  te  verliezen,  dat  hij  eventueel  binnen  de  300  meter 
de  vaart  geheel  uit  het  scdiip  kou  hebbeii  ;  dat  het  eerst  ge¬ 
hoorde  flauwe  mistsein  wees  op  groeten  afstand,  en  dat  toen 
het  sterker  werd  en  dus  vernioedelijk  naderde,  hij  gestopt 
beeft;  dat  zijn  schip  dan  ook  stillag  binnen  de  300  meter 
nadat  het  gemeld  lichschijn  werd  gezien,  en  dat  het  aan  de 
manoeuvre  van  de  George  Alle7i  te  wijten  is,  dat  toch  aan¬ 
varing  volgde;  dat  immers,  naar  den  verloopen  tijd  en  het 
aantal  gehoorde  mistsignalen ,  ook  dit  scdiip  langzaam  ge¬ 
varen  moet  hebben;  dat  het,  blijkens  zijne  3  stooten,  te  3.42 
achteruitgeslagen  heeft  en  toen  dus  naar  S.B.  uitgegaan 
moet  zijn,  Avat  bevestiging  Aundt  in  de  waarneming  van  het 
in  ééne  lijn  komen  der  toplichten,  dat  het  echter  te  vroeg 
weder  vooruit  is  geslagen  (immers  bij  de  aanvaring  liad  het 
vaart  met  vooruit-werkende  schroef),  teneinde  B.B.  op  B.B. 
de  Zuid  Holland  te  passeeren  en  juist  daardoor  niet  is  kunnen 
vrijloopen  van  de  Zuid  Holland,  welke  gestopt  stillag  en  die 
niet  méér  mocht  achteruitstaan,  omdat  zij  dan  haar  B.B.  meer 
zou  blootstellen. 


3 


24  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


De  raad  acdit  de  opvatting  van  kapitein  Iliecdv  wel  aan¬ 
nemelijk;  liad  de  George  Allen,  —  toen  de  Zuid  Holland,  na 
acliteruitslaan  van  Z.Z.0.  \  O.  op  Z.  t.  O.  voor  was  komen 
stil  te  liggen  en  Avel  geen  sein  meer  gaf  (volgens  kapitein 
Riecdv  opzettelijk,  om  beter  de  eventiieele  seinen  van  den 
ander  te  kunnen  liooren),.  maar  dan  tocdi  tusschen  3.43  en 
3,49  ook  niet  het  mistsein  van  een  varend  schip  gaf  —  iets 
langer  blijven  achteruitslaan,  waartegen  naar  het  schijnt 
geen  enkel  bezwaar  kon  gelden,  dan  inderdaad  ware  de  aan¬ 
varing  naar  alle  waarschijnlijkheid  voorkomen. 

De  raad  meent  na  het  geblekene  te  kunnen  zeggen,  dat 
kapitein  E-ieck  met  voorzichtigheid  en  zeemanschap  heeft 
gemanoeuvreerd . 

Aldus  gedaan  bij  inr.  C.  van  der  Zweep,  plaatsvervangend 
voorzitter;  W.  Allirol,  L.  lloosenburg,  C.  L.  J.  Kotting, 
leden;  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid;  C.  M.  van 
Rijn,  buitengewoon  lid:  A.  Smits,  plaatsvervangend  buiten¬ 
gewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  plaatsver¬ 
vangend  secretaris  nir.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den 
voorzitter  ter  openbare  zitting  van  5  Maart  1912. 

(get.)  C.  VAN  DER  Zweep. 

'  ,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  VAN  Rijn. 

Alex  Smits. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secretaris . 
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N’.  25. 


ÜITSPHAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  het  aan  den  grond 
loop  en  van  het  stoomvisschersvaartuig  Marie  van 
Hattura  IJ.M.  157,  op  11  Januari  1912. 

Het  te  IJmuiden  thuis  behoorend  stoomvisschersvaartuig 
Marie  van  Hattum,  gemerkt  IJ.M.  157,  toebehoorende  aan  de 
naamlooze  vennootschap;  Scheepsexploitatiemaatschappij  de 
Marezaten,  is  op  11  Januari  1912  nabij  de  noorderpier  van 
IJmuiden  aan  den  grond  geraakt. 

Nadat  naar  aard  en  gevolgen  van  dit  ongeval  door  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district  een  voor- 
ioopig  onderzoek  was  ingesteld,  besloot  eene  commissie  uit 
den  Raad  voor  de  Scheepvaart,  in  overeenstemming  met  een 
daartoe  strekkend  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart,  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  in  ’s  raads 
gewone  openbare  vergadering  van  29  Februari  1912  werd 
aangevangen  en  beëindigd. 

Als  getuige  werd  gehoord  de  schipper  Christiaan  Glas,  wo¬ 
nende  te  IJmuiden,  voorts  is  kennis  genomen  van  het  scheeps¬ 
journaal,  van  de  verklaringen  door  P.  Polders,  J.  van  Strien, 
E.  Zwart  en  A.  Blok,  af  gelegd  voor  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  4de  district,  en  van  een  schrijven  van  den 
inspecteur  van  het  loodswezen  enz.  in  het  3de  district,  gericht 
aan  ’s  raads  voorzitter,  gedagteekend  23  Januari  1912,  n°.  62, 
houdende,  dat  te  IJmuiden  mistseinen  zijn  gegeven: 

van  10  Januari  6.30  v.m.  tot  10  Januari  10.35  n.ni.  van 
het  zuiderhoofd ; 

van  10  Januari  10.35  n.m.  tot  11  Januari  10.15  v.m.  van 
den  W. lichttoren ; 

van  11  Januari  10.15  v.m.  tot  11  Januari  11.30  v.m.  van 
het  zuiderhoofd. 
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Schipper  Glas  verklaarde  bij  zijn  verhoor,  dat  hij  op  é 
Januari  1912  ter  visscherij  is  uitgevaren  en  dat  hij  op  10 
Januari  1912,  des  avonds  ongeveer  10  uur,  zich  bevond  op 
52^  56'  i\  .B.,  4*^'  9'  O.L.  Hij  had  in  den  vooravond  het  vuur 
van  de  Haaks  gepeild  en  meende  met  den  koers  van  Z.  t.  O. 
\  O.  (magn.)  veilig  thuis  te  zullen  varen. 

Sedert  was  het  dik  van  mist  geworden. 

Des  avonds  te  10  uur  werden  de  vischgronden  verlaten  met 
bestemming  naar  IJmuiden.  Er  werd  halve  kracht  gestoomd 
en  met  den  schipper  door  twee  man  wacht  aan  dek  gedaan. 
Mistseinen  werden  voordurend  gegeven. 

Te  2  uur  is  ook  de  stuurman  aan  dek  geroepen  en  daar  ver¬ 
der  gebleven. 

Toen  ongeveer  20  mijlen  in  den  koers  Z.0.  i  O.  was  af  ge¬ 
legd,  is  het  lood  geworpen  en  10  vadem  water  bevonden,  daar¬ 
na  is  langzaam  gestoomd  en  werd  er  voortdurend  gelood. 

Gaandeweg  werd  minder  water,  eindelijk  5  vadem  waar¬ 
genomen,  waarom  de  schipper  om  de  Z.W.  ging  sturen.  Toen 
is  een  mistsignaal  vernomen,  dat  men  voor  dat  van  de  zuider- 
pier  te  IJmuiden  hield. 

Voortgaande  met  looden,  bevond  men  2  vadem  water,  toen 
werd  naar  S.B.  gewend,  met  het  doel  W.  voor  te  gaan  liggen, 
maar  al  draaiende,  stootte  het  schip,  toen  de  stuurman  IJ 
vadem  water  gelood  had. 

Het  schip  kwam  dadelijk  weder  vrij. 

De  meening  des  schippers,  dat  hij  ten  N.  van  den  noorder- 
pier  gestooten  had,  bleek  al  ras  juist,  immers  de  mist  klaarde 
op  en  toen  werden  de  vuren  van  de  pieren  gezien.  Te  3.55  was 
de  Marie  van  Hattuni  in  de  Visschershaven,  het  schip  had 
geen  water  gemaakt. 

Bij  de  bezichtiging  in  het  dok  bleek  de  schroefas  gescheurd. 

Gevraagd,  of  hij  had  nagegaan  of  het  gehoorde  mistsein 
dat  van  den  westelijken  lichttoren  was  of  dat  van  de  zuider- 
pier,  antwoordde  de  schippei*  in  ontkennenden  zin,  er  aan 
toevoegende,  dat  het  hem  niet  bekend  was,  dat  er  verschil  in 
die  mistseinen  bestond,  totdat  het  hiervoren  gemelde  ongeval 
hem  was  overkomen,  waaraan  hij  tot  zijn  verontschuldiging 
toevoegde,  dat  de  in  Nederland  algemeen  in  gebruik  zijnde 
Nederlandsche  Visschersalmanak  voor  de  Noordzee  voor  1911, 
uitgave  Dorsman  &  Odé,  te  Vlaardingen,  alleen  van  het  be¬ 
staan  van  een  mistsein  op  den  westelijken  lichttoren  gewaagt. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  aan  boord  van  de  Marie  van 
Ha  ttuni  IJ.M.  15  T  in  den  nacht  van  10  op  11  Januari  1912 
de  noodige  voorzorgen  voor  eene  veilige  vaart  zijn  in  acht  ge- 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART.  25 

nomen  en  dat  liet  desniettemin  stooten  van  het  schip  moet 
worden  toegeschreven  aan  den  dikken  mist  bij  den  haven¬ 
ingang  van  IJmuiden,  die  des  voormiddags  te  ongeveer  3  uur 
daar  lieerschte,  zoodat  zelfs  op  korten  afstand  geen  van  de 
acht  zich  daar  bevindend©  lichten  kon  worden  gezien,  in  ver¬ 
band  met  het  miskennen  van  het  mistsein. 

Aldus  gedaan  op  29  Februari  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  D.  Hubert,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T. 
Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor¬ 
digheid  van  ’s  raads  seci’etaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  9 
Maart  1912. 


Cget.J  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  D.  Hubert. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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UITSPRAAK  van  den  Baad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  vischsloep  Anna 

M.D.  3. 

Op  9  elaniiari  1912  is  van  IJmuiden  ter  vissclierij  in  de 
Noordzee  vertrokken  de  te  Middelliarnis  thuis  behoorende 
vischsloep  Anna,  gemerkt  M.D.  3. 

Op  13  Januari  1912  is  het  schip  op  ongeveer  55^  40^  N.B. 
tusschen  den  4den  en  den  5den  lengtegraad  oostelijk  van 
Greenwich  gezien,  N.  voorliggende,  vermoedelijk  op  weg  naar 
de  z.g.  Scherpte. 

Sedert  is  niets  meer  van  dat  schip  of  zijne  bemanning  ge¬ 
zien  of  gehoord. 

Daar  het  vermoeden  rees,  dat  aan  dat  schip  een  ongeval  is 
overkomen,  werd  door  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  op  8  Februari  1912  voorgesteld,  dat  door  den  Baad  voor 
de  Scheepvaart  een  onderzoek  zou  wmrden  ingesteld. 

Overeenkomstig  dat  voorstel  besloot  eene  commissie  uit  den 
Baad  voor  de  Scheepvaart,  dat  een  onderzoek  zou  worden 
gehouden,  hetwelk  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  27 
Februari  1912  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

Als  getuige  werd  door  den  raad  gehoord  Cornelis  Kolff  sr., 
beheerend  vennoot  van  de  handelsvennootschap  onder  de 
firma  Wed.  C.  Kolff  &  Zoon  te  Middelharnis,  de  reederij  van 
de  Anna,  die  bevestigde,  dat  het  schip  op  9  Januari  1912  was 
vertrokken  en  dat  sedert  niets  meer  daarvan  was  vernomen. 

Hij  deelde  mede,  dat  de  bemanning  bestond  uit  de  volgende 
personen:  Antony  den  Braber,  schipper;  Jacob  van  Dongen, 
Adrianus  Yisser,  Johannes  Martinus  Boogerman,  Ary  Dupré, 
Pieter  Sprong,  Johannes  van  Dongen,  Jasper  van  Gelder, 
Pieter  Jordaan,  Marinus  Jordaan,  Arie  Cornelis  van  der  Tak, 
Hendrik  Yerburg  en  Nicolaas  van  Os. 


26  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART 

Blijkens  door  den  expert  bij  de  sclieepvaartinspectie  in  liet 
4de  district,  J.  Hog*endijk,  afgeg^even  verklaring,  zijn  aan 
liem  vertoond  de  bewijzen,  dat  de  schipper,  de  stuurman  en 
zes  personen  van  de  dekbemanning  licliainelijk  waren  goed- 
g’ekeurd . 

Getuige  Kolft  deelde  nog  mede,  dat  Antony  den  Braber 
reeds  een  paar  jaar  als  schipper  voor  zijne  reederij  gevaren 
had  en  bewezen  had  voor  zijne  taak  opgewassen  te  zijii. 

Wat  het  schip  aangaat,  dit  was,  naar  zijne  meening,  in 
volkomen  zeewaardigen  staat.  Het  was  in  1894  bij  Bonn  en 
Mees  te  Botterdam  gebouwd  en  door  de  reederij  in  1902  van 
den  reeder  A.  Hoogendijk  te  Ylaardingen  gekocht,  nadat  het 
grondig  was  nagezien. 

Sedert  dien  werd  het  tweemaal  per  jaar  te  Ylaardingen  bij 
Gebrs.  van  der  YAndt  op  de  helling  gezet  en  nagezien  —  in 
de  laatste  jaren  geschiedde  dit  onder  toezicht  der  ambtenaren 
van  de  scheepvaartinspectie  —  en  het  laatst  had  een  onder¬ 
zoek  van  het  schip  plaats  op  16  Kovember  1911  en  van  den 
inventaris' op  8  December  1911. 

Er  heeft  een  gerucht  geloopen,  dat  van  het  schip  tijding 
uit  Noorwegen  was  ingekomen,  doch  bij  navraag  bleek  dat 
onjuist  te  zijn.  Hij  vermoedde,  dat  eene  aanvaring  had  plaats 
gehad  en  dat  het  schip  dientengevolge  was  te  gronde  g'e- 
gaan,  doch  kon  geen  g’egevens  verstrekken,  die  op  de  juist¬ 
heid  van  dat  vermoeden  zouden  wijzen. 

Aan  den  raad  is  overgelegd  het  verslag  van  den  ex])ert  bij 
de  scheepvaartinspectie,  J.  Hogendij k,  van  16  November 
1911,  waaruit  blijkt,  dat  de  afmetingen  van  het  schip  waren: 
lang  25,10  M.,  breed  6,16  M.,  hol  3,08  M.,  en  dat  het  een 
tonnenmaat  had  Auin  100,53  B.T.  bruto,  78,83  B.T.  netto.  De 
toestand  van  vlak  en  zijden,  inhouten,  nagels  en  bouten  werd 
naar  den  eisch  bevonden.  Hetzelfde  gold  van  roer-  en  stuur- 
gerei.  De  luiken  konden  met  beugels  en  sjorrings  gesloten 
worden.  Twee  zwaïe  ankers  en  een  stroomanker  met  voldoende 
kabels  waren  aan  boord.  De  boot  was  in  goeden  staat  en  bood 
voldoende  ruimte  voor  de  opvarenden.  Desgevraagd,  zeide  ge¬ 
tuige  nog,  dat  de  voorschriften  van  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  betreffende  de  stuwage  van  den  ballast  waren 
opgevolgd. 

TJit  het  verslag  van  den  expert  J.  Hogendijk,  betreffende 
den  toestand  van  den  inventaris,  bleek,  dat  aan  boord  vol¬ 
doende  hulpmiddelen  ter  beoefening  der  stuurmanskunst  aan¬ 
wezig  waren,  als  ook  de  middelen  ter  voorkoming  van  aan¬ 
varing  op  zee.  De  seinlantarens  waren  van  bewijzen  van  deug- 
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delijklieid  voorzien.  Reddingboeien  en  zwemvesten  waren  in 
voldoende  boeveelheid  aan  boord. 

Getuige  Kolff  voegde  hieraan  nog  toe,  dat  er  twee  stel 
zeilen  aan  boord  waren  en  dat  bij  vertrek  de  lierfstzeilen  ge¬ 
bruikt  werden. 

De  expert  Hogen  dijk  is  daags  voor  vertrek  nog  aan  boord 
geweest. 

Op  grond  van  het  door  hem  gehouden  onderzoek  kan  de 
raad  vaststellen,  dat  het  schip,  toen  het  naar  zee  vertrok  op 
9  Januari  1912,  voldoend  bemand  en  goed  uitgerust  was. 

De  omstandigheid,  dat  de  gewone  duur  eener  vischreis  voer 
schepen  als  de  Anna  14  dagen  is,  gepaard  aan  het  feit,  dat 
gedurende  twee  maanden  na  zijn  vertrek  taal  noch  teeken  van 
het  schip  of  zijne  bemanning  is  vernomen,  leiden  hem  tot  de 
slotsom,  dat  het  is  vergaan  en  dat  alle  opvarenden  den  dood 
in  de  golven  hebben  gevonden. 

Aldus  gedaan  op  27  Februari  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
13.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J. 
Rotting,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsverv^mgend  lid;  J.  G. 
T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor- 
digdieid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  9 
Maart  1912. 


(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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27. 


H  Oï'- 

_  '■  i  ' 

riTSPEAAK  van  den  llaad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  stranding  van  het 
stoomvisschersvaartuig  Luitenant  Generaal  den 
Beer  Foortugaal  IJ.M.  81  op  14  Februari  1912. 

f 

liet  stoomvisschersvaartuig  Luitenant  Generaal  den  Beer 
Poortugaal,  metend©  bruto  184  11. T.,  toebehoorende  aan  d© 
Alg©meen©  Visscherij maatschappij  te  IJmuiden,  aldaar  thuis 
bchoorend©  ©n  g©m©rkt  IJ.M.  81,  is  op  14  Februari  1912  te 
ongeveer  7.10  n.m.  aan  de  noordzijde  van  de  gronden  van 
Terschelling  gestrand. 

Het  schip  was  op  6  Februari  1912  des  v.m.  te  ongeveer 
11  uur  van  IJmuiden  ter  visscherij  vertrokken,  bemand  met 
10  koppen,  onder  den  59-jarigen  schipper  Albert  Koster. 

Naar  aanleiding  van  voormeld  ongeval  is  op  20  Februari 
1912  door  den  inspecteur  voor  de  sclieep vaart  in  het  4de  dis¬ 
trict  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld ;  op  voorstel  van  den 
hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  besloot  eene  commissie 
uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  tot  het  houden  van  een 
onderzoek,  dat  op  27  Februari  1912  in  ’s  raads  openbar©  zit¬ 
ting  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  hoorde  als  g'etuigen  den  schipper  Albert  Koster  en 
den  matroos  Leendert  van  Croonenborg,  nam  kennis  van  de 
verklaringen  door  Nicolaas  Kraak,  machinist,  L.  Groen, 
stuurman,  en  Willem  Stoker,  stoker,  voor  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  afgelegd,  en  liet  zich  het  journaal  voor¬ 
leggen. 

De  schipper  verklaarde,  dat  hij  van  journaal  houden  geen 
verstand  had,  dat  de  stuurman  het  journaal  had  ingeschreven 
en  hij  maar  medegeteekend  had ;  in  dat  journaal  wordt  geen 
enkele  peiling  vermeld,  evenmin  komt  daarin  een  gegist  en 
een  verbeterd  bestek  voor. 
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Men  is  op  den  dag  van  vertrek  in  noordelijke  richting  naar 
de  Haaks  gestoomd,  dat  vuurschip  aan  de  oostzijde  voorbij 
gekomen  en  heeft  toen  ruim  200  mijlen  in  n.n. oostelijke  rich¬ 
ting  gestoomd  tot  T  Eebruari  1912  tegen  den  avond.  Toen  is 
de  kor  voor  het  eerst  uitgezet. 

Men  heeft  gevischt  tot  13  Februari  1912.  Gedurende  al  de 
dagen  dat  men  visschende  is  geweest,  heeft  er  volgens  den 
schipper  geene  gelegenheid  bestaan  een  bestek  op  te  maken. 

Gp  Dinsdag  13  Februari  1912,  ongeveer  kwartier  vóór 
acliten  n.m.  besloot  de  schipper  de  thuisreis  te  aanvaarden. 
Hij  giste,  dat  de  af  gevaren  plaats  toen  was  56^  43'  N.B.  en 
5^  45'  O.L.  en  meent,  dat  eene  enkele  looding,  die  31  vadem 
water  gaf,  hem  voor  de  plaatsbepaling  voldoende  vertrouw¬ 
bare  gegevens  bood.  Er  is  toen  Z.Z.W.  1/8  W.  magn.  ge¬ 
stuurd,  met  het  oogmerk  het  vuurschip  van  Terschellinger- 
bank  aan  te  loopen.  Het  schip  stoomde  volle  kracht  en  maakte 
35  mijlen  in  de  wacht. 

Op  de  platvoet  van  14  Februari  1912  is  de  sckipper  te  6.40 
van  de  brug  gegaan.  Het  was  toen  heiïg,  maar  niet  zóó  dik, 
of  men  kon  tegenkomende  schepen  wel  uit  den  weg  gaan.  Er 
waren  toen  twee  man  op  de  brug.  Kort  daarop  werd  het  eten 
opgedaan  eii  was  er  slechts  één  man  boven,  nl.  Leendert  van 
Croonenborg,  die  eigenlijk  geen  waclit  had,  maar  z.g.  ,, boven¬ 
blijf  ”,  terwijl  de  overige  manschap  zat  te  eten. 

Kauwelijks  vijf  minuten  was  deze  op  de  brug  of  het  schip 
liep  Amst.  Onmiddellijk  Averd  de  telegraaf  op  Amlle  kracht 
acliteruit  gezet,  maar  het  mocht  niet  baten. 

Het  journaal  A^ermeldt,  dat  tijdens  de  stranding  dikke  mist 
heerschte. 

Ka  een  uur  AA-erd  het  Auiur  Amn  den  Braiidaris  in  het  zuid¬ 
oosten  gezien. 

Tot  ongeveer  half  elf  bleef  men  volle  kracht  achteruit 
Averken,  inatir  het  schip,  dat  met  hoog  AATiter  aan  den  grond 
geloopen  Avas,  verroerde  zich  niet.  Tot  tAA'eemaal  toe  is  des 
nachts  een  Averp  uitgebracht  met  50  vadem  staaldraad  daarop 
gestoken,  maar  eA^en  zooA^ele  malen  is  het  anker  thuis  ge- 
hieuAvd.  Sleepbooten  kAvamen  langszijde,  maar  de  schipper 
Aveigerde  de  aangeboden  hulp.  Tegen  het  morgentij  AA’erd  op- 
nieuAV  een  A\"erp  uitgebracht,  thans  met  65  Amdem  staaldraad 
daarop,  en  met  behulp  liiervan  kAvam  het  schip  te  T.30  amu. 
Adot. 

In  den  aAmnd  Auin  denzelfden  dag  Adel  liet  schip  te  IJmuiden 
binnen . 

DesgeA’raagd,  A’erklaarde  de  schipper,  dat  liij,  Amor  zooAmr 
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zulks  iii  zijn  vermogen  was,  de  plaats  van  zijn  scliip  met  be¬ 
hulp  van  het  lood  bepaald  had,  het  eerst  vóór  men  koers  stelde 
naar  IJmuiden.  Toen  werden  steenen  aangelood  en  meende 
hij  zeker  te  zijn  van  de  af  gevaren  plaats. 

De  log  is  af  gelezen  en  wees  35  mijl  in  de  wacht  aan. 

Des  namiddags  van  14  Februari  1912  is  weder  gelood ;  het 
schip  lag  gestopt  en  hij  overtuigde  zich,  dat  de  lijn  recht 
stond.  Er  was  24  vadem  water  en  liij  besloot  daaruit,  dat  men 
op  540  20'  IST.B.,  50  10'  O.L.  was. 

Te  5.20  werd  20  vadem  aangelood  en  zwart  slijk  aan  het 
lood  gevonden,  waaruit  de  slotsom  is  getrokken,  dat  men  op 
de  Amelandsche  vlakte  was  en  men  met  den  gestelden  koers 
Terschellingerbank-vuurschip  in  het  gezicht  zou  krijgen. 

Tot  ruim  half  zeven  is  de  schipper  op  de  brug  gebleven. 
Zijne  beenen  waren  toen  zoo  koud,  dat  hij  zich  in  de  kombuis 
ging’  warmen.  Toen  meldde  de  kok  echter  juist,  dat  het  eten 
klaar  was,  en  daar  men  in  dagen  ’s  avonds  geen  warm  eten 
gehad  had,  wilde  de  schipper  nog  even  de  gelegenheid  waar¬ 
nemen  om  wat  te  eten.  En  juist  was  hij  daarmede  begonnen, 
toen  liet  schip  stootte.  De  omstandigheid,  dat  er  warm  eten 
werd  geschaft,  was  ook  oorzaak,  dat  er  maar  één  man  op  de 
brug  was.  Het  was  toch  gewoonte,  dat  de  wacht  bij  donker 
door  twee  man  geloopen  werd. 

De  matroos  van  Croonenborg’  kon  alleen  verklaren,  dat  hij 
gedaan  had  wat  liem  gezegd  was,  d.  i.  de  koers  van  Z.Z.W.  I 
4V.  p.  k.  beliouden.  Hij  liad  goed  uitgekeken,  maar  geen 
vuren  gezien  en  liad,  toen  hij  bemerkte,  dat  het  schip  vast 
liep,  de  telegraaf  onmiddellijk  op  ,, volle  kracht  achteruit” 
gezet. 

De  raa  d  is  van  oordeel,  dat  het  ongeval  te  wijten  is  aan 
gemis  van  zorg’  voor  liet  hem  toevertrouwde  schip  bij  den 
schipper.  De  schipper  —  hij  moge  dan  theoretisch  niet  onder¬ 
legd  zijn  —  heeft  lang  genoeg  gevaren  om  te  weten,  dat  eene 
plaatsbepaling’  uitsluitend  door  het  lood  groote  kans  heeft 
ennauwkeurig  te  zijn,  en  dat  in  dit  geval  met  groote  voor- 
ziclitigheid  moest  worden  gevaren. 

Tot  5.20  schijnt  die  voorzichtigheid  betracht. 

Toen  te  5.20  liet  lood  geworpen  werd  en  men  volgens  aan¬ 
wijzing  van  de  log  ongeveer  ter  hoogte  van  Terscliellinger- 
bank  moest  zijn,  had  de  schipper  echter  niet  koers  en  vaart 
moeten  behouden,  maar  meer  om  de  west  moeten  sturen,  vaart 
belmoren  te  minderen  en  voortdurend  moeten  looden. 

IS^og  meer  noodzakelijk  was  dit,  toen  te  6.40  Terscliellinger- 
bank-vuurs(diip  nog  niet  gezien  was. 
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In  stede  nu  van  op  zijn  post  te  blijven  totdat  liij  behoorlijk 
verkenning*  had  verkregen  en  na  opnieuw  koers  gesteld  te 
hebben,  de  wacht  over  te  geven  en  zorg  te  dragen,  dat  die 
gedaan  werd  door  twee  personen,  ging  de  schipper,  ten  spijt 
van  de  onzekerheid  waarin  hij  verkeerde,  eten  en  nam  hij  er 
genoegen  mede,  ongedacht  het  slechte  gezicht,  dat  slechts  één 
man  op  de  brug  bleef. 

Aldus  gedaan  op  27  Februari  1912  door  de  lieeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  J.  G. 
T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor¬ 
digheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  9' 
Maart  1912. 

( gei.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift,. 

Richard  Janssen, 

Secretaris^ 
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DIT8PIlAx4K  van  den  llaad  voor  de  Scl  leep vaart 
te  Amsterdam,  betreffende  liet  aan  den  grond 
loopen  van  den  stoomtrawler  Visclijan  TJ.M.  168 
(thans  82)  op  26  December  1911. 

De  Aederlandsche  stoomtrawler  Viscli  jan  IJ.M.  168  (thans 
82),  metende  195,88  bruto  II. T.,  thuis  behoorende  te  IJmiii- 
den  en  toebehoorende  aan  de  aldaar  gevestigde  naamlooze 
vennootschap  \  isclijan,  directeur  Jan  Visser,  is  op  26  Decem¬ 
ber  1911  in  de  AVeser  op  de  Eobbenplaat  aan  den  grond  ge- 
loopen,  doch  met  eigeii  middelen  weder  vlot  gekomen. 

De  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district  heeft 
op  4  Januari  1912  naar  dit  ongeval  een  voorloopig  onderzoek 
ingesteld. 

Daarna  heeft  eene  commissie  uit  den  raad,  overeenkomstig 
het  daartoe  strekkende  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
de  scheepvaart,  gedagteekend  6  Januari  1912,  op  12  Januari 
1912  besloten,  dat  ook  door  den  raad  een  onderzoek  zou 
worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  29 
Februari  1912  aangevangen  en  beëindigd. 

Toen  werd  kennis  genomen  van  het  journaal  en  Yim  de  door 
dan  Dogger,  machinist-stoker,  op  4  Januari  1912  voor  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart,  voornoemd,  afgelegde  verkla¬ 
ring,  terwijl  als  getuigen  buiten  eede  werden  gehoord  Pieter 
Gravemaker,  schipper,  en  Jacob  Zwemmer,  stuurman. 

Uit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken. 

De  Visch  jaii  is  18  December  1911,  voorzien  van  een  door  de 
scheepvaartinspectie  afgegeven  certificaat  van  deugdelijk¬ 
heid,  en  bemand  met  10  koppen,  waaronder  schipper  Pieter 
Gravemaker,  van  IJmuiden  vertrokken  ter  visscherij. 

Vadat  men  eenige  dagen  gevischt  had,  heeft  men  koers  ge- 
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steld  naar  Cuxliafeii,  alwaar  de  gevangen  viscli  is  gelost  en 
kolen  zijn  geladen. 

Den  21sten  December  vertrok  men  weder  van  Cnxliafen  ter 
vissclierij,  die  op  ongeveer  54°  N.B.  en  T°  14^  (3.L.  zon 
worden  uitgeoefend. 

Op  deze  reis  is  een  vlampijp  lek  geworden;  deze  is  daarna 
af  gestopt,  waarna  de  reis  is  vervolgd. 

Ter  voormelden  plaats  is  gevisclit  tot  26  December.  Dien 
dag  te  6  uur  v.m.  is  koers  gesteld  naar  de  Weser  om  in  Geeste- 
münde  de  viscli  ter  markt  te  brengen ;  liet  schip  stak  toen 
13  voet.  Te  2  uur  n.ni.  passeerde  men  met  helder  weder  het 
buiten-lichtschip  van  de  Weser  en  stoomde  men  in  leiding 
van  de  tonnen  naar  binnen.  Men  was  de  kromming,  die  het 
vaarwater  bij  de  torens  van  Eversand  maakt,  goed  en  wel 
gepasseerd,  toen  het  bij  de  tweede  na  die  kromming  gelegen 
gaston  plotseling  dik  van  mist  werd.  De  schipper  en  de  stuur¬ 
man  bevonden  zich  beiden  op  de  brug ;  de  laatste  deed  dienst 
aan  het  roer.  Men  was  de  Weser  volle  vaart,  d.  i.  circa  9 
mijlen  per  uur  loopend,  binnengekomen  en  heeft,  toen  de 
mist  plotseling  opkwam,  geen  vaart  geminderd,  daar  —  zoo- 
als  de  schipper  opgaf  —  hij  meende,  dat  het  slechts  een  voor¬ 
bijgaande  vlaag  was.  Voormelde  gasboei  passeerende,  zag  men 
geen  vuren  meer  vooruit  en  heeft  men  daarom  koers  gesteld 
Z.  t.  O.  p.  k.,  d.  i.  Z.  t.  O.  4  O.  iiiagn.  Dezen  koers  vopr- 
liggend,  moest  het  schip  en  is  het  dan  ook  10  a  15  minuten 
later  —  gedurende  welken  tijd  de  voorgeschreven  mistsigna- 
len  geregeld  gegeven  zijn  —  op  de  ongeveer  2  zeemijlen  ver¬ 
der  gelegen  Èobbenplaat  in  zachte  klei  aan  den  grond  geloo- 
pen,  zonder  dat  een  harde  stoot  werd  waargenomen.  De  mist 
was  toen  nog  niet  opgeklaard  en  is  tot  den  volgenden  morgen 
blijven  hangen. 

De  schipper  geeft  op,  dat  hij,  toen  hij  den  mist  invoer,  ten 
anker  heeft  willen  komen,  doch  dat  de  tijd  daartoe  ontbroken 
heeft.  Eenige  matrozen  zouden  tijdens  het  aan  den  grond 
loopeii  nog  voor  op  het  schip  bezig  geweest  zijn  met  het  anker, 
dat  op  de  gewone  wijze  binnen  de  verschansing  stond  met  de 
ketting  opgestoken. 

Toen  het  schip  aan  den  grond  liep,  was  het  reeds  voorbij 
hoog  water. 

Onmiddellijk  werd  volle  kracht  achteruit  geslagen,  doch 
vergeefs.  Toen  werd  eene  boot  overboord  gezet  en  een  anker 
uitgebracht  om  te  trachten  het  schip  daarop  vlot  te  hieuwen. 
Ook  deze  poging  mislukte.  Daar  intusschen  de  eb  geheel  was 
doorgekomen,  besloot  men  het  volgende  tij  af  te  wacliten. 
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.  Bij  dood  laag*  water  bleek  liet  schip  volkomen  recht  te 
zitten. 

Den  2Tsten  te  ongeveer  2  uur  v.ni.  werden  de  pogingen  om 
het  schip  vlot  te  brengen  met  eigen  kracht  herhaald  en  ge¬ 
lukte  het  het  schip  vlot  te  krijgen.  In  diep  water  gekomen, 
w’erd  onmiddellijk  geankerd;  het  schip  bleek  dicht. 

Eerst  te  11  uur  v.m.  klaarde  de  mist  op  en  zette  men  de 
reis  naar  Geestemünde  voort,  alwaar  men  te  1  uur  n.m. 
arriveerde. 

Blijkens  het  journaal  maakte  de  machine,  die  naar  des 
schippers  opgave  in  gewone  omstandigheden,  volle  kracht 
varende,  105  slagen  maakt,  op  dit  deel  der  reis  met  volle 
kracht  stoomende  100  slagen. 

iS^a  te  Geestemünde  de  visch  te  hebben  gelost,  is  men  den 
28sten  weder  van  daar  ter  visscherij  vertrokken.  Op  deze  reis 
bleken  er  meer  vlampijpen  lek  en  werden  deze  zoo  goed 
mogelijk  afgestopt. 

Nadat  men  met  de  visch  vangst  begonnen  en  er  eenige  trek¬ 
ken  gedaan  w^aren,  bleek  er  weder  mankement  aan  den  ketel 
en  besloot  men  derhalve  koers  te  zetten  naar  IJmuiden,  alwaar 
men  30  December  arriveerde. 

Desgevraagd  heeft  de  schipper  nog  opgegeven,  dat  hij  den 
bij  het  opkomen  van  den  mist  gestelden  koers  niet  in  de  kaart 
heeft  uitgezet,  omdat,  voor  de  kaart  op  de  brug  geene  plaats 
zijnde,  deze  zich  in  de  kajuit  bevond.  De  schipper  erkende 
intusschen,  dat  hij  ook  vóór  het  inloopen  van  de  Weser  de 
in  die  rivier  te  volgens  koersen  niet  had  nagezien. 

Er  waren  goede  plankaarten  van  de  Weser  aan  boord, 
i  Naar  ’sraads  oordeel  is  de  oorzaak  der  stranding,  dat  de 
schipper,  toen  bij  voormelde  gasboei  de  mist  opkwam  en  geen 
verdere  geleidevuren  zichtbaar  Avaren,  koers  gesteld  heeft 
Z.  t.  O.  O.  magn.,  met  welken  koers  hij  aan  den  grond  moest 
loopen  ter  plaatse  Avaar  dit  inderdaad  is  geschied.  Door  zijn 
koers  Z.Z.0.  J  O.  inagn.  te  stellen  zou  hij  zeker  de  Robben- 
plaat  zijn  Audj gevaren. 

De  omstandigheid,  dat  op  de  brug  geene  plaats  is  om  de 
koart  in  te  zien,  had  voor  den  schipper  eene  reden  te  meer 
moeten  zijn  om,  Amórdat  hij  de  Weser  inliep,  de  koersen  na 
te  gaan,  die  hij  bij  opkomenden  mist  op  die  riAÜer  zou  hebben 
te  stellen. 

BoA’endien  signaleert  de  raad  nog,  dat  de  schipper  in  mist 
met  meer  dan  matige  Amart,  immers  met  Amlle  kracht,  is 
blijA’-en  doorvaren,  lietAvelk  bij  art.  16  van  liet  Internationaal 
Eeglement  is  A’erboden. 
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xlldus  gedaan  op  29  rebruari  1912  door  de  heeren  mr.  Tli. 
B.  Pleyte,  voorzitter  ;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  Ij.  J. 
Kotting,  leden;  D.  Hubert,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T. 
Broeknieijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor¬ 
digheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Ricliard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  9 
Maart  1912. 

( gei.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  D.  Hubert. 

,,  Broekmetjer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

V'oor  eensluidend  afschrift*. 

Richard  Janssen, 

Secretaris . 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  stranding'  van  de 
Nederlandsche  koftjalk  Voorwaarts  op  de  Engel- 
sclie  kust  bij  Dunwicli  op  17  Januari  1912. 

Het  Nederlandsclie  koftjalkscliip  Voorwaarts,  toebehooren- 
de  aan  J.  Onnes  te  Groningen,  metende  113  bruto  R.T.,  in 
1911  van  staal  gebouwd,  geclasseerd  bij  bureau  Veritas, 
varende  onder  Nederlandsclie  vlag,  voorzien  van  een  Neder- 
landschen  zeebrie!  en  van  een  door  de  scheepvaartinspectie 
af  gegeven  certificaat  van  deugdelijkheid,  bemand  met  4  kop 
pen,  waaronder  de  schipper  Geert  van  der  Laan,  is  op  17 
Januari  1912  op  de  Engelsche  kust  bij  Dunwicli  gestrand. 

Op  13  Eebruari  1912  heeft  de  expert  bij  de  scheepvaart¬ 
inspectie  in  het  2de  district  A.  Wolkammer  een  voorloopig 
onderzoek  naar  de  ramp  ingesteld.  Dit  voorloopig  onderzoek 
is  den  volgenden  dag  voortgezet  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  gezegd  district. 

Overeenkomstig  een  daartoe  strekkend  voorstel  van  den 
lioofdinspecteur  voor  de  sclieepvaart,  dd.  15  Februari  1912, 
heeft  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart  op 
16  Februari  1912  besloten,  dat  ook  door  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart  een  onderzoek  zou  worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  27 
Februari  1912  aangevangen  en  beëindigd. 

Toen  zijn  onder  eede  als  getuigen  gehoord  G.  van  der  Laan 
en  K.  Koetje,  onderscheidenlijk  schipper  en  stuurman  aan 
boord  van  genoemd  schip. 

Uit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken. 

De  Voorwaarts  is,  beladen  met  ijzererts,  10  Januari  1912 
van  Einden  vertrokken  met  bestemming  naar  Southampton. 
De  diepgang  was  7^  vóór  en  7'  achter ;  het  midden  van  den 
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cirkel  van  liet  uitwateringsmerk  lag  aan ;  de  uitwatering  was 
25  c.M.  Te  2  uur  n.in.  arriveerde  men  te  Delfzijl.  Den  llden 
te  d.30  n.m.  vertrok  men  van  daar.  De  wind  was  Z.0.  Den 
14den  te  T  uur  n.m.  werd  liet  vuur  van  Lowestoft  gepeild  in 
het  W.  t.  N.  op  een  gegisten  afstand  van  12  Engelsclie  mijlen. 
De  wind  was  toen  Z.Z.W.  en  liet  weder  mooi.  Men  wendde 
over  D.D.  Na  aldus  30  zeemijlen  te  liebben  atgelegd,  kromp 
de  wind  naar  liet  Z.,  terwijl  de  barometer  rijzende  was.  Den 
15den,  toen  wind  en  zee  uit  het  Z.(J.  kwamen,  werd  gewend 
over  S.D.  Den  volgenden  dag  was  men  wegens  Z.0.  storm 
verplicht  bij  te  draaien  ;  alleen  een  diclitgereefd  bezaan  en 
liet  stormstagzeil  stonden  bij  ;  het  scliip  lag  Z.  voor.  Geen  der 
beide  laatste  dagen  had  men  verkenning  of  zon  gehad.  Den 
ITden  eiditer  te  7  uur  v.ni.  werd  South  Would-vuur  gezien  in 
het  W.,  afstand  10  Engelsclie  mijlen;  gelood  werd  17  vadem 
water.  Wegens  de  hooge  zee  en  den  zwaren  Z.O.  storm  lag 
men  nog'  steeds  bij  gedraaid.  Om  van  de  kust  te  zeilen  werd 
het  grootzeil  diclitgereefd  bijgezet;  ook  werd  geprobeerd  den 
kluiver  te  voeren,  doch  dit  bleek  wegens  het  óverkomende 
Avater  onmogelijk.  De  hooge  zee  Avas  ook  reden,  dat  men  het 
anker  er  niet  voor  durfde  AA^erjien  en  eAmnzeer,  dat  men  durfde 
halzen  noch  wenden.  Te  3.30  n.m.  Averd  de  zAvarte  boei  van 
Lizewell-bank  gepeild.  De  noodvlag  werd  geheschen  en  kort 
daarop  stootte  het  schip,  Z.  t.  O.  Amorliggend,  op  de  bank.  De 
zeilen  Averden,  op  het  stormstagzeil  na,  neergehaald.  De 
scheepsboot  sloeg  stuk  en  daar  het  niet  langer  niogelijk  Avas 
aan  dek  te  Amrkeeren,  zoclit  de  bemanning  haar  toevlucht  in 
liet  Avant.  Steeds  stootende  dreef  het  schip  in  enkele  minuten 
tijds  over  de  bank.  Daar  het  hier  slechter  water  Avas,  kon  de 
bemanning  het  want  Aveder  verlaten.  Zoo  spoedig  niogelijk 
Averd  het  S.B. anker  gepresenteerd  voor  75  vadem  ketting, 
doch  dit  hield  niet.  De  zwaarden  Avaren  door  het  stooten  op  de 
bank,  zij  het  niet  ernstig,  beschadigd  en  het  schip  scheen 
dieper  in  het  water  te  liggen  dan  te  voren. 

HoeAvel  men  zich  in  kalmer  Avater  bevond,  waren  Avind  en 
zee  toch  van  dien  aard,  dat  van  Avenden  noch  halzen  sprake 
kon  zijn.  De  geringe  afstand  tusschen  de  bank  en  den  Aval 
bood  daartoe  trouwens  Aveinig  gelegenheid.  Het  duurde  dan 
ook  slechts  zeer  kort,  toen  het  schip  te  4.15  n.m.  bij  Dunwich 
op  het  strand  dreef.  Het  schip  stootte  zwaar  en  brekers  sloe¬ 
gen  er  over  heen,  zoodat  men  Aveder  genoodzaakt  Avas  zijn 
toevlucht  in  het  want  te  zoeken.  Ten  slotte  Averd  de  beman¬ 
ning  door  eene  reddingboot  afgehaald  en  te  South  Would 
geland. 
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Toen  men  liet  scliip  verliet,  stond  er  2  voet  water  in  liet 
ruim. 

Den  21sten  Januari  is  met  behulp  van  ongeveer  50  man 
circa  40  ton  lading  geworpen.  Daarna  werd  liet  schip  zooveel 
mogelijk  lens  gepompt  en  ten  slotte  o^)  2  uitgebrachte  ankers 
met  hoog  water  in  diep  water  gedraaid.  Het  schip  was  toen 
dicht  en  werd  met  verlies  van  roer  naar  Lowestoft  gesleept. 
])aar  is  het  in  het  droogdok  geplaatst  en  bleek  de  bodem  in¬ 
gezet  en  een  groot  aantal  nagels  los.  Na  voorloopige  reparatie 
is  de  overige  lading  gelost.  Het  schip  werd  van  een  nieuw 
roer  en  eeiie  nieuwe  reddingboot  voorzien  en  kreeg  een  certi¬ 
ficaat  van  zeewaardigheid  om  gesleept  de  reis  naar  Hotterdam 
te  doen.  Nadat  het  was  geballast  en  zooveel  mogelijk  zee¬ 
waardig  gemaakt,  vertrok  men  9  Februari,  gesleept  door  het 
stoomschip  King  Edward  Vil,  naar  Itotterdam,  alwaar  men 
10  Februari  arriveerde. 

Het  journaal  is  geregeld  gehouden,  de  wmclit  steeds  door 
twee  man  gedaan.  Yóór  vertrek  van  Delfzijl  zijn  de  kompassen 
gecompenseerd. 

Tn  denzelfden  storm  zijn  op  geringe  afstanden  van  de 
strandingsplaats  nog  twee  andere  schepen  op  strand  geworpen. 

Naar  ks  raads  oordeel  is  de  stranding  te  wijten  aan  den 
zwaren  Z.0.  storm  en  de  hooge  zeeën.  Schipper  noch  stuur¬ 
man  treft  eenige  blaam. 

Aldus  gedaan  op  27  Februari  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter  ;'W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  G.  H. 
Bakker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgespro¬ 
ken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting^  van  9  Maart  1912. 

( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  '  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  Richard  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift, 

C.  Henny. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Donderdag  4  April  1912,  ii®.  80. 


30. 


TTITSPDAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betref'fende  de  aanvaring  van  de 
stoomschepen  Nicolaas  en  Ishjörn  op  22  Februari 
1912. 

Het  Nederlandsclie  stoomschip  Nicolam,  voerende  de  Ne- 
derlandsche  vlag,  toebehoorende  aan  de  Naanilooze  vennoot¬ 
schap  tot  Exploitatie  van  het  stoomschip  ,,ï^icolaas”,  direc¬ 
teur  14.  de  Voogd  jr.,  thuis  behoorende  te  Amsterdam,  onder- 
scheiding'ssein  P.  M.  R.  G.,  groot  1101  bruto,  netto  683  R.T., 
is  op  22  Februari  1912  te  Boulogne  sur  Mer  in  aanvaring 
geweest  met  het  14oorsc]ie  stoomschip  Ishjörn,  dat  aldaar  in 
het  dok  gemeerd  lag. 

14adat  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  1ste 
district  op  28  'Februari  1912  een  voorloopig  onderzoek  was 
ingesteld,  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart  op  29  Februari  1912,  op  voorstel  van  den  hoofd¬ 
inspecteur  voor  de  scheepvaart,  gedagteekend  28  Februari 
1912,  dat  een  onderzoek  zou  worden  gehouden,  en  dat  dit 
mede  zou  loopen  over  de  vraag  of  bovenvermelde  scheeps¬ 
ramp  veroorzaakt  was  door  eene  daad  of  nalatigheid  van  Jan 
Walleboom,  tweede-machinist,  wonende  te  Amsterdam. 

Bij  exploot  van  den  deurwaarder  L.  C.  van  der  Duys  jr.,  te 
x\msterdam,  van  2  Maart  1912,  is  evengenoemde  beschikking 
van  de  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  aan  Jan 
Wallebbom  beteekend,  die  bij  hetzelfde  exploot  werd  opge¬ 
roepen  om  te  verschijnen  in  \s  raads  openbare  zitting  van 
Dinsdag  5  Maart  1912,  ten  einde  naar  aanleiding  van  even- 
genoenide  scheepsramp  te  worden  gehoord. 

Tegen  dezelfde  zitting  werden  als  getuigen  opgeroepen  Age 
Dekker,  gezagvoerder,  wmnende  te  Terschelling  ;  Luitje  Kiele- 
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man,  tweede-stiiiirman,  wonende  te  Amsterdain,  en  Meindert 
Dobbinga,  eerste-inacliinist,  wonende  te  Schiermonnikoog. 

(_)p  de  vordering  des  voorzitters  zijn  door  de  reederij  aan 
den  raad  overgelegd  het  scheepsjournaal,  het  machinejour- 
naal,  de  monsterrol  en  een  telegram  van  den  agent  te  Bou- 
logne  sur  Mer,  houdende,  dat  de  scheepsverklaring  aldaar 
voor  den  consul  der  Nederlanden  af  gelegd,  bestond  in  een 
uittrelvsel  uit  het  journaal,  dat  geteekend  werd  door  kapitein 
A.  Dekker,  Iste-stuurman  Y .  Yos,  2de-stuurman  L.  Kielema, 
1ste- machinist  M.  Dobbinga,  donkeyman  H.  Douwes,  matroos 
D.  P.  Jansen,  matroos  H.  Kemper,  timmerman  P.  K.  Vlieger. 

Nadat  de  raad  inzage  genomen  had  van  de  processen-ver- 
baal  van  verhoor,  afgenomen  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  1ste  district  aan  A.  Dekker,  M.  Dobbinga, 
H.  Douwes,  en  de  betrokkene  J.  Walleboom  en  de  getuige 
A.  Dekker  waren  gehoord,  nam  hij  de  navolgende  beschik¬ 
king: 


De  Paad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam, 

f 

Gelezen  de  bescliikking  der  bij  art.  29  der  Schepenwet  be¬ 
doelde  commissie  uit  den  Paad  voor  de  Scheepvaart  te  Am¬ 
sterdam  van  29  Februari  1912,  waarbij  is  beslist,  dat  het  door 
den  Paad  voor  de  Scheepvaart  te  houden  onderzoek  naar  de 
scheepsramp  op  22  Februari  1912  overkomen  aan  het  stoom¬ 
schip  Nicolaas,  ook  zal  loopen  over  de  vraag  of  gemelde 
scheepsramp  is  veroorzaakt  door  eene  daad  of  nalatigheid  van 
Jan  Walleboom,  tweede-machinist,  wonende  te  Amsterdam, 
Bentin ckstraat  26 ; 

Gelet  op  het  exploot  van  den  deurwaarder  L.  C.  van  der 
Duys  jrj,,  te  Amsterdam,  gedagteekend  2  Maart  1912,  waarbij 
voormelde  beschikking'  aan  Jan  Walleboom  is  beteekend  en 
deze  tevens  is  gedagvaard  tegen  ’s  raads  openbare  zitting  van 
heden  om  ter  zake  van  voormelde  scheepsramp  te  worden 
gehoord ; 

Gehoord  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  heden  Jan  Walle¬ 
boom,  voornoemd,  en.  Age  Dekker,  gezagvoerder  van  het 
stoomschip  Nicolaas; 

Overwegende,  dat  het  voorloopig  onderzoek  door  den  in¬ 
specteur  voor  de  scheepvaart  in  het  1ste  district  gehouden  en 
het  door  den  raad  aangevangen  onderzoek  het  vermoeden  heb¬ 
ben  gewekt,  dat  door  Jan  Walleboom,  voornoemd,  feiten  zijn 
gepleegd,  die  tot  het  nemen  van  tuchtmaatregelen  jegens  hem 
aanleiding  kunnen  geven,  bestaande  in  schorsing  in  zijne  be- 
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voegdlieid  als  machinist  dienst  te  doen,  en  dat  het  g^ewenscht 
is,  dat  hij,  totdat  liet  onderzoek  zal  zijn  afg’eloopen,  geen  reis 
als  machinist  onderneme; 

Beschikkende, 

Verklaart  Jan  AValleboom,  machinist,  wonende  te  Amster¬ 
dam,  Bentinckstraat  26^^,  onbevoegd  om  gedurende  het  onder¬ 
zoek  der  scheepsramp,  overkomen  aan  het  stoomschip  Nicolaas 
op  22  Februari  1912,  onbevoegd  als  machinist  op  een  vaar¬ 
tuig,  als  bedoeld  in  art.  2,  la,  der  Schepenwet,  dienst  te  doen. 

Be  inhoud  dier  beschikking  is  bij  monde  van  ’s  raads  voor¬ 
zitter  aan  den  betrokkene  medegedeeld ;  zij  is  hem  verder  bij 
exploot  van  den  deurwaarder  L.  C.  van  der  Diiys  jr.,  te  Am¬ 
sterdam,  op  8  Maart  1912  beteekend. 

In  ks  raads  openbare  zitting  van  9  Maart  1912  werd  nog  als 
getuige  gehoord  de  donkeyman  Hendrik  Douwes ;  in  deze 
zitting  is  het  onderzoek  gesloten. 

TJit  de  voormelde  bescheiden  en  de  af  gelegde  verklaringen 
is  het  navolgende  gebleken. 

Het  stoomschip  Nicolaas  vertrok  onder  den  gezagvoerder 
Age  Dekker,  op  20  Februari  1912  des  voormiddags  te  8  uur 
van  Goole,  beladen  met  steenkolen  en  met  bestemming  naar 
Boulogne  sur  Mer,  waar  men,  zonder  dat  er  iets  vermeldens¬ 
waardigs  voorviel,  op  21  Febriiari  1912  des  n.m.  te  10.20 
aankwam. 

Althans  toen  lag'  het  schip  ter  reede  van  Boulogne. 

Daar  de  loods  niet  uitkwam,  werd  geankerd. 

De  loods  verscheen  te  11.30  aan  boord,  doch  juist  was  men 
anker  opgegaan,  of  het  werd  zóó  dik  van  mist,  dat  weder 
geankerd  moest  worden.  Te  0.40  van  22  Februari  1912  ging 
men  weer  anker  op.  De  sluis,  die  toegang  geeft  tot  het  dok, 
is  electrisch  verlicht,  en  in  het  dok  achter  de  sluis  waren  de 
daar  gemeerd  liggende  schepen  goed  zichtbaar.  ’ 

Te  1  uur  werd  zachtaan  door  de  sluis  gestoomd. 

Aan  de  kade  was  geen  plaats  om  de  Nicolaas  te  meren  en 
deze  moest  zich  derhalve  vergenoegen  met  eene  ligplaats  naast 
bet  stoomschip  Ishjörn. 

Dichtbij  de  aangewezen  plaats  gekomen,  w'erd  een  oogen- 
blik  gestopt  en  ,, halve  kracht  achteruit”  naar  de  machine¬ 
kamer  getelegrafeerd.  Er  werd  terug  getelegrafeerd  ,, halve 
kracht  achteruit”,  maar  desniettemin  zette  het  schip  zijn 
voorwaartsche  beweging  voort. 

De  gezagvoerder  beval:  ,,yallen  je  anker”  en  haalde  dade¬ 
lijk  de  telegraaf  eenige  malen  over  naar  ,, volle  kracht  achtei*- 
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uit”.  Uit  do  macliinekamer  werd  teruggetelegrafeerd;  ,, volle 
kracht  achteruit”,  evenwel,  het  schip  ging  met  nog  grootere 
vaart  vooruit  en  liet  anker,  ‘dat  men  had  laten  vallen,  ging 
mede. 

Toen  deed  de  gezagvoerder  het  anker  houden  en  de  machine 
stoppen,  maar  men  was  te  dicht  bij  de  Ishjörn,  dan  dat  eene 
aanvaring  te  vermijden  was. 

De  Ishjörn  werd  ter  hoogte  van  de  machinekamer  zwaar 
beschadigd,  platen  en  stringers  werden  ingedeukt  en  ge¬ 
kraakt,  van  de  verschansing  af  tot  onder  de  waterlijn  toe,  en 
de  Nicolaas  zelf  belvwam  belangrijke  averij  aan  steven  en 
boegplaten. 

De  gezagvoerder  stelde  —  dus  luidt  zijne  onder  eede  afge- 
legde  verklaring  —  toen  het  schip  gemeerd  lag,  een  onder¬ 
zoek  in  en  vernam,  dat  tijdens  de  aanvaring  in  de  machine¬ 
kamer  waren  de  donkejnnan  Douwes  en  de  machinist  Walle- 
boom.  Dobbinga,  de  Iste-machinist,  had  zich  een  oogenblik 
verwdjderd  om  zijn  behoefte  te  doen,  en  zag,  terugkomende 
in  de  machinekamer,  de  telegraaf  op  ., volle  kracht  achter¬ 
uit”,  de  schaarbeweging  op  vooruit  staan  en  de  machine 
vooruit  werken  ;  toen  hij  naar  het  privaat  ging  stond  Walle- 
boom  bij  de  telegraaf,  Douavcs  bij  liet  aanzettoestel,  met  den 
rug  naar  Walleboom. 

Walleboom,  door  hem  in  tegenwoordigheid  van  andere 
leden  der  bemanning  ter  verantwoording  geroepen,  zeide,  dat 
de  zaak  hem  koud  liet,  want  dat  het  zijn  wacht  iiiet  was 
geweest. 

De  betrokkene.  Jan  Walleboom,  verklaarde  op  de  hem  ge¬ 
stelde  vragen,  dat  hij  24.  jaar  als  machinist  varende  was,  en 
in  het  bezit  van  een  dienstdiploma  B.  Hij  had  in  ISTeder- 
landsch-Tndië  als  Iste-machinist  op  petroleumschepen  ge¬ 
varen  en  ook  eens  voor  de  werf  ,,Conrad”  te  Haarlem,  een 
schip  als  Iste-machinist  naar  Hederlandsch-Indië  uitge¬ 
bracht.  Op  dat  schip  was  Dobbinga  toen  2de-machinist.  Op 
de  Nicolaas  had  hij  vroeger  wel  meer  gevaren,  in  Februai'i 
jl.  was  hij  voor  drie  maanden  aangemonsterd  als  2de-machi- 
nist,  en  onder  dit  dienstverband  maakte  hij  zijn  eerste  reis. 

De  wacht  was  als  volgt  ingedeeld:  2 — -T  n.ni.,  7—12  n.m., 
12 — 4  v.m.,  4 — 8.30  v.m.,  8.30  v.m. — 2  n.m. 

Hij  deed  wacht  alleen  ;  de  andere  wacht  werd  gedaan  door 
Dobbinga  met  Donwes. 

Op  21  Februari  1912  had  liij  de  wacht  van  7 — 12  n.m. 
Te  11.30  Avas  men  op  de  reede  van  Boulogne  gekomen,  te 
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12  uur  liaci  hij  Dobbiu^a  en  Douwes  geroepen  en  was  hij  te 
kooi  gegaan. 

Te  12.30  had  llobbinga  liem  weder  geroepen;  —  het  was 
gewoonte,  dat,  als  men  eene  haven  binnenkwam,  het  geheele 
machinekamerpersoneel  in  de  machinekamer  kwam  —  en  te 
12.45  was  hij  weder  in  de  machinekamer. 

Een  bepaalde  order  tot  het  verrichten  van  deze  of  gene 
bezigheid  was  hem  niet  gegeven,  maar  hij  was  aan  de  tele¬ 
graaf  gaan  staaji  toen  er  ,,stop”  getelegrafeerd  was;  Douwes 
stond  toen  aan  het  aanzettoestel. 

Op  het  daaropvolgende  sein  van  de  brug  ,, halve  kracht 
achteruit”  heeft  liij  de  telegraaf  op  ,, halve  kracht  achteruit” 
gezet;  toen  daarop  volgde  ,, volle  kracht  achteruit”,  ant¬ 
woordde  hij  met  ,, volle  kracht  acliteruit”. 

Hij  heeft  den  donkeyman,  die  de  telegraaf  best  zelf  kon 
aflezen,  niet  gezegd  hoe  hij  te  handelen  had,  heeft  er  geen 
acht  op  geslagen  of  de  machine  draaide  overeenkomstig  de 
order  van  de  brug  en  was  van  de  telegraaf  weggegaan  en 
bezig  de  voedingspomp  af  te  zetten  aan  de  andere  zijde  der 
machinekamer ,  toen  hij  een  stoot  voelde. 

De  Iste-machinist  was  toen  nog  niet  beneden.  Niemand, 
behalve  de  inspecteur  voor  de  scheepvaart,  had  hem  naar 
aanleiding  van  het  gebeurde  iets  gezegd  of  gevraagd.  Hij 
verklaarde  niet  in  slecdite  verstandhouding  te  staan  tot  eenig 
lid  der  bemanning,  ook  tegen  de  reederij  geene  grieven  te 
koesteren  en  geen  misbruilv  van  sterken  drank  te  maken  of  in 
den  nacht  der  aanvaring  beneveld  te  zijn  geweest. 

(jretuige  Dobbinga,  onder  eede  gehoord,  verklaart,  dat  hij, 
in  zijn  hut  zijnde,  te  ongeveer  kwartier  over  tienen  de  tele¬ 
graaf  hoorde  overgaan,  ten  teeken,  dat  er  met  de  machine 
gemanoeuvreerd  moest  worden  ;  men  stoomde  de  reede  van 
Doulogne  op. 

Kort  'daarop  is  liij  naar  de  machinekamer  gegaan,  waar  ook 
Douwes  kwam  en  Walleboom  reeds  was.  Men  heeft  geruinien 
tijd  stil  g(?legen  en  te  12  uur  is  Walleboom  naar  zijn  hut 
gegaan.  Een  half  uur  daarna  is  deze  weder  in  de  machine¬ 
kamer  gekomen,  doch  hij  kan  zich  niet  herinneren  of  hij  hem 
zelf  geroepen  heeft.  Toen  Walleboom  aan  de  telegraaf  en 
Douwes,  die  reeds  drie  jaar  op  de  Nicolaas  voer  en  met  de 
behandeling  der  machine  vertrouwd  is,  aan  het  aanzettoestel 
stond,  meende  iiij  even  aan  eene  natuurlijke  l)ehoefte  te 
kunnen  gaan  voldoen.  Daarom  verwijderde  hij  zich.  Na 
enkele  minuten  terugkomende,  hoorde  hij  nabij  de  machine- 
kamergang  oj)  liet  achterdek  de  telegraaf  herliaaldelijk  over- 
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gaan,  liij  liep  de  trap  af  naar  de  machinekamer,  zag  de  tele¬ 
graaf  op  ,, volle  kracht  achternit”.  de  schaar  op  vooruit  staan 
en  de  machine  vooruit' werken.  Hij  riep  Douwes,  die  nog  aan 
het  aanzettoestel  stond,  toe:  ,, Kerel,  je  draait  verkeerd”, 
waarop  deze  de  smoorklep  dicht  deed,  de  schaar  op  achteruit 
zette  en  achteruit  deed  draaien.  Dadelijk  daarop  luidde  de 
order  van  de  brug  ,,stop”  en  deed  hij  stoppen,  maar  nochtans 
had,  zooals  duidelijk  in  de  machinekamer  te  voelen  was,  eene 
aanvaring  plaats. 

Douwes  had  op  de  opmerking  van  Dobbinga,  dat  hij  ver¬ 
keerd  draaide,  dadelijk  geantwoord,  dat  hij,  met  den  rug 
naar  de  telegraaf  staande,  gedaan  had  wat  Walleboom,  die 
de  telegraaf  bediende,  had  opgegeven  dat  gedaan  moest 
worden. 

Toen  hij  tegen  Walleboom  was  uitgevaren  en  gezegd  had, 
dat  hij  hem  ongelukkig  maakte  en  duizenden  guldens  schade 
veroorzaakte,  had  deze  geantwoord:  ,,Daar  moet  je  je  niets 
van  aantrekken”. 

Hij  verklaarde  zich  niet  te  kunnen  herinneren  of  Walle¬ 
boom,  toen  hij  in  de  machinekamer  terugkeerde,  aan  S.B.- 
zijde  of  aan  B.B.-zijde  bij  de  voedingspomp  stond. 

De  donkeyman  Douwes  bevestigde  onder  eede,  dat  Dob¬ 
binga  en  hij  te  10.15  in  de  machinekamer  gekomen  waren 
toen  men  de  walvuren  van  Boulogne  goed  zien  kon  en  het 
schip  stillag.  Men  heeft  toen  na  een  paar  maal  manoeuvreeren 
stilgelegen  tot  ongeveer  half  een.  Toen  is  ,, stand  by”  getele¬ 
grafeerd  en  is  Walleboom  weder  in  de  machinekamer  ge¬ 
komen,  waar  dus  toen  de  donkeyman  en  de  beide  machinisten 
aanwezig  waren.  Van  de  reede  naar  de  sluis  is  met  afwisse¬ 
lende  kracht  gevaren,  hij  zelf  stond  aan  het  aanzettoestel  met 
den  rug  naar  de  telegraaf,  Walleboom  bediende  de  telegraaf 
en  gaf  hem  de  orders,  welke  van  de  brug  getelegrafeerd  wer¬ 
den,  over. 

Dobbinga  heeft  op  een  gegeven  oogenblik  de  machinekamer 
verlaten,  doch  waarom,  was  dezen  getuige  niet  bekend. 

Er  is  een  poosje  heel  langzaam  gevaren  —  de  telegraaf  op 
,,dead  slow”  staande  —  en  in  dien  tijd  heeft  Walleboom  de 
voedingspomp,  op  Douwes’  aansporing,  afgezet,  daarop  is 
gestopt.  Walleboom  stond  met  ,,stop”  weer  bij  de  telegraaf. 
Daarop  ging  de  telegraaf  weer  over  en  zeide  Walleboom 
,, halve  kracht  vooruit”.  Getuige  voerde  die  order  uit.  Weer 
ging  de  telegraaf  over.  Walleboom  riep  ,, volle  kracht  voor¬ 
uit”,  nogmaals  luidde  de  telegraaf  schel  en  Walleboom  riep 
.,nog  meer”,  Toen  verscheen  Dobbinga  op  de  trap  van  de 
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macliiiiekamer,  die  getuige  toeriep:  ,, Kerel  je  draait  ver¬ 
keerd”.  Getuige  keerde  zicli  om  en  zag  de  telegraaf  op  ,, volle 
kracht  achteruit”  staan.  Hij  deed  daarop  de  sinoorklep  dicht, 
zette  de  schaarbeweging  om,  deed  de  machine  achteruitslaan, 
maar  niettemin  volgde  de  aanvaring.  Walleboom  stond  nog 
bij  de  telegraaf  toen  Dobbinga  beneden  kwam.  Toen  hij  Wal- 
lebooni  toevoegde,  dat  door  zijne  schuld  groote  schade  veroor¬ 
zaakt  was,  antwoordde  'deze:  ,,Daar  moet  je  je  niets  van  aan¬ 
trekken ;  de  eerste  had  de  waclit.” 

Deze  getuige  vermeldde  verder,  dat,  toen  men  op  deze  reis 
van  de  Kietlanden  te  Amsterdam  vertrok,  Walleboom  ook  al 
eens  op  de  order  ,, vooruit”  van  de  brug,  in  de  machinekamer 
,, achteruit”  gecommandeerd  had,  wat  door  Dobbinga  werd 
bevestigd. 

Getuige  Dekker  zeide,  dat  hij  voor  Walleboom  gewaar¬ 
schuwd  was,  dat  hij  sliep  op  de  Tvacht  en  niet  vertrouwd  was. 
Hij  zou  hem  liever  niet  medegenomen  hebben,  maar  bij  ge¬ 
brek  aan  beter  was  hij  gemonsterd.  Hij  beweert  Dobbinga  op 
AValleboom’s  tekortkoming^on  gewezen  te  hebben.  Laatstge¬ 
noemde  ontkent  dat  niet,  maar  meende,  dat  hij  Wallêboom 
Avel  vertrouwen  kon,  daar  hij  vroeger  onder  hem  g*evaren  had. 
IntuS'Schen  had  hij  zooveel  mogelijk  zijne  gangen  nagegaan. 

AA^alleboom  is  niet  tot  de  erkentenis  te  brengen  geweest,  dat 
hij  andere  orders,  dan  die  van  de  brug  ontvangen,  aan  Douwes 
lieeft  overgebracht  —  bleef  volharden  bij  zijne  verklaring, 
dat  hij  de  telegraaf  bedienende  niets  gezegd  had  tot  den  met 
den  rug  naar  de  telegraaf  staanden  donkeyman  en  dat  hij  er 
niet  op  gelet  had  of  en  hoe  door  dezen  de  orders  van  de  brug 
werden  opgevolgd. 

De  raad  acht  deze  bewering  van  don  betrokkene  in  strijd 
met  de  waarheid. 

Hij  neemt  op  grond  van  do  beëedigde  verklaring  van 
Douwes,  in  verband  met  Let  vaststaande  feit,  dat  deze  aan 
het  aanzettoestel  en  Walleboom  aan  do  telograaf  stond,  en  dat 
Douwes  ingevolge  de  inrichting'  aan  boord  mot  den  rug  naar 
Walloboom  gekeerd  moet  hebben  gestaan,  toen  hij  het  aanzet¬ 
toestel  bediende,  aan,  dat  AA^alleboom  aan  Douwes  na  het 
telegraphisch  boricht  van  de  brug'  orders  heeft  gegeven  en 
op  grond  van  het  feit  door  Dobbinga  en  Douwes  waargeno¬ 
men,  dat  de  machine  vooruit  werkte,  terwijl  de  telegraaf  op 
achteruit  stond,  wat  bij  hen  ontsteltenis  verwekte  en  wat 
Walleboom  geheel  onverschillig  liet,  dat  Walleboom  eene 
andere  order  aan  Douwes  heeft  gegeven,  dan  hij  van  de  brug 
ontvangen  had. 
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Wanneer  Walleboom  niet  de  oogen  heeft  afgewend  van  de 
machine,  waarop  zij  krachtens  zijne  hetrekking*  aan  boord 
moesten  gericht  zijn,  moet  hij  liebben  waargenomen,  dat 
deze  juist  werkte  in  tegenovergestelden  zin,  als  door  den  ge¬ 
zagvoerder  gewild. 

De  raad  acht  de  aanvaring  op  22  Februari  1912  tiisschen  de 
Nicolaas  en  de  Ishjörn  veroorzaakt  doordat  Jan  Walleboom, 
tweede-machinist,  aan  boord  van  de  Nicolaas,  in  tegenstel¬ 
ling  met  van  de  brug*  bekomen  orders,  gelast  heeft  de  machine 
eerst  op  ..halve  kracht  vooruit”,  daarna  op  ,, volle  kracht 
vooruit”  te  laten  werken,  met  het  gevolg,  dat  die  orders  door 
H.  Douwes  zijn  uitgevoerd,  en  straft  mitsdien  Jan  Walle¬ 
boom,  voornoemd,  met  ontneming  van  de  bevoegdheid  op  een 
schip,  als  in  art.  2  der  Schepenwet  bedoeld,  als  machinist  te 
varen  voor  den  tijd  van  een  jaar. 

Aldus  gedaan  op  9  Maart  1912  door  de  lieeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  C.  L.  J.  Ket¬ 
ting,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  E.  Deddes, 
buitengewoon  lid;  jhr.  L.  P.  D.  Op  ten  Koort,  plaatsvervan¬ 
gend  buitengewoon  lid,  in  tegen woordig-heid  van  ’s  raads 
secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den 
voorzitter  ter  openbare  zitting  van  19  Maart  1912. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

E.  Deddes. 

,,  Op  ten  Noort. 

,,  Richard  Janssen.  . 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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ITITSPEAAK  van  den  liaad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam  betreffende  de  stranding  van  Let 
stoomscliip  Vlug  op  12  Februari  1912. 

liet  stoomscliip  Vhtg,  voerende  de  NederlandscLe  vlag, 
voorzien  van  een  bewijs  van  zeewaardigheid,  onderselieidings- 
sein  P.4\'.Ts.E.,  thuis  behoorende  te  Potterdam,  toebehoo- 
rende  aan  de  naanilooze  vennootsehap  Stoomvaartmaat- 
sc'happij  ,,Houtvaart” ,  onder  directie  van  de  handelsvennoot¬ 
schap  onder  de  firma  Vinke  &  Co.,  is  op  12  Februari  1912 
nabij  den  ingang'  van  de  haven  vaa  Seaham  (Graafschap 
Durham,  Engeland)  gestrand  en  op  17  Februari  met  behulp 
van  sleepbooten  weder  vlot  gekomen  en  naar  Walisend  on 
Tyne  gesleept. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  Let  2de  district 
is  op  25  Februari,  5  en  8  Maart  1912  een  voorloopig  onder¬ 
zoek  naar  deze  scheepsramp  ingesteld ;  op  voorstel  van  den 
hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  besloot  eene  commissie 
uit  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart,  dat  door  den  raad  een 
onderzoek  zou  worden  gehouden,  dat  in  ’s  raads  openbare 
zitting  van  15  Maart  1912  aangevangen  en  in  die  van  19 
Maart  1912  werd  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  de  verklaring,  op  15  Februari 
1912  door  den  gezagvoerder  afgelegd  voor  den  Deputy  Eecei- 
A"er  of  Wreek  te  Seaham,  van  de  scheepsverklaring  op  16 
Februari  door  de  bemanning  gedaan  voor  den  consul  der 
Nederlanden  te  Sunderland,  van  de  beëedigde  verklaringen 
door  A.  J.  L.  Moritz,  gezagvoerder,  4A.  M.  Eoosekrans,  2de 
stuurman,  G.  A.  Monsen  matroos,  en  M.  Ockeloen,  lier- 
stoker,  afgelegd  voor  den  voornoemden  inspecteur  voor  de 
scheepvaart,  van  het  scheeps-  en  mai'Linekamerjournaal,  en 
lioorde  als  g'etuigen  A.  d.  L.  Moritz,  gezagvoerder,  en  P. 
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Koo;^mans,,  Iste- stuurman,  thans  gezagvoerder  van  het 
s.s.  Vlug. 

Uit  de  voornoeinde  bescheiden  en  het  getuigenverhoor  is 
het  volgende  gebleken. 

De  Vlug,  bemand  met  19  koppen,  vertrok  op  11  Februari 
1912  van  Beckton  Pier  te  Londen  te  10.50  v.m.  in  water- 
ballast  naar  Seaham  om  aldaar  eene  lading*  steenkolen  te 
gaan  innemen. 

Het  schip,  metende  1285  bruto,  netto  802  R.T.,  lang 
70.50,  breed  10.25  en  hol  4.47  M.  (231'4  —  33'7  —  14'8), 
had  340  ton  water-ballast  in,  120  ton  bonkerkolen  en  stak 
vóór  20  d.M.,  achter  38  d.M.  en  was  met  dezen  diepgang*, 
volgens  den  gezagvoerder,  behoorlijk  bestuurbaar. 

Daar  er  te  veel  loos  in  de  stuurketting  was,  is  deze  nog  te 
Londen  door  den  Iste-stuurman  en  den  Iste-machinist  opge¬ 
kort  door  een  schalm  uit  te  schakelen. 

Toen  men  de  Theems  afvoer,  bleek  het  schip  gemakkelijk 
te  besturen  en  was  de  stuurgeleiding  niet  te  stijf. 

Zonder  dat  iets  bijzonders  voorviel,  kwam  het  schip  des 
namiddags  te  6.30  ter  reede  van  Seaham  en  in  8  vadem  water 
voor  60  vadem  ketting  ten  anker.  De  haven  kan  men  alleen 
bij  hoog  water  binnenkomen ;  ten  teeken  daarvan,  wordt  aan 
den  wal  een  roode  lantaarn  of  eene  roode  vlag  geheschen. 

Het  schip  lag  ongeveer  een  mijl  van  de  haven  af  in  peiling 
van  het  Noorderhootd  Z.  46  W. 

Des  n.m.  te  7  uur  kreeg  de  2de-stuurman  Hoosekrans  de 
wacht  en  de  order  te  waarschuwen,  zoodra  als  er  schepen  uit 
de  haven  kwamen,  immers,  dan  kon  de  Vlug  naar  binnen. 

Te  ongeveer  10  uur  heeft  deze  gewaarschuwd.  Men  moest 
toen  nog  op  eene  sleepboot  wachten  en  op  den  loods  om  naar 
binnen  te  gaan.  Het  weer  was  reg‘enachtig,  er  stond  eenige 
deining,  het  vurengezicht  was  goed. 

Het  anker  werd  ingehieuwd  en  men  hield  het  gaande. 
Door  den  stroom  werd  het  schip  eenigeimate  om  de  Zuid 
gezet. 

Te  10.30  kwam  de  loods  AVilliam  Leigh  Dobsoii  aan  boord. 
De  sleepbooten  moesten  andere  schepen  naar  buiten  brengen 
vóórdat  zij  de  Vlug  konden  voorthelpen. 

De  loods  hield  het  evenzeer  gaande  en  liet,  toen  het  schip 
ongeveer  W.  voorlag  en  slaags  was  voor  den  haveningang, 
eeu  weinig  achteruitslaan. 

Maar  aangezien  het  schip  toen  nog  om  de  Zuid  werd  weg¬ 
gezet  en  de  sleepbooten  nog  op  zich  lieten  wachten,  werd 
besloten  over  S.B.  rond  te  gaan,  waarom  de  machine  volle 
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kracht  vooruit  werd  gezet  en  liet  roer  hard  aan  boord  werd 
gelegd.  Maar  toen  men  stond  uit  te  zien  naar  bet  gevolg  van 
den  genomen  maatregel,  werd  bemerkt,  dat  bet  scbip  niet 
opkwam.  Daarom  werd  volle  kracbt  achteruit  getelegrafeerd. 

Men  kwam  tot  de  ontdekking,  dat  de  bout,  waarmede  de 
ketting  op  bet  rondeel  van  de  stoomstuurinricbting  was  be¬ 
vestigd,  verbogen  en  de  ketting  daar  afg*eslipt  was.  Onmid¬ 
dellijk  werd  er  order  gegeven  bet  bandstuurgerei  in  te 
scbakelen  en  de  beide  ankers  te  laten  vallen. 

De  macbine  werd  g'estopt.  Het  S.B. -anker  lag  voor  20, 
bet  B.B. -anker  voor  15  vadem  ketting;  meer  kon  niet  ge¬ 
stoken  worden.  De  stroom  drong  bet  scbip  meer  en  meer  naar 
de  pieren  toe,  de  kop  lag  N.  t.  O.  voor. 

Toen  kwam  eene  sleepboot  in  de  nabij  beid  en,  terwijl  deze 
bezig  w'as  de  tros  over  te  nemen,  die  van  den  bak  werd  uit¬ 
gestoken,  werden  te  gelijker  tijd  de  ankers  opgebieuwd  om, 
zoodra  als  de  tros  vast  was,  zicb  weg  te  kunnen  doen  sleepen 
van  de  gevaarlijke  ligplaats. 

,,A11  fast”  werd  van  de  sleepboot  geroepen,  en  van  de 
Vlug  riep  men  terug,  dat  zij  S.  B.  uit  zou  sleepen.  Op  de 
Vlug  werd  bet  roer  aan  boord  gelegd  en  volle  kracbt  vooruit 
gegeven. 

Toen  de  sleepboot,  die  ver  weg  was,  begon  te  trekken, 
slipte  de  tros  aan  boord  van  de  Vlug.  Snel  werden  nog  een 
paar  torns  om  de  bolders  gelegd,  maar  er  was  te  weinig  tamp 
en  de  tros  geraakte  geheel  los  en  te  water.  Terzelfder  tijd 
schijnt  de  tros  op  de  sleepboot  ook  los  te  zijn  gegooid  en  stiet 
het  scbip  van  achteren  op  de  steenen.  De  kop  sloeg  dadelijk 
landwaarts  uit. 

Nog  werd  geprobeerd  met  volle  kracbt  achteruit  werkende 
macbine  los  te  komen,  een  werp  werd  uitgebracbt  en  bet  ge¬ 
lukte  daarmede  een  oogenblik  den  kop  van  bet  scbip  weder 
op  zee  te  brengen,  maar  toen  bet  anker  thuis  gehieuwd  was, 
sloeg  de  kop  weder  landwaarts  uit. 

De  machines  bleken  toen  zeer  onvoldoende  te  werken. 

Om  de  zware  branding,  waarin  het  scbip  zat,  was  het  niet 
mogelijk  eene  boot  uit  te  brengen  en  een  werp  uit  te  brengen 
op  grooten  afstand  van  bet  scbip. 

De  reddingbooten  waren  tot  op  de  reeling  gevierd  en  door 
oen  wipper  toestel  was  gemeenschap  met  den  wal  verkregen, 
maar  de  bemanning  wenscbte  bet  scbip  niet  te  verlaten. 

Gaandeweg  bleek,  dat  men  met  eigen  middelen  niet  zou 
kunnen  vlot  komen. 

Ten  einde  bet  zware  stoeten  van  bet  scbip  te  voorkomen, 
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werden  na  geliouden  scdieepsraad  de  niangatdeksels  van  de 
ballastketels  afgenonien,  zoodat  liet  bnitenboordswater  in  de 
mimen  drong  en  liet  scliip  rustiger  kwam  te  liggen. 

Bij  liet  dag  worden  bleek  de  sleeptros  om  de  scliroef  te  zijn 
gewonden,  met  de  tampen  buiteiiwaarts,  lietgeen  bet  sleclite 
werken  der  macliine  verklaarde. 

Den  ITden  rebruari  1912  werd  bet  scbip  vlot  gesleept  en  in 
de  Tvne  binnengebracbt. 

o 

✓ 

De  raad  is  tot  de  slotsom  gekomen,  dat  de  stranding  van 
bet  s.s.  Vlug  nabij  Seabam  Harbonr  op  12  Eebruari  1912 
bet  gevolg  is  geweest  van  bet  breken  van  de  stnnrinricbting. 
Zij  bad  nog*  kunnen  worden  voorkomen,  wanneer  de  tot 
bijstand  van  de  Vlug  aangenomen  sleepboot  wat  sneller  en 
wat  dicbter  bij  baar  ware  geweest,  zoodat  de  tros  spoediger 
en  beter  bad  kunnen  worden  bevestigd. 

Naar  ’s  raads  meening  kan  den  toenmaligen  gezagvoerder 
van  de  Vlug,  A.  J.  L.  Moritz,  geenerlei  blaam  treffen. 

Aldus  gedaan  op  19  Maart  1912  door  de  lieeren  nir.  Tb.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Poosenburg,  leden;  D. 
Hubert,  W.  Bakker,  plaatsvervangende  leden;  P.  de  Boer, 
plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigbeid  van 
’s  raads  secretaris  nir.  Ricbard  Janssen,  en  uitgesproken  door 
den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  29  Maart  1912. 

(gei.)  Tri.  B,  Pj.ev'je. 

,,  W.  Allirol. 

L.  Eoosenburg. 

,,  D.  HunERi'. 

Bakker. 

,,  P.  DE  Boer. 

PlCHARD  JaNSSE',’. 

A'oor  eensluidend  afscbrift. 

C.  Henny. 
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ÜITvSPItAAK  van  den  Raad  voor  de  Selieepvaart 
te  Amsterdam  betreffende  de  aanvaring  tiissclien 
de  stoomscliepen  Bare/uhz  IJ.  M.  4  en  Grdjifjes- 
her-ff  op  7  Februari  1912. 

In  den  o(4itend  van  7  Febiuari  1912  had  er  in  de  Aoordzee 
eene  aanvaring  plaats  tusscdien  den  Nederlandscdien  stoom¬ 
trawler  Barend  !<z  IJ.  M.  4  en  het  Nederlandsche  s.s. 
Grangesherc) . 

Door  den  inspecteur  voor  de  schéepvaart  in  het  2de  district 
is  op  20  en  23  Februari  1912  een  voorloopig  onderzoek  naar 
liet  gebeurde  ingesteld. 

( )vereenkomstig  een  daartoe  strekkend  voorstel  van  den 
hoofdinspecteur  Anor  de  scheepAnart,  dd.  24  Februari  1912, 
Averd  op  29  Februari  1912  door  eene  commissie  uit  den  Raad 
Anor  de  Skdieepvaart  besloten,  dat  ook  de  raad  een  onderzoek 
zou  instellen. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  t'an  12  Maart 
1912  aangeAuingen  en  in  die  Auin  14  Maart  1912  voortgezet  en 
beëindigd. 

Toen  nam  de  raad  kennis  van  dek-  en  machinejouiuaal  der 
(Trangesherg ,  alsmede  van  de  scheepsA^erklaringen  door  schi})- 
per  en  bemanning  van  de  Barendsz  op  12  Februari  1912  A’oor 
den  kantonrechter  te  Haarlem  en  door  die  van  de  Grange.^berg 
op  24  Februari  1912  voor  den  kantonrechter  te  Rotterdam 
a  fgelegd. 

Als  getuigen  onder  eede  hoorde  de  raad  op  12  Maart  loerend 
Meijer,  gezagvoerder,  Johan  Adam  Gitz,  2de-stuurman,  Pie- 
ter  Cornelis  Marie  Lieshout,  2de-machinist,  Arie  auiu  der 
Kade,  en  Wilhelm  \iui  Waardenburg,  matrozen,  allen  auaii 
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(Ie  beniaiiniii”'  der  G ran(jc.H()er(j ,  en  op  14  Maart  Sjdiraiul  van 
de  Wint,  scdiipper,  Dirk  Spek,  2de-niac]iinist,  Evert  Ik’on,  en 
Dirk  IVapenaar,  matrozen,  allen  vaii  de  bemanning*  der 
Barendsz. 

Aan  een  en  ander  is  bet  navolgende  ontleend. 

Het  stoomschip  Grdngesherg ,  voerende  de  onderschei dings- 
letters  ISr.Y.G.L.,  is  een  14-mast  turretdekschip,  metende 
6749  bruto,  4379  netto  11. T.,  het  vaart  onder  Nederlandsche 
vlag,  is  voorzien  van  een  Nederlandschen  zeebrief  en  behoort 
toe  aan  de  te  llotterdam  gevestigde  naamlooze  vennootschap 
AVm.  H.  Muller  &  C^.’s  x41gemeene  Scheepvaartmaat¬ 
schappij.  Het  is  in  1908  te  Sunderland  van  staal  gebouwd, 
geclasseerd  bij  bureau  Veritas  3/3  I  l/l,Mste  divisie,  en  voor¬ 
zien  van  een  door  de  scheepvaartinspectie  afgegeven  certifi¬ 
caat  van  deugdelijkheid.  De  bemanning  bestond  uit  36 
koppen. 

Het  stoomschip  Barendsz  is  een  ‘te  IJmuiden  thuis  behoo- 
rend  en  aan  de  aldaar  gevestigde  Alaatschappij  tot  beheer  van 
stoomtrawlers  en  andere  visschersvaartuigen  toebehoorend 
stoomvisschersvaartuig.  Het  meet  189,71  bruto  H.T.  en  is 
voorzien  van  een  door  de  scheepvaartinspectie  afgegeven  cer¬ 
tificaat  van  zeewaardigheid.  De  bemanning  bestond  uit  10 
koppen.  Certificaten  voor  de  iantarens  waren  aan  boord. 

V olgens  de  Grangesberg  heeft  de  aanvaring*  plaats  gehad 
te  6.30  v.m.,  gegist  bestek  61  zeemijlen  N.  26°  O.  van  het 
Haaksvuurschip,  en  volgens  de  Barendsz  te  5.45  v.m.  op  onge¬ 
veer  53°  53'  jSbB.,  4°  28'  O.L.,  evenzeer  gegist  bestek. 

6  Februari  1912  te  3.30  n.m.  wa.s  de  Grangesberg 
in  ballast  van  Rotterdam  vertrokken  naar  Oxelösnnd.  Den 
7den  te  12.30  v.m.  werd  bij  regenachtig  weder  het  Haaks¬ 
vuurschip  op  +  1  mijl  afstand  gepasseerd.  Daarna  werd  koers 
gesteld  N.(3.  3  per  kompas,  op  welken  koers  dit  eéne 
deviatie  van  —  9°  vertoont.  Tiisschen  2  en  3  uur  v.m.  is 
kapitein  Meijer  van  de  brug  gegaan  en  heeft  zich  in  de  kaar- 
tenkamer  gekleed  op  de  bank  te  rusten  gelegd. 

Te  6  uur  v.m.  werd  hij  daar  door  den  2de-stuurman  Gitz 
geroepen  met  de  Wodschap,  dat  het  dik  van  mist  was  ge¬ 
worden.  De  gezagvoerder  begaf  zich  onmiddellijk  naar  de 
brug,  alwaar  de  wacht  werd  gedaan  door  den  2de-stuurman 
en  door  van  der  Kade  als  roerganger.  Op  den  bak  stond  van 
Waardenburg  als  uitkijk.  In  de  machinekamer  had  de 
2de -machinist  Lieshout  de  wacht. 

Toen  de  gezagvoerder  óp  de  brug  verscheen,  liét  hij  onmid- 
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(leilijk  vaart  van  11  zeemijlen  minderen  tot  G  zeemijlen 
per  uur  en  de  reglementaire  mistseinen  geven.  Deze  seinen 
werden  reg*elmatig  gegeven  tot  op  liet  oogenblik  der  aan¬ 
varing.  De  lantarens  brandden  goed.  Te  6,30  v.m.  werd 
2  streken  op  S.B.boeg  een  lange  stoot  op  eene  stoomfluit 
geboord.  De  uitkijk  zong  dit  nit  en  werd  de  macliine  gestopt. 
Nauwelijks  was  dit  gedaan,  of  de  witte  toplantaren  en  de 
roode  sector  van  bet  carnavalslicbt  van  een  stoomtrawler  kwa¬ 
men  op  S.B.boeg  in  bet  zicbt.  Daar  de  afstand  te  gering  was 
om  acliter  bet  andere  scbip  om  te  gaan  of  om  te  mogen  ver- 
wacbten,  dat  door  acbteruitslaan  de  aanvaring  nog  zou  kun¬ 
nen  worden  vermeden,  werd  terstond  door  de  G mii fj esher cj 
bard  B.B.roer  n.c.  gegeven  om  met  bet  andere  scbip  mee  te 
komen  liggen.  Te  gelijk  werden  aan  boord  van  bet  andere 
scbip  één  stoot  op  de  stoomfluit  en  bet  luiden  van  de  klolc 
geboord.  Nog  werd  van  boord  der  Gratujesherg  tot  den  ander 
geroepen  ^,sla  tocb  acbteruit”,  docb  geen  antwoord  werd  ont¬ 
vangen.  Binnen  één  minuut  nadat  B.B.roer  was  gegeven,  liad 
de  aanvaring  plaats.  De  G rangesberg  werd  door  den  steven 
van  de  Barevclsz,  die  weinig  AUiart  liep,  ouder  een  boek  van 
ongeveer  90  graden  aan  S.B.zijde  even  vóór  de  brug  bij  luik 
2  getroffen.  De  stoot  was  niet  zwaar;  bet  scbip  bleet  dicbt. 
De  Barendsz  zakte,  nog  steeds  zoo  voorliggend  als  op  bet 
oogenblik  der  aanvaring  bet  geval  was,  a  eb  ter  uit  en  liet 
daarbij  bare  stoomfluit  booren  ;  de  Gra n gesberg  seboot  vóór 
baar  weg. 

De  Grein  gesberg  voer  over  S.B.  rond  en  trachtte,  steeds 
mistseinen  gevende,  de  lUirendsz  te  A'inden.  Nog  eenmaal 
werd  baar  mistsein  geboord;  daarna  werd  niets  meer  van 
baar  geboord.  Te  7.30  n.m.  werd  de  reis  vervolgd  ;  11  Februari 
arriveerde  men  te  Oxebisund. 

Tijdens  de  aanvaring  stond  er  eene  flauwe  AV.  Z.  W.  koelte 
met  kalme  zee.  Het  was  zeer  dik  van  mist. 

Gevraagd,  waarom  bij  de  maebine  niet  op  volle  kraclit 
aebteruit  beeft  gezet,  antwoordde  de  gezagvoerder,  dat  zijn 
scbip  een  platten  bodem  beeft  en  daardoor  zeer  suel  draait. 
Als  de  maebine,  gelijk  tbans,  o])  balve  kraebt  vooruit  slaat, 
moet  men  gedurende  2  minuten  acbteruitslaan  voordat  bet 
scliip  stilligt.  Bij  bet  acbteruitslaan  valt  de  steven  sterk  naar 
S.B.  at. 

3)0  Tanuari  1912  was  de  Barenelsz  van  IJmuideu  ter  vis- 
seb  er  ij  vertrolv  ken . 

7  l^Vbruari  stond  er  eene  flauwe  bries  uit  bet  Z.W. 
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met  kalme  zee.  Te  l.HO  v.m.  was  liet  net  aan  S.IT  uitgezet 
en  viselite  men  Z.  t.  W.  voorliggende.  Xadat  liet  net  was 
uitgezet,  is  de  sidiipper  te  kooi  gegaan  ;  de  wacht  werd  gedaan 
door  twee  matrozen. 

Te  d.dO  lioorde  de  sc.liipper,  dat  aan  boord  van  zijn  scliip 
mistseinen  op  de  stoomfluit  werden  gegeven.  Hij  ging  naar 
dek  en  bevond  daar,  dat  liet  dik  van  mist  was.  Telkens  na  liet 
geven  van  een  stoot  op  de  stoomfluit  werd  de  bel  geluid.  Het 
schip  lieji  zeemijl  per  uur.  Na  alles  in  orde  bevonden  te 
liebben,  ging  de  schipper  weder  naar  de  kajuit,  docli  niet  te 
kooi.  Voortdurend  werden  de  niistsignalen  herhaald. 

Te  ó.dO  v.m.  werd  uitgepord  om  te  lialen.  He  schipper 
begaf  zich  naar  de  brug,  ahvaar  de  matroos  Evert  Jfron  aan 
het  roer  stond.  Zijn  maat  was  uitporren  en  lampen  aansteken. 
He  schipper  plaatst  zich  aan  de  fluit ;  de  matroos  Dirk  Wape- 
uaar  stond  bij  de  IvTok.  Het  was  potdik  van  mist.  Op  een  ge¬ 
geven  oogenblik  w-erd  ongeveer  2  streken  op  S.B.boeg  een 
langen  stoot  op  eene  stoomfluit  vernomen.  Met  een  langen 
stoot,  gevolgd  door  het  luiden  der  klok,  w^erd  geantwoord. 
Weer  w'erd  in  dezelfde  richting  een  langen  stoot  gehoord.  He 
schipper  commandeerde  toen  onder  liet  geven  van  één  korten 
stoot  op  de  stoomfluit  B.lTroer  o.c.  Het  schi])  draaide,  mede 
wegens  het  aan  8.1T  uitstaande  net,  snel  naar  S.B.  Toen  het 
S('hip  W.  t.  N.  voorlag,  werd  gestopt.  Ook  daarna  bleet  het 
andere  schip  voortdurend  zijn  niistsigmaal  herhalen,  dat  thans 
aan  It.B.  w’erd  gehoord. 

Kort  daarop  kwamen  aan  B.B.  dichtbij  twee  topli(diten  en 
één  groen  vuur  uit  den  mist  op.  Een  groot  14-mastscliip  voer 
langzaam  vé)ór  de  /^arencLs.z,  over  en  zette,  het  met  zijn  S.B.- 
voorscliip  rakend,  den  steven  van  de  l^arendxz  naar  S.B.  over. 
Wegens  de  acliteriiitstaande  lijnen  kon  de  I^arencLsz  niet  ach¬ 
teruitslaan.  Hoewel  van  dit  S(diip  naar  den  ander  geroepen 
werd  om  in  de  nabijlieid  te  blijven,  wmrd  geen  antwoord  ver¬ 
nomen.  Ook  des  anders  mistsignalen  zouden  niet  meer  zijn 
gehoord.  He  stoot  wt\s  gering,  de  schade  eveneens.  Het  schip 
w'erd  dicht  bevonden  en  de  visscdierij  voortgezet.  Eerst  11 
Eebruari  aanvaardde  men  de  thuisreis. 

Naar  ’s  raads  oordeel  is  de  aanvaring  te  wujten  aan  de 
verkeerde  manoeuvre  van  de  Jhirciidsz. 

In  mist  toch  aan  S.B.  voorlijker  dan  dwars  eene  stoomfluit 
lioorende  van  een  ander  schi}),  w'elke  })ositie  niet  met  zeker¬ 
heid  kon  wmrden  vastgesteld,  werd  niet  gesto|)t  en  voorzichtige 
gemanoeuvreerd,  doch  B.B. roer  o.c..  gegeven,  aldus  wendende 
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naar  de  zijde  van  W(dke  liet  «*elnid  <>-eho()rd  werd.  Deze 
manoeuvre  is  in  strijd  met  de  artt.  16,  28  en  22  van  liet 
Internationaal  Eeodement.  AVel  geeft  de  schipper  op,  dat  de 
Barendsz  reeds  8  minuten  gestopt  was  en  de  vaart  reeds  lang¬ 
uit  zijn  schip  was. 

Maar  al  ware  dit  zoo,  dan  noc  draagt  zij  alleen  de  schuld 
der  aanvaring.  Immers  ook  dan  is  zij  het  alleen,  die  zicdi  door 
hare  verkeerde  manoeuvre  gebracht  heeft  in  de  positie,  welke 
de  aanvaring  ten  gevolge  had. 

De  (xra iKjeshercj  immers  gaat  Au-i]  uit. 

Wel  is  het  op  dit  schip  gegeven  commando,  hard  B.D.roer, 
niet  A^ergezeld  gegaan  Amn  tAvee  korte  stooten  op  de  stoomfluit 
(de  gezagwoerder  geeft  op,  dat  hiervoor  geen  tijd  was,  doch 
de  raad  neemt  de  .]uistheid  Auin  die  reden  niet  aan),  maar  deze 
nalatigheid  staat  in  geen  oorzakelijk  A^erband  tot  de  aan- 

ATiring. 

In  het  dekjournaal  staat  A^ermeld,  dat  de  Grati  (jesherc/  Aam 
4  tot  6.45  AMii.,  het  oogenblik  der  aanvaring,  26  mijlen  heeft 
af  gelegd  en  de  machine  52  en  68  slagen  per  minuut  heeft 
gemaakt. 

Dij  navraag  aan  de  getuigen  bleek  echter,  dat  deze  26 
mijlen  niet  Aam  de  log  AAairen  af  gelezen,  doch  niet  anders 
waren  dan  eene  later  opgemaakte  door  den  Iste-stuurman,  die 
het  journaal  iiiAUilde,  min  juiste  A^erdeeling  Aam  het  geheele 
aantal  in  de  dagAvacht  doorloopen  mijlen. 

Volgens  het  machinejouriiaal  heeft  dan  ook  de  machine  na 
5.50  AMii.  slechts  46  en  50  slagen  per  minuut  gemaakt.  Dit 
laatste,  beA^estigd  door  de  A^erklaring  Aam  den  2de-machinist, 
meent  de  raad  als  juist  te  mogen  aannemen,  te  meer  Avaar  ook 
A-an  zijde  Aam  de  Barend sz  Avordt  erkend,  dat  de  (jrirlngeshcrff 
langzaam  A'oor  haar  oA^erA'oer. 

De  gezagAmerder  bleek  het  machinejournaal  nimmer  na  te 
zien  of  af  te  teekeuen.  In  het  Avel  door  hem  afgeteekende  dek¬ 
journaal  bleek  niet  zelden  geen  gegist  middagbestek  ingeAUild. 

ZooAA'el  oA^er  deze  laatste  oiiA’olledigheid  als  OA*er  het  feit, 
dat  het  dekjournaal  niet  met  de  A^ereischte  nauAvkeurigheid  is 
gehouden,  gaf  de  raad  zijne  afkeuring  te  kennen. 

Aldus  gedaan  op  14  Maart  1912  door  de  heeren  nir.  Th.  ff. 
Pleyte,  A-oorzitter ;  L.  Poosenburg,  C.  L.  J.  Kotting,  leden: 
R.  Posthumus  Meyjes,  D.  Hubert,  ])laatsA"eivangende  leden: 
E.  Deddes,  J.  G.  T.  Broekmeijer,  G.  Z.  dol,  IniitengeAvone 
leden;  Z.  W.  C.  Dekkers,  plaatsA^eivangend  buitengeAvoon 
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iicl,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Ilichard 
Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zit¬ 
ting  van  29  Maart  1912. 

(gei.)  Th.  B.  Plette. 

,,  L.  lloOSENRURG. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  R.  Posthumus  Meyjes. 

,,  D.  Hubert. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Z.  W.  C.  Dekkers. 

,,  Broekmeuer. 

,5  G.  Z.  Jol. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift* 

PiCHARD  Janssen  , 

Secrelaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staaiscóurant  Vati 
Dinsdag  16  April  1912,  n®.  88. 


N“.  33. 


TJITSPDAAK  van  den  Daad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  15 
Februari  1912  tiissclien  het  zeevisschersvaartuig 
De  Toekomst  SCH.  456  en  het  Engelsche  stoom¬ 
schip  Teal. 

Het  Nederlandsche  zeevisschersvaartuig  De  Toekomst^  ge¬ 
merkt  SCH.  456,  toebehoorende  aan  de  naamlooze  vennoot¬ 
schap;  Yisscherij maatschappij  ,,de  Toekomst”,  gevestigd  te 
’s  Gravenliage,  en  gevoerd:  door  den  schipper  Wouter  Spaans, 
wonende  te  Scheveningen,  is  op  6  Februari  1912  naar  de 
Noordzee  vertrokken  ter  schrobnetvisscherij .  Op  15  Februari 
1912,  des  voormiddags  te  ongeveer  3  uur,  is  het  in  aanvaring 
geweest  met  het  Engelsche  stoomschip  Teal  en  dientengevolge 
gezonken. 

De  bemanning  van  het  visschersvaartuig  wist  zich  aan 
boord  van  de  Teal  in  veiligheid  te  brengen  en  werd  16 
Februari  1912  te  Harlingen  ontscheept. 

Door  den  expert  bij  de  scheepvaartinspectie,  T.  L.  Mel- 
lema,  te  Groningen,  is  op  16  Februari  een  verhoor  afgenomen 
aan  een  drietal  leden  van  de  bemanning  van  De  Toekoaiist. 
Op  12  Maart  1912  nam  de  inspecteur  voor  de  scheepvaart  te 
Dotter  dam  den  gezagvoerder  en  den  Iste-stuurman  van  de 
Teal  in  verhoor. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart 
besloot  eene  commissie  uit  den  Daad  voor  de  Scheepvaart  op 
15  Maart  1912  tot  liet  houden  van  een  onderzoek  door  den 
Daad  voor  de  Sclieepvaart,  hetwelk  op  19  Maart  1912  werd 
aan  gevangen  en  op  25  Maart  1912  werd  voortgezet  en  be¬ 
ëindigd. 

Op  19  Maart  1912  werden  door  den  raad  als  getuigen  onder 
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eede  gelioord  Wouter  Spaans,  schipper,  Floris  Krijgsman, 
stnurinan,  en  Pieter  Vrolijk,  matroos,  allen  in  deze  betrek¬ 
king  werkzaam  geweest  zijnde  aan  boord  van  T)e  Toekomst, 
welke  in  overeenstemming*  met  elkander,  doch  ieder  afzon¬ 
derlijk  en  nadat  door  hen  was  af  gelegd  de  eed,  dat  zij  zouden 
zeggen  de  waarheid  en  niets  dan  de  waarheid,  het  volgende 
verslag  van  het  gebeurde  hebben  gegeven. 

Öp  15  Februari  1912  was  de  logger,  welke  van  hout  is 
gebouwd,  visschende  geweest  aan  de  noordzijde  van  de  Bruine 
Bank,  gelegen  op  ongeveer  53°  N.B.  en  zich  strekkende 
tusschen  den  3den  en  den  4den  lengtegraad  O.  van  Greenwich. 

Bes  voormiddags  te  ongeveer  2,3  L  werd  het  schrobnet  inge- 
liaald.  Alle  hens  waren  toen  aan  dek  om  de  gevangen  visch  te 
bergen.  Visschende  had  het  schip  alle  zeilen  gevoerd  en  twee 
witte  lichten,  t.w.  een  rondschijnend  wit  licht  in  den  top  van 
den  mast  en  een  dergelijk  wit  licht  op  het  achterdek,  op  een 
jmn  staande.  Het  roer  was  vastgezet,  de  wind  kwam  uit  het 
tl.Z.O.,  er  heerschte  eene  flauwe  koelte  en  de  zee  was  kalm. 

Nauwelijks  was  het  net  binnenboord,  of  er  werd  een  man 
aan  het  roer  geplaatst,  en  om  de  Z.  gestuurd. 

Het  schip  liep  toen  ongeveer  14  zeemijl  vaart. 

Gedurende  het  in  halen  van  het  net  had  men  stagfok  en 
aapje  gestreken,  doch  deze  werden  weder  gezet  zoo  spoedig 
als  het  net  binnen  boord  was. 

En  onmiddellijk  daarna  waren  de  beide  witte  lichten  ge¬ 
doofd  en  gelijktijdig  de  booidlantarens  ontstoken  en  in  de 
lantarenbakken  ge})laatst,  terwijl  een  heklicht  op  het  achter- 
scbip  werd  ontstoken. 

Er  werd  geen  bepaalde  uitkijk  vooropgeplaatst,  maar 
volgens  den  schip])er  kijkt  iedereen  wel  uit  als  hij  aan  dek 
werkzaam  is. 

Op  een  gegeven  oogenblik  is  drie  streken  over  S.B.boeg  een 
wit  licht  waargenomen  en  weldra  verscheen  daaronder  ook 
een  rood  vuur.  Be  lichten  duidden  aan,  dat  zij  van  een  stoom¬ 
schip  waren  met  kruisenden  koers,  welk  stoomschip  voor  J)e 
ToeJwmst  uit  den  weg*  moest  gaan.  Be  peiling,  waarin  het 
stoomschip  gezien  werd,  veranderde  merkbaar.  Het  werd  ge¬ 
zien  op  2  streken  over  S.B.,  daarna  op  1  streek  recht  voDruit 
aan  B.B.zijde,  en  het  was  den  logger  reeds  voorbij  en  2  stre¬ 
ken  op  zijn  B.B.boeg'  zichtbaar,  toen  i)lotseling,  behalve  zijn 
roode  licht  en  het  topvuur,  ook  zijn  groene  licht  zichtbaar 
werd  ;  daarna  verdween  het  roode  li(dit  en  bleven  alleen  top¬ 
vuur  en  groen  li(*]it  zi(ditbaar,  en  ondanks  het  schreeuwen  van 
de  bemanning  en  het  tooneii  van  flambouwen,  liep  het  stoom- 
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schip  den  lop’g’er  aan  en  drong’  met  zijn  steven  acliter  liet 
grootwant  tot  aan  den  mast  in  den  logger,  die  aanstonds 
begon  te  zinken. 

Van  het  uitzetten  van  de  boot  kon  geen  sprake  zijn,  daar 
deze  aan  de  zijde  van  het  dek  stond  waar  het  stoomschip  lag, 
en  er  was  dus  maar  één  middel  tot  lijfsbehoud,  dat  v/as,  aan 
boord  te  klimmen  van  het  stoomschip. 

Men  was  dan  ook  slechts  enkele  minuten  aan  boord  van  de 
Tcal  of  de  logger  zonk  in  de  die]ite  weg. 

Getuige  Krijgsman  beweerde,  dat,  toen  het  net  binnen  was, 
door  hem  het  witte  licht,  dat  achterop  stond,  is  gedoofd. 
Daarop  is  hij  naar  beneden  gegaan  naar  de  lampenhut,  welke 
achteruit  is,  waar  hij  de  beide  boordlantarens  en  het  heklicht 
heeft  aangestoken.  Hij  heeft  toen  Piet  Vrolijk  geroepen  en 
dezen  opgedragen  de  groene  lantaarn  in  de  daarvoor  bestemde 
bak  aan  S.B.  te  plaatsen,  vervolgens  heeft  hij  zelf  de  roode 
lantaarn  op  zijne  plaats  gezet  en  het  heklicht  aangebracht. 
Aan  een  matroos  had  hij  opgedragen  het  topvuur  te  lateu 
zakken. 

Toen  Piet  Vrolijk  het  groene  vuur  inzette,  zeide  hij  ,  dat  er 
een  stoomschip  aankwam  aan  S.B.  zij  de,  wat  Krijgsman  ook 
heeft  waargenomen. 

Dat  stoomschip  beweert  men  gedurende  15  tot  20  minuten 
te  hebben  v^aargenonien. 

Alle  drie  gehoorde  getuigen  konden  het  getuigschrift 
toonen,  dat  hunne  gezichtsscherpte  en  hun  onderscheidings¬ 
vermogen  voor  kleuren  voldoet  aan  het  wettelijk  vereischte. 

Op  25  Maart  1912  werden  met  behulp  van  den  tolk  voor  de 
Engelsche  taal,  E.  J.  Labarre,  als  getuigen  gehoord  James 
Pobert  Acors,  gezagvoerder;  John  Minihin,  Iste-stuurman  ; 
Albert  Perridge,  matroos,  en  Charles  Moore,  bootsman,  allen 
hun  voormeld  beroep  uitoefenende  aan  boord  van  het  stoom¬ 
schip  Teal,  welke,  na  op  de  wijze  hunner  godsdienstige  ge¬ 
zindheid  te  zijn  beëedigd,  ieder  voor  zich,  maar  in  overeen¬ 
stemming  met  elkander,  als  volgt  hebben  verklaard: 

Het  stoomschip  Teal,  meteiule  bruto  766,  netto  388  P.T., 
vertrok  op '14  Eebruari  1912,  des  voormiddags  te  ongeveer 
10.30  van  Londen,  met  bestemming’  naar  Harlingen.  Des 
avonds  te  ongeveer  6  uur,  toen  men  het  Sunkvuurschip  voor¬ 
bij  was,  werd  koers  gesteld  naar  Harlingen  en  wel  O.  t.  K. 
I  K.  (O.N.O.  1  O.).' 

De  vaart  van  het  schip  was  9  tot  94  zeemijl. 

De  gezagvoerder  is  des  avonds  tot  ongeveer  9  uur  op  de 
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brug'  o'eweest  toen  men  liet  vuurscliip  van  den  Outer  Gabbard 
voorbij  was.  Daarna  beeft  bij  zicb  ter  ruste  begeven. 

De  eerste  wacbt  werd  gedaan  door  den  2de-stuurman  Cbar- 
les  Bailing,  de  bondenwacbt  door  den  Iste-stiiurman  Jolin 
Minibin.  Met  den  laatsten  waren  op  de  wacbt  de  matrozen 
Albert  Perridge  en  Cbarles  Moore,  de  bootsman. 

Moore  beeft  van  12  tot  2  uur  roertorn  gebad,  terwijl  Per¬ 
ridge  uitkijk  deed  op  den  bak;  te  2  uur  is  Moore  naar  den 
bak  gegaan  en  Perridge  naar  de  briig  om  te  sturen. 

De  voorgescbreven  licbten  waren  alle  beider  brandende.  De 
lantarens  waren  overdag  scboongemaakt  en  bij  zonsondergang 
op  bunne  plaats  gezet ;  bij  bandzaam  weder  vereisclien  zij  dan 
geen  verdere  verzorgdng,  docb  gewoonlijk  overtuigt  de  op¬ 
komende  wacbt  zicb  of  alles  in  orde  is. 

Zulks  is  in  den  nacbt  van  bet  ongeval  ook  gescbied. 

Toen  de  wacbt  te  12  uur  door  stuurman  Bailing  werd  over¬ 
gegeven,  lag  bet  scbip  O.  t.  N.  f  N.  voor. 

O])  een  gegeven  oog*enblik,  bet  was  ruim  balf  drie,  zong  de 
uitkijk  op  den  bak  uit,  dat  bij  over  B.B.boeg  een  wit  licbt 
zag*  en  even  daarna  gewaagde  bij  van  een  tweede  wit  licbt, 
op  gelijke  boogte  met  bet  andere.  Stuurman  Minibin  richtte 
op  die  licbten  den  kijker,  maakte  uit,  dat  men  te  doen  bad 
met  een  scbrobnetvisscber,  die  zijn  kor  inbaalde,  in  elk  geval 
met  een  stilzwijgend  visscbersvaartuig,  en  bleef  zijn  koers  en 
vaart  vervolgen. 

De  licditen  waren  2  tot  2|  streek  over  B.B.boeg  waarge¬ 
nomen  en  veranderden,  toen  de  Teal  in  denzelfden  koers  bleef 
doorstoomen,  bijna  niet  en  ten  boogste  een  balve  streek  in 
peiling. 

Dit  duurde  zoo  een  kwartier  of  twintig  minuten. 

De  wacbtbebbende  stuurman  ging  van  tijd  tot  tijd  na  of  de 
roerganger  den  aangegeven  koers  stuurde,  en  daaraan  bleek 
niets  te  ontbreken. 

Eensklaps  —  men  was  ongeveer  een  mijl  van  bet  andere 
scbip  verwijderd  —  werd  bij  de  witte  licbten,  maar  iets  daar- 
011  der,  een  groen  licbt  zicbtbaar  en  ging  bet  acliterlicbt  een 
oogenblik  weg. 

Dadelijk  deed  de  stuurman  bard  B.B.roer  geven  om  bet 
andere  scbip  aan  zijne  S.B.zijde  te  brengen  en  acbter  lieni 
om  te  gaan,  maar  eene  aanvaring  dreigde,  waarom  nog  fluks 
volle  kracbt  acbteruit  werd  geslagen,  wat  evenwel  niet  meer 
mocbt  baten;  de  Teal  liep  op  bet  andere  scbip  in,  dat  bleek 
de  Scbeveningscbe  logger  De  Toekomst  te  zijn. 

Kapitein  Acors  kwam  naar  de  brug  geijld.  Toen  deed  men 
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(Ie  Tcal  al  weder  laiigzaaiii  vooruitstoomeii  oin  het  aaiigevareii 
schip  vast  te  houden.  De  gezagvoerder  deed  stormladders  over- 
l)oord  hangen  om  de  bemanning  van  het  aangevaren  schip  het 
overklimmen  te  vergemakkeiijken  en  deed  weer  acJiternit 
geven  om  langs  zijde  te  blijven.  De  bemanning  van  het  vis- 
schersvaartuig  kwam  op  de  Teal  over. 

Kapitein  Aeors  deed  den  schipper  op  de  brug  roepen  en 
wees  lieni  er  op,  dat  hij  twee  witte  lichten  op  had  en  dat  het 
groen  licht,  dat  in  de  midscheeps  stond,  naar  B.B.zijde 
scheen,  hetgeen  deze  bevestigde. 

Geen  der  opvarenden  van  de  TcdJ  heeft  aan  boord  van  Da 
TfK’IxOw.sf  een  rood  licht  gezien.  Het  groene  licht  is  voor  het 
c^erst  d  of  4  minuten  vóór  de  aanvaring  waargenoJiien.  De 
logger  had  alle  zeilen  bij  staan. 

Op  de  brug  van  de  Teal  is  waai  genomen,  dat  het  schip  na. 
de  aanvaring  ongeveer  N.0.  voorlag,  de  logger  lag  toen  met 
den  kop  om  de  N.AV.  en  is  aan  B.B.zijde  achter  het  fokke- 
wa  iit  aangevaren . 

De  boot  van  de  Teal  is  nog  gestreken,  omdat  men  ])ogen 
wilde  den  logger  op  sleeptouw  te  krijgen,  maar  deze  zonk 
kort  na  de  aanvaring  in  de  diepte  weg. 

Toen  de  Teal  naar  aanleiding*  van  het  zien  van  het  groene 
vuur  van  De  Toekovhst  B.B.roer  gaf  en  3  tot  4  minuten  daar¬ 
na,  toen  zij  achteruitsloeg,  zijn  door  haar  geen  tluitseinen 
gegeven.  Dit  werd  door  alle  drie  de  personen,  die  de  wacht 
deden,  erkend. 

Het  is  den  raad  niet  gemakkelijk  gemaakt  in  deze  zaak  een 
oordeel  te  vellen. 

Tegenover  de  verklaring  toch  der  vier  opvarenden  van  de 
Teal,  dat  De  Toekomst  ongeveer  een  kwartier  lang  tAvee  lage 
witte  lichten  heeft  getoond,  ten  leste  ook  een  groen  liclit, 
maar  aan  de  verkeerde  zijde  en  dat  aan  haar  B.B.zijde  g*een 
rood  licht  stond,  staat  die  van  drie  opvarenden  van  De  Toe¬ 
komst,  dat  ruim  een  kwartier  vóór  de  aanvaring*  de  witte 
lichten  bij  haar  aan  boord  gedoofd  waren  en  De  Toekomst 
haar  S.B.-,  haar  B.B.-  en  haar  heklicht  helder  brandende  had. 

Schipper  Spaans  erkent,  dat  kapitein  Acors  hem  op  de  brug 
geroepen  heeft,  maar  verklaart  niet  begrepen  te  hebben  Avat 
deze  hem  zeide,  daar  hij  het  Engelsch  niet  machtig  is. 

Aoclitans  is  door  de  T  genoemde  personen  ,  alvorens  getuige¬ 
nis  at  te  leggen,  de  eed  afgelegd,  dat  zij  de  Avaarheid  en  niets 
dan  de  Avaarlieid  zouden  zeggen. 

De  opA’arenden  \aui  de  Teal  geAmn  een  volmaakt  duidelijk 
verhaal  van  de  toedracht  Auin  het  gebeurde,  eene  toedracht,  die 
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ZOU  wijzen  op  veizuiinen  aan  beide  kanten  beg^aan ;  de  op¬ 
varenden  van  De  Toekomst  verlangen  den  Raad  diets  te 
maken,  dat  de  wacbtbebbende  stuurman  van  de  JueZeene  daad 
zou  liebben  verricdit,  die  alleen  het  werk  kan  zijn  van  een 
waanzinnige,  en  dat  daardoor  de  aanvaring  zou  zijn  veroor¬ 
zaakt  . 

De  raad  was  echter  in  de  gelegenheid  op  te  merken,  dat 
deze  stuurman,  John  Minihin,  van  zijne  handelwijze  zeer 
behoorlijk  rekenschap  wist  te  geven  en  heeft  geen  enkel  feit 
vernomen,  ook  niet  van  de  bemaniiig'  van  De  Toekomst  zelve, 
dat  er  op  wijst,  dat  hij  in  den  nacht  van  15  Februari  1912 
niet  voor  zijne  taak  berekend  zou  zijn  geweest. 

ITit  het  onderzoek  is  den  raad  gebleken,  dat  in  den  nacht 
van  15  Februari  1912  ongeveer  een  kwartier  vóór  de  aan¬ 
varing  de  Tael  stoomende  en  J)e  Toekomst  vrij  zeilende  was ; 
de  opvarenden  van  beide  schepen  verklaren  dit  ten  aanzien 
van  liun  eigen  schip,  de  opvarenden  van  De  'Toekomst  hebben 
de  Teal  zien  naderen,  die  van  de  'T e al  hebben  waargenomen, 
dat  De  'Toekomst  alle  zeilen  bij  had  staan  toen  zij  werd  aan¬ 
gevaren. 

Gegeven  de  omstandigheid,  dat  de  wind  van  het  Oosten 
was  en  De  Toekomst  naar  IJniuiden  Avas  bestemd,  moet  deze 
op  ongeveer  6  streken  over  S.B.  bij  den  wind  hebben  gezeild 
en  eene  vaart  gehad  hebben  van  ongeveer  3  mijlen. 

Toch  heeft  men  aan  boord  van  de  'Tea.1  haar  voor  een  stil¬ 
liggend  visschersvaartuig  gehouden,  naar  de  stuurman  zeide, 
op  grond  van  hare  twee  witte  lichten. 

Men  heeft  de  kompaspeiling,  Avaarin  De  Toekomst  naderde, 
nagegaan,  men  heeft  opgemerkt,  dat  die  niet  noemensAvaard 
veranderde,  maar  men  iieeft  er  niet  de  slotsom  uitgetrokken, 
dat  het  visschersvaartuig,  dat  men  voor  stilliggend  hield, 
inderdaad  vaart  liep,  en  verzuimd  te  pogen  het  te  mijden, 
toen  na  eenigen  tijd  bleek,  dat  de  kompaspeiling  niet  ver¬ 
anderde.  Daar  De  'Toekomst  een  klein  IvAa  artier  lang  is  gezien, 
is  daar  alle  gelegenheid  voor  geweest.  - 

De  stuurman  van  de  'keal  handelde  naar  den  eisch,  toen 
bij,  tot  de  slotsom  gekomen  dat  het  Avaargenomen  schip  een 
vaartloopend  schip  Avas  dat  hij  had  te  mijden,  B.B.roer  gaf. 
Hij  had  dit  roer  geven  echter  door  een  fluitsein  moeten  aan- 
geven. 

AVare  dit  geschied,  dan  Avare  De  'T oekomst  Op  de  Avijze, 
bij  de  wet  bepaald,  geAvaarschuAvd,  dat  zij  koers  en  vaart  had 
te  behouden,  en  Avare  Avellicht  teruggeliouden  van  een  inaat- 
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regel,  die  naar  ’s  raads  meeninig  door  haar  is  genomen  en  die 
de  aanvaring  in  de  hand  heeft  gewerkt. 

Het  staat  vast,  dat  de  Teal  enkele  minuten  vóór  de  aan¬ 
varing  van  haar  koers  is  afgeweken  en  B.B.  is  iiitgegaan,  op 
gTond  van  de  verklaringen  van  hare  bemanning  en  van  de 
waarneming'  door  de  bemanning  van  De  Toekomst  gedaan  met 
opzicht  tot  de  zij  vuren  der  Teal. 

Evenzeer  staat  vast  door  de  verklaring  van  de  bemanning 
van  beide  schepen,  dat  De  Toekomst  aan  hare  B.B.  zij  de  is 
aangeloopen. 

Hadde  De  Toekomst  haar  koers  behouden,  dan  zou  eene 
aanvaring  aan  hare  S.B.zijde  hebben  kunnen  plaats  vinden, 
indien  de  ITal  te  laat  begonnen  ware  uit  te  wijken,  maar  niet 
aan  hare  B.B. zij  de,  tenzij  aangenomen  wordt,  dat  de  Teal 
het  opzet  had  haar  in  den  grond  te  boren,  voor  welke  ver¬ 
onderstelling  geenerlei  grond  bestaat. 

De  Toekomst  is,  naar  ’s  raads  meening,  van  den  koers  dien 
zij  volgde  af  geweken  en  wel  in  dier  voege,  dat  zij  haar  B.B.- 
boeg  naar  den  steven  der  Teal  toewendde,  m.  a.  w.  S.B. 
uitgegaan. 

Deze  meening  vindt  haren  grond  eensdeels  in  liet  feit,  dat 
aan  boord  van  de  Teal  is  waargenomen,  dat  dit  schip  bij  de 
aanvaring  N.O.  voorlag,  andersdeels  in  het  feit,  dat  de  be¬ 
manning  van  De  Toekomst  eerst  liet  B.B.,  daarna  den 
steven,  ten  slotte  het  8. B. -zij vuur  van  de  Teal  naar  hare 
B.B.  zij  de  gericht  lieeft  gezien,  in  verband  met  liet  feit,  dat 
stuurman  Minihin  van  de  Teal  zeer  wel  bij  het  hoofd  is  ge¬ 
bleken  te  zijn. 

’s  Raads  slotsom  is: 

de  Teal  had  eerder  moeten  trachten  te  mijden 

en  hare  manoeuvre  vergezeld  moeten  doen  gaan  van  een 
fluitsein ; 

De  Toekovist  had  haar  koers  en  vaart  moeten  behouden ; 

beide  schepen  verzuimden  te  doen  wat  zij  moesten  doen  en 
beide  schepen  dragen  schuld  aan  de  aanvaring. 

He  raad  is  niet  overtuigd,  dat  De  Toekomst  verkeerde 
lichten  gevoerd  heeft,  doch  ware  zulks  het  g'eval,  dan  zoude 
de  Teal  niet  geheel  vrij  uit  gaan,  daar  zij,  zooals  gezegd,  het 
gevaar  voor  aanvaring  had  kunnen  afleiden  uit  de  niet  ver¬ 
anderende  peiling  van  de  lichten  der  2" oekomst ,  en  deze  der¬ 
halve  aanstonds  had  moeten  mijden. 

Aldus  gedaan  op  25  Maart  1912  door  de  lieeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  leden;  H. 
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Hubert,  W.  Bakker,  plaatsvervangende  leden;  J.  G.  T. 
Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden;  P.  de  Boer, 
plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van 
'sraads  secretaris  inr.  Pichard  Janssen,  en  uitgesproken  door 
den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  4  April  1912.  Zijnde 
deze  uitspraak  niet  geteekend  door  het  plaatsvervangend 
buitengewoon  lid  P.  de  Boer,  wegens  verblijf  in  het  buiten¬ 
land. 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  PoOSENBURG. 

,,  D.  Hubert. 

,,  W.  Bakker. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  PicHARD  Janssen, 

Voor  eensluidend  afschrift, 

PicHARD  Janssen, 

Secretaris, 
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Bil  voegsel  tot  de  Nederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  21  en  Maandag  22  A])ril,  n°.  9d. 


TTITSPEAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  over¬ 
kómen  aan  het  Nederlandsche  visschersvaartuig 
Verano,  Y.  M.  48. 


Het  Nederlandsche  stoomvisschersvaartnig  Verano,  ge¬ 
merkt  Y.  M.  48,  toebehoorende  aan  de  naanilooze  vennoot¬ 
schap  Yisscherij  Maatschappij  ,,Pesca”  te  IJmiiiden,  direc¬ 
teur  S.  A.  Baldver,  gevoerd  door  schipper  Leendert  Blok, 
vertrok  op  9  Maart  1912  ter  visscherij  van  IJmiiiden  met 
bestemming  naar  de  vischgronden  in  de  buurt  van  Helgoland 
(de  z.g.  steenen  van  het  Heilige  Land). 

Het  schip  had  een  bewijs  van  zeewaardigheid  van  den 
hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  en  was  ongeveer  half 
Pebruari  1912  bij  de  Amsterdamsche  Hroogvlok  Maatschappij 
in  het  dok  g'eweest,  hier  en  daar  opgeknapt  en  hersteld,  en 
was  aldaar  nagezien  en  zeewaardig  bevonden  door  den  expert 
bij  de  scheepvaartinspectie  in  het  4de  district  P.  Bouw¬ 
meester  te  Haarlem. 

Het  schip  kon  bij  gunstige  g'esteldheid  van  weder  en  zee 
eene  vaart  maken  van  T  tot  8  zeemijlen  per  uur ;  alsdan  maakt 
de  machine  110  omwen teling'en  per  minuut. 

Men  was  op  15  Maart  1912  visschende  ong-eveer  20  mijlen 
N.  van  het  vuurschip  van  Terschellingerbank,  toen  de  machi¬ 
nist,  Cornelis  Stuyfzand,  den  schipper  kwam  waarschuwen, 
dat  de  voedingklepkast  aan  den  ketel  gescheurd  was  en  dat 
men  niet  verder  zou  kunnen  visschen;  dat  hij  echter  zou 
pogen  het  g'ebrek  te  verhelpen,  maar  dat  hij  van  oordeel  was, 
dat,  mocht  dit  gelukken,  men  toch  gx)ed  zoude  doen  de  reis 
.af  te  breken  en  naar  IJmuiden  terug  te  gaan. 
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Het  selirobiiet  werd  daarop  iiigebaald  eii  de  schipper  ging* 
iii  de  iDaeliiiiekamer  eii  op  de  stoolq)laats  den  stand  van  zaken 
opneinen.  Daar  l}evond  liij ,  dat  nit  de  klepkast,  die  volgens 
den  nnndiinist  gescdieiiid  was,  het  water  spoot. 

Zelf  ten  eenenniale  leek  zijnde  op  het  gebied  der  stooniwerk- 
tnigknnde,  moest  hij  de  te  treffen  voorziening*  gelieel  aan  den 
machinist  overlaten.  Nadat  men  een  uur  lang  bad  liggen 
drijven,  kwam  bericbt  uit  de  macliinekamer,  dat  weder 
gestoomd  kon  worden. 

Aldus  geschiedde. 

Het  gegiste  bestek  was  04*^  10'  N.B.,  6°  40'  Daarop 

werd  65  mijlen  in  den  koers  van  Z.W.p.k.  gestoomd,  en, 
vermits  men  niets  gezien  had  waaraan  men  zich  .  kon  ver¬ 
kennen,  gestopt  .en  gelood.  Toen  21  vadem  water  was  bevonden 
werd  dezelfde  koers  vervolgd  tot  16  Maart,  des  v.m.  te  9  uur. 

Toen  kwam  de  stoker  op  de  brug  met  de  mededeeling,  dat 
er  gestopt  moest  worden  om  bet  schip  lens  te  pompen. 

Aldus  gesc-liiedde.  De  schipper  ging*  weder  naar  beneden 
om  zich  ()}>  de  hoogte  te  stellen  van  de  nieuwe  reden  der 
vertraging  en  bevond,  dat  het  water  tot  aan  de  plaat  stond. 

Er  was  gepoogd  met  de  machinepomp  en  met  de  donkey- 
ponij)  het  schi])  lens  te  krijgen,  maar  dit  g'elukte  niet.  De 
schipper  liet  de  handpompen  optuigen,  maar  die  vermochten 
slechts  weinig  water  te  verwijderen. 

De  5  uur  n.ni.  kwam  de  machinist  mededeelen,  dat  hij  ten 
einde  raad  was.  Wanneer  de  machine  draaide,  vermeerderde 
liet  water,  maar  waar  dat  aan  lag*  kon  hij  niet  bespeuren. 

Na  raadpleging*  met  zijne  bemanning,  besloot  de  schipper 
de  Verano  te  doen  sleepen.  Een  stoomkorder  was  in  de  buurt, 
die  alras  het  sleepsein  op  de  Verano  opmerkte  en  naar  liaar 
toe  kwam. 

Dit  lileek  te  zijn  de  Colonial  Empire.  Zij  nam  de  Verano 
op  sleeptouw  en  bracht  haar  zonder  eenig  ongeval  te  IJmui- 
den  binnen. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district 
werd  op  23  Maart  1912  een  voorloopig*  onderzoek  raar  het 
g*ebeurde  ingesteld.  Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
de  scheepvaart,  g*edagteekend  27  Maart  1912,  besloot  eene 
commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  27  Maart 
1912  tot  liet  houden  van  een  onderzoek  door  den  Raad  voor  de 
Sidieepvaart,  tevens  naar  de  vraag,  of  het  verlies  van  het 
stoomvermogen  van  het  schip  te  wijten  was  aan  de  ongeschikt¬ 
heid  van  den  machinist  Cornelis  Stuyfzand. 

2 


ÜITSrilAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


:U 


Deze  bescliikkiiio*  der  coiiiniissie  is  bij  exploot  van  den  deur- 
wnarder  J.  C.  van  Daaren,  te  Vlaardino'en ,  op  2  xlpril  1912 
aan  C.  Stuyfzand,  voornoemd,  beteekend. 

Het  onderzoek  van  'bet  gebeurde  <->;esebiedde  in  ’s  raads 
oi)enbare  zitting  van  4  April  1912. 

Als  g‘etuigen  werden  door  den  raad  onder  eede  geboord  de 
S(diij)per  Leendert  Blok,  voornoemd,  en  de  expert  bij  de 
scbeepvaartinspecdie  P.  Bouwmeester,  voornoemd,  terwijl 
C'oinelis  Stuyfzand,  als  betrokkene,  in  staat  werd  gesteld 
verantwoording  te  doen  van  zijne  gedragingen. 

Aan  de  verklaring  van  den  schipper,  welke  overeenstemde 
met  die  van  den  betrokkene,  is  het  vorenstaand  verslag  van 
het  gebeurde  ontleend.  De  getuige  Bouwmeester  verklaarde, 
dat  liij  het  s(*]iip  half  Februari  in  het  dok  had  gezien  en 
goed  had  bevonden.  De  lensleiding  was  ten  deele  door  Ij^em 
nagezien,  van  de  zijde  van  de  Dokmaatschappij  wordt  ge¬ 
meenlijk  de  geheele  lensleiding  nagezien  en  beproefd.  Daags 
na  liet  binnenkomen  der  Veratio  was  getuige  te  LTinuiden, 
ten  einde  na  te  gaan,  wat  er  gebeurd  was.  De  voedingklejikast 
was  toen  reeds  van  den  ketel  afgenomen  en  naar  de  fabriek 
,,Hera”  gebracdit,  waar  hij  haar  lieeft  nagezien;  het  bleek, 
dat  het  deksel  een  weinig’  g’ebogen  was  en  dat  dientengevolge 
de  ])akking  niet  gehouden  had  en  ten  deele  was  weggeblazen, 
maar  de  klepkast  was  geheel  gaaf.  Hij  heeft  dit  Stuyfzand 
getoond,  die  het  toen  zelf  ook  inzag. 

Nadat  het  deksel  vlak  gemaakt  en  de  jiakking  vernieuwd 
was,  is  de  klepkast  weder  aan  den  ketel  aangebracht  en  daarop 
zijn  de  pompen  beproefd.  Maidiinelenspomp  en  binnenboord- 
circulatie  bleken  zeer  goed  bruikbaar.  De  pijpen  van  de  lens¬ 
blazer  en  de  donkey-pomp  waren  door  asch  en  sintels  min 
of  meer  verstopt,  maar,  toen  deze  gereinigd  waren,  ontbrak 
er  nie'ts  aan  de  pompen.  De  handpompen  werkten  g*oed. 

De  donkey-pomp,  op  den  warmwaterbak  gezet,  Averkte  niet 
goed  toen  de  kranen  stonden  in  denzelfden  stand  als  toen  liet 
schip  uit  zee  kAvam,  doch  toen  ze  gezet  AA’aren  in  den  stand 
Avaarin  zij  behoorden  te  staan,  Averkte  de  pomp  uitstekend  op 
den  ketel . 

Betrokkene  Stuyfzand  A^erklaarde,  dat  hij  stoker  Auin 
ambacht  Avas,  geen  banlvAverker,  en  dat  hij  atui  stooniAverk- 
tuigkunde  geen  A^erstand  had.  Hij  had  4  jaar  te  Rotterdam 
op  de  riAuer  als  stoker  geAniren,  daarna  als  stoker  gedurende 
b  weken  OD  stoomvissidiersA'aartuigen  en  Avas  tot  machinist 
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bevorderd  om  zijn  goed  gedrag.  Hij  liad  zijn  uiterste  best 
gedaan  om  de  klepkast  te  lierstellen,  was  niet  op  de  gedachte 
gekonien,  dat  de  oorzaak  van  liet  doorlaten  van  water  gevolg 
kon  zijn  van  slechte  verpakking  en  had  het  deksel  niet  durven 
openen,  uit  vrees  zicli  te  branden.  De  werking*  der  pomp- 
inrichting  was  hem  niet  bekend;  liij  wist  niet,  dat  de  donkey- 
pomp,  op  den  warmwater l)ak  werkend,  voor  ketelvoeding 
gebezigd  kon  worden.  De  condensor  was  ook  zóó  lek,  dat 
reeds  vóórdat  de  klepkast  begon  te  lekken,  de  machinelens- 
poni])  ]iet  water  niet  kon  l)ij]H)uden. 


De  raad  heeft  door  liet  onderzoek  de  overtuiging  gekregen, 
dat  de  ]  ’erano  de  visscherij  niet  had  behoeven  op  te  geven  en 
niet  binnengesleept  had  belioeven  te  Avorden,  in  dien  de 
machinist  niet  ontbloot  ware  geAveest  Aurn  de  kundigheden 
die' liij  behoort  te  bezitten. 

Aan  den  goeden  Avil  Auin  Stuyfzand  om  de  stoornis  in  de 
goede  Averking  der  ketel AUAeding  op  te  li effen,  Avordt  niet 
getwijfeld,  maar  Avèl  aan  diens  bekAvaamheid.  In  hooge  mate 
onoordeelkundig  handelde  deze,  door  zonder  onderzoek  AUist 
te  stellen  dat  de  Amedingklepkast  gebarsten  Avas ;  allereerst 
had  de  oorzaak  van  het  lekken  dier  kast  moeten  AA*orden 
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nag*egaan. 

Het  af  nemen  en  opnieuAv  verpakken  A'an  het  deksel  moet 
aan  een  machinist  oA-ergelaten  kunnen  Avorden. 

Dat  betrokkene  niet  Avist,  dat  de  huljiAaieding*  dient  om  de 
hoofdvoeding  te  A’erAuingen  wanneer  deze  onklaar  Avordt,  en 
dat  hij  niet  uit  den  AvarniAvaterbak  gei)om])t  heeft,  Avaardoor 
dit  Avarni  water  in  het  schi])  liep,  maar  buitenboordsAAmter  in 
den  ketel  pompte,  Avijst  o])  een  gebrek  aan  inzicht  in  het 
gebruik  aoiu  het  stooniAA^erktuig  en  de  bijbehoorende  hulp- 
Averktuigen  met  pijpleiding. 

De  raad  meent,  dat  het  onhandelbaar  Avorden  Aoin  de  I  crY/ne 
op  15  Maart  1912  te  Avijten  is  aan  de  onkunde  Aoin  den  machi¬ 
nist  Cornelis  Stuyfzand,  en  Amrklaart  dezen  ongeschikt  om 
als  machinist  op  Amartuigen,  als  bedoeld  in  art.  2  der  Schepen- 
Avet,  te  Amren. 

Aldus  gedaan  oja  1  April  1912  door  de  lieeren  mr.  Th.  D.  - 
Pleyte,  Amorzitter ;  W.  Allirol,  C.  L.  1.  Kotting,  leden; 
P.  Posthumus  Meyjes,  D.  H.  Hinlopen,  plaatsA*erA’angende 
leden;  J.  G.  T.  Droekmeijei',  G.  Z.  Jol,  J.  Maandag,  buiten- 
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g'ewone  leden,  in  tegenwoordigdieid  van  ’s  raads  secretaris 
nir.  Iticliard  Janssen,  en  nitgesproken  ter  openbare  zitting 
van  9  April  1912  door  den  plaatsvervangend  voorzitter. 

( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  E.  Posthumus  Meyjes. 

,,  HiN  LOPEN. 

,,  Broekmeejer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  J.  Maandag. 

,,  Etchard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift. 

Eichapd  Janssen, 

Secretaris- , 
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Bij  voegsel  tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant  van 
Woensdag'  24  April  1912,  n'’.  95. 


35. 


ITITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart  te 
Amsterdani,  betreffende  liet  ongeval,  overkomen 
aan  liet  stooinscliip  Adonis  op  25  Januari  1912. 


Het  stoomseliip  Ado/tls,  varende  ondér  NederlandseLe  vlag, 
met  Nederlandselieirzeebrief,  genieten  937/1538  R.tons,  ge- 
elasseerd  bij  bureau  Yeritas  +  li  L.  1.  1.  P.  R.,  toebe- 
lioorende  aan  de  Koninklijke  Nederland sehe  Stoombootniaat- 
sidiappij,  gevestigd  te  Amsterdani,  is  op  reis  van  Italiaansche 
liavens  en  Malaga  naar  Amsterdam  25  Januari  1912  te  IJmiUT 
den  binnengekomen  en  ten  4.20  n.ni,  door  de  sluis  geseliut. 

Nadat  de  kanaalloods  aan  boord  was  gekomen,  werd  liet 
kanaal  opgestoomd  met  mooi  kalm  weer  en  lieldere  lucht.  Met 
afwisselende  kraclit  werkende  macliine  stoomende,  werd  te 
5.35  n.ni.  de  Velserbrug  gepasseerd. 

Ten  5.45  n.m.  werd  liet  nevelaclitig,  werd  de  stoomfluit 
g'aande  gehouden,  werkten  de  machines  zoo  langzaam  nioge- 
lijk,  en  werd  door  den  kapitein  de  3de-stuurnian  aan  het  roer 
gezet,  omdat  deze  een  bekwaam  stuurder  is.  ()p  de  brug  be- 
Amnden  zich  mede  de  kapitein  en  de  binnenloods,  terwijl  een 
uitkijk  op  den  bak  was. 


In  het  rechte  eind  van  liet  kanaal  vóór  Puitenhuizen  werd 
in  de  richting  van  het  kanaal  Z.Z.U.  p.  k.  gestuurd. 

Het  werd  dik  van  mist,  zóó  dat  gndurende  een  vijftal  niinu- 
teii  de  machine  gestopt  werd;  toen  kwamen  de  geleidelichten 
aan  beide  zijden  van  liet  kanaal  weer  in  zicht  en  werd  de 
machine  langzaam  vooruit  gesteld.  Even  daarna  kwam  aan 
B.P.  vooruit  een  rood  lichtschijn  in  zicht,  dat  op  de  brug 
werd  aangezien  voor  een  boordlicht  van  een  tegenkomend 
s  t'O  o  111 V  a  a  r  t  u  i  g  j  ■  e . 

Toen  dit  roode  licht,  dat  bleek  te  zijn  twee  roode  lantarens 
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op  gelijke  hoogte  op  korten  afstand  van  elkaar  gepraatst,  ge¬ 
passeerd  was,  liep  de  Adonis  plotseling  uit  het  roer  en  in  den 
noordwal  op  ongeveer  100  nieter  van  gemeld  rood  licht  af, 
waar  het,  niettegenstaande  direct  hard  achteruitwerkende 
machine,  bleef  zitten  en  eerst  den  volgenden  dag  met  assisten¬ 
tie  is  lo'Sgekomen. 

Na  aankomst  te  Amsterdam  werd  geene  schade  aan  het 
schip  bevonden. 

De  gemelde  roode  lantarens  werden  gevoerd  door  een  daar 
ter  plaatse,  tiisschen  zij  kanaal  B  en  Buitenhuizen,  aan  den 
noordwal  gemeerd  liggend  binnenscheepje,  hetwelk  volgens 
informatie  eene  lading  dynamiet  inhield. 

Door  den  inspecteur  Amor  de  scheepvaart  is  omtrent  dit 
ongeval  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld,  en  is,  in  afwij¬ 
king  van  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep- 
Aaiart,  door  eene  commissie  uit  den  raad  op  T  Februari  1912 
beslist,  dat  in  deze  een  onderzoek  door  den  raad  behoorde 
plaats  te  hebben. 

Dit  onderzoek  heeft  veiAmlgens  plaats  gehad  ter  openbare 
zitting  ATiii  den  raad  van  9  April  1912,  toen  Averd  kennis  ge¬ 
nomen  van  het  proces-verbaal  van  voorloopig  onderzoek,  hou¬ 
dende  het  verhoor  Amn  Hielke  Thomas  van  Slooten,  gezag- 
Amerder  Amn  de  Adonis,  en  J.  Amn  der  Mei,  3de-stuurman  Amn 
dat  schip,  terwijl  als  getuigen  Averden  gehoord  voornoemde 
H.  Th.  A’an  Slooten,  11.  auhi  der  Mast,  binnenloods,  destijds 
als  zoodanig  dienst  gedaan  hebbende  op  de  Adonis,  en  B.  de 
Briieys  Tak,  Rijkshavennieester  te  IJmuiden,  de  laatste 
teA^ens  als  deskundige. 

Dit  dit  onderzoek  is  gebleken  zooals  in  Amrenstaand  relaas 
der  feiten  is  vermeld. 

De  kai)itein  heeft  bij  zijn  verhoor  nog  Amrmeld,  dat,  toen 
hij  bij  het  zien  Amn  het  roode  licht  dacht  aan  een  tegenligger, 
hij  daarin  bevestiging  meende  te  vinden  van  de  A^raag,  of  zijn 
schip  Avel  de  goede  richting  in  het  vaarwater  behield,  immers, 
indien  het  een  tegenligger  was,  zoude  hij  rood  op  rood  pas- 
seeren. 

De  Amrenvermelde  toedracht  van  zaken  geeft  den  raad  geene 
aanleiding  tot  bemerkingen,  immers,  het  in  den  Aval  loopen  is 
geheel  accidenteel  en  valt  op  het  bestuur  van  het  schip  g'eener- 
lei  aanmerking  te  maken. 

Ook  de  aanAA^ezigheid  Aam  het  scheepje,  dat  met  ontplofbare 
stof  zou  zijn  geladen  ter  plaatse,  waar  dit  volgens  art.  26  Avan 
het  Bijzonder  Eeglement  van  politie  Amor  het  Noordzeekanaal, 
vastgesteld  bij  Koninklijk  besluit  van  21  Juli  1908  (Staats- 
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blad  11®.  233),  is  veroorloofd,  terwijl  liet  voerde  de  reoleiiieii- 
taire  licliteii  van  art.  27  van  dat  liegdeinent,  geeft  den  raad, 
in  verband  met  liet  hier  behandelde  ongeval,  geeiie  aanleiding 
tot  opmerking. 

Aldus  gedaan  bij  mr.  C.  van  der  Zweep,  plaatsvervangend 
voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Iloosenburg,  C.  L.  J.  Kotting, 
leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  jlir.  L.  P.  D. 
Op  ten  Noort,  A.  Smits,  plaatsvervangend  buitengewone 
leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr,  Pi- 
eliard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  open¬ 
bare  zitting  van  12  April  1912. 


(get.)  C.  V.  D.  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  POOSENBURG. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  Op  ten  Noort. 

,,  Alex.  Smits. 

, ,  PiCHARD  J  ANSSEN . 

Voor  eensluidend  afschrift, 

PiCHARD  Janssen. 

Secretaris. 
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lUj voedsel  tot  de  N ederlandsche  Staaif; courant  Van 
WoeosdafT*  24  April  1912,  n°.  95. 


TTlTSPTvAAIv  van  den  Itaad  voor  de  Scheepvaart 
t  e  Amsterdam,  betreffen  de  de  stranding  op  15 
Januari  1912  van  den  Neder! andsclien  stoombeu- 
ger  Ges  ma  V.L.  80. 

liet  Nederlandsche  stoomvisschersvaartnig  Gesina  V.L.  80, 
metende  182,88  bruto  11. T.,  bemand  met  IG  koppen,  waar¬ 
onder  scliipper  Dirk  Poot,  varende  onder  directie  der  firma 
IJzermans  &  Co.  te  yiaardingen,  is  op  15  Januari  1912  bij 
Ter  Heide  op  de  Nederlandsclie  kust  aan  den  grond  geloopen, 
docli  met  eigen  middelen  rveder  vlot  gekomen. 

De  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district  heeft 
op  28  Februari  1912  een  voorloopig  onderzoek  naar  die  ramp 
in  gesteld. 

Op  voorstel  van  den  lioofdinspecteur  voor  de  .scheepvaart 
d.d.  28  Februari  1912  be.sloot  eene  commissie  uit  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  op  29  Februari  1912,  dat  door  dien  raad 
een  onderzoek  zou  worden  ingesteld. 

Dat  onderzoek  werd  aangevangen  en  beëindigd  in  ’s  raads 
openbare  zitting  van  4  April  1912. 

Toen  werd  kennis  genomen  van  liet  journaal,  op  na  te  mel¬ 
den  reis  aan  boord  der  Gesina  gehouden,  onder  eede  als  ge¬ 
tuige  gehoord  schipper  Dirk  Poot,  voornoemd,  en  voorlezing 
gedaan  van  de  verklaringen  door  Arie  Biesheuvel,  machinist 
aan  boord  der  Gesina,  bij  het  voorloopig  onderzoek  aan  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  .in  het  4de  district  onder  eede 
af  gelegd. 

Fit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken. 

(.)p  5  Januari  1912  is  liet  schip,  voorzien  van  een  door  de 
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sclieepvaartinspectie  afgeigeven  certificaat  van  deiigdelijk- 
lieid,  van  Vlaardingen  ter  vissclierij  in  de  Noordzee  vertrok¬ 
ken.  De  aan  boord  zijnd©  kompassen  waren  in  November  190'T 
liet  laatst  g'econipenseerd  en  vertoonde  toen  blijkens  de  door 
den  scliipper  aan  den  raad  overgelegde  deviatietafels  speciaal 
op  zuidelijke  koersen  weinig  of  geen  afwijking. 

Na  eerst  op  54'^  46'  N.D.,  4*^  5'  O.L.,  en  later  in  den 
omtrek  van  55^  40'  N.B.,  6^  32'  O.L.  te  liebben  gevisclit, 
werd  op  13  Januari  te  12  uur  ’s  middags  van  de  laatstgenoem¬ 
de  plaats  de  thuisreis  aanvaard  naar  IJniuiden,  waar  men 
Avilde  markten.  Het  afVaartbestek  was  gegist,  daar  men  in 
dagen  ’s  middags  geen  zon  had  gehad. 

De  wind  woei  uit  het  Z.Z.0.  ;  er  stond  eene  matige  koelte, 
ook  de  zee  Avas  matig  en  het  gezicht  goed. 

Koers  Averd  gesteld  Z.W.  t.  Z.  p.  k.,  Avaarbij  de  schipjier, 
naar  hij  opgaf,  rekend©  op  Z.W.  behouden  koers.  Hij  Avilde 
aldus  zich  aan  het  Terschellingerbank-lichtsidiip  verkennen 
en  dan  opnieuw  koers  stellen. 

Intusschen,  dit  vuurschip  kreeg  men  niet  te  zien,  doch  op 
den  14den  des  middags  bleek  men  te  staan  op  53°  N.B., 
30  3Y'  O.L.  Ook  thans  Avas  de  breedte  bij  gebrek  aan  zon 
gegist;  de  lengte  AA’as  bepaald  door  looding.  Toen  is  koers  ge¬ 
steld  Z.Z.0.  ]i.  k.,  Avelken  koers  de  sidripper  ook  rekende  te 
behouden.  In  dien  koeis  Averden  40  zeemijlen  af  gelegd.  Men 
AAaas  toen  de  verkenningston  voor  IJmuiden  genaderd  en  hield 
het  daar  een  paar  uur  gaande.  Wijl  er  intusschen  eenige 
stoomkorders  naar  binnen  gingen,  besloot  de  schipper,  vree- 
zend  dat  de  door  die  korders  aangevoerde  AAisch  een  ongun- 
stigen  invloed  zou  oefenen  op  de  door  hem  te  maken  prijzen, 
A^rder  te  gaan  naar  Vlaardingen  en  daar  te  markten. 

Den  15den  te  2  uur  amii.  Averd  dan  ook  Aam  1  mijl  ten  W. 
Avan  de  brulboei  koers  gezet  uaar  den  Hoek  Aam  Holland  en 
Avel  Z.W.  4  Z.  p.  k.  ;  de  schip j)er  rekende,  Audgens  opgaA^e,  op 
een  behouden  koers  Aaan  Z.W.  4-  W.  Bij  het  A’ertrek  Avaren  de 
lichten  vam  IJmuiden  duidelijk  zichtbaar.  Ook  zee  en  wind 
Avaren  nog  hetzelide,  behoudens,  dat  de  laatste  tot  eene 
flinke  koelte  AAais  aangeAAmkkerd. 

Te  3.45  v.ni.  AA-erd  9  vadem  gelood  en  te  4.15  amu.  ScdieA^e- 
ningen  gepasseerd.  Avaarvan  de  lichten  goed  zichtbaar  waren. 
Het  schip  liep  volle  kracht,  Avaarbij  het  eene  Amart  Aaan  8  zee¬ 
mijlen  per  uur  maakte. 

Spoedig  na  het  passeeren  Aa\n  ScdieAmningen  werd  het  ge- 
zi(dit  Amlgens  den  schipper  minder  goed.  OngeA^eer  3  zeemijlen 
verder  gekomen  Averden  landAAaaarts  tAvee  licliten  ontwaard, 
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die  de  schipper  voor  die  van  een  voor  anker  lig'.gend  stoom- 
S(di]’p  aanzag.  Hij  meende  daarom  koers  en  vaart  te  mogen 
l>eli ouden  en  deed  zulks  zonder  looden  en  zonder  zijn  log  uit 
te  zetten  en  de  vaart  van  liet  schip  te  bepalen.  De  schipper 
was,  terwijl  men  voor  IJmuiden  lag,  aan  dek  geweest  en 
was  daarna  naar  beneden  gegaan.  Bij  het  passeeren  van 
Sclieveningen  was  hij  weder  aan  dek  en  gaf  de  commando’s. 
Daarna  is  hij  aan  dek  g^ebleven  met  de  matrozen  Cornelis  van 
Oosten  en  Isaac  liorpenhoek,  waarvan  de  eerste  als  uitkijk, 
de  tweede  als  roerganger  dienst  deed. 

Te  ongeveer  5.80  v.m.  liep  het  schip  bij  Ter  Heide  op 
strand  en  bemerkte  men,  dat  men  licht  op  het  toen  daar  op 
strand  zittende  stoomschip  Solo  en  het  ankerlicht  van  eene 
in  de  nabij Jieid  daarvan  liggende  sleepboot  voor  de  lichten 
van  een  voor  anker  liggend  stoomschip  had  aangezien. 

Te  8.30  v.m.  Icwani  het  scdiip  zonder  vreemde  hulp  weder 
vlot,  bleek  toen  dicht;  het  arriveerde  te  10  v.m.  te  Vlaardin- 
gen,  waar  het,  op  de  helling  geliaald,  zeer  weinig  beschadigd 
bleek. 

Nog  zij  vermeld,  dat  de  beide  kompassen  na.  de  stranding 
door  andere  zijn  vervangen,  omdat  —  zoo  luidt  de  opgave  des 
sc'hippers  —  de  oude  niet  te  l»erstellen  waren. 

Naar  ’s  raads  oordeel  is  de  stranding  uitsluitend  te  wijten 
aan  zorgelooze  navigatie  van  den  schipper. 

De  voornaamste  fout  is  wel  deze,  dat  de  schipper,  zonder  de 
afwijking  van  zijn  kompas  op  den  gestuurden  koers  te  ken¬ 
nen,  bij  Idmuiden  een  koers  gesteld  lieeft,  die  zijn  scliip  bij 
Ter  Heide  op  strand  moest  brengen  en  ook  inderdaad  ge¬ 
bracht  lieeft.  Des  schippers  vermoeden  omtrent  de  afwijking 
van  het  kompas  blijkt  onjuist  te  zijn  geweest;  dat  hij  op  goede 
gronden  meende  dat  vermoeden  te  mogen  hebben,  heeft  hij 
den  raad  niet  aannemelijk  gemaakt. 

Maar  bij  deze  fout  komen  nog  a,ndere. 

Hoewel  het  geziidit  minder  goed  was  geworden,  werd  noch 
de  log  uitgezet,  noch  ook  gelood,  en  dit,  hoewel  men  begreep, 
dat  de  geziene  lichten  niet  die  van  den  Nieuwen  Waterweg 
waren,  en  men,  deze  laatste  niet  ziende,  moest  begrijpen,  dat 
het  veronderstelde  stoomschip  niet  voor  den  Waterweg  ten 
anker  lag. 

Aldus  gedaan  op  4  April  1912  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Bleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  T.  Kotting,  leden;  Jl. 
Posthumus  Meyjes,  D.  H.  Hinlopen  ,  jilaatsvervangende 
leden;  d.  G.  T.  Broekmeijer,  G.  Z.  dol,  buitengewone  leden, 
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in  tegenwoordiglieid  van  ’s'  raads  secretaris,  mr.  Eicliard 
Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare 
zitting  van  12  April  1912. 

fget.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kottino. 

,,  E.  PoSTHUAIUS  MrY.TES. 

,,  Hinlopen. 

,,  .  Broekmeijrr. 

_  G.  Z.  Jol. 

,,  Etchaed  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Eichard  Janssen, 

Secrelaris. 
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Woensdag  1  Mei  1912,  n°.  101. 


37. 


ITITSPIIAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  13 
Januari  1912  tussclien  het  Nederlandsclie  stoom- 
scliip  Vlug  en  het  Duitsche  stoomschip  Horst. 

1 

Het  stoomschip  Vlug,  varende  onder  Nederlandsche  vlag, 
onderscheidingssein  P.  W.  N.  J.,  toebehoorende  aan  de  naam- 
looze  vemiootschap :  Maatschappij  ,,Houtvaart”,  gevestigd  te 
Rotterdam,  groot  1284,96  R.T.  bruto,  netto  802  R.T.,  be¬ 
laden  met  'kolen  van  Seaham  naar  Danzig  bestemd,  bemand 
met  19  koppen,  onder  den  gezagvoerder  A:  J.  L.  Moritz,  is 
in  den  voormiddag  van  13  Januari  1912  op  de  Hanziger 
Weichsel  in  aanvaring  geweest  met  het  stoomschip  Horst, 
varende  onder  Duitsche  vlag,  onderscheidingssein  H.G.B.F., 
toebelioorende  aan  de  Gesellscliaft  mit  beschrankter  Haftung 
Reederei  Horst,  te  Danzig,  metende  bruto  220,  netto  158 
R.T.,  gezagvoerder  Grosskopf. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  2de  district 
is  op  8  Maart  1912  een  verhoor  af  genomen  aan  A.  J.  L. 
Moritz,  gezagvoerder,  en  G.  A.  Monsen,  matroos,  beiden 
tijdens  de  aanvaring  in  die  bediening'  werkzaam  aan  boord 
van  de  Vlug.  Op  vordering  van  den  hoofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart  van  11  Maart  1912  besloot  eene  commissie  uit 
den  Raad  voor  de  Scheepvaart,  dat  door  dien  raad  een  onder¬ 
zoek  zou  worden  gehouden,  en  deze  hoorde  op  15  Maart  1912 
als  getuige  den  gezagvoerder  A.  J.  L.  Moritz,  op  19  Maart 
1912  den  Iste-stuurman  P.  Kooymans. 

Inmiddels  was  voor  het  Königlich  Preussische  Seeanit  te 
Danzig  dezelfde  aanvaring  een  voorwerp  van  onderzoek  ge¬ 
weest. 

Dit  had  bij  zijne  uitspraak  van  20  Februari  1912  de  vol¬ 
gende  feiten  vastgesteld. 
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De  Horst  verliet  op  13  Januari  1912  des  voor  middags  te 
8.30  liare  ligplaats  te  Danzig  eii  stoomde  langzaam  de  Motlau 
af.  Er  stond  eene  flauwe  koelte  en  liet  was  ebtij. 

In  de  Kaiserliafen  stoomde  zij  volle  kraclit,  bij  de  oever- 
baan  halve  kracht,  vervolgens  langzaam  en  zeer  langzaam. 
Bij  de  marine-kolenopslag  werd  gestopt  en  de  Horst  liet  zich 
stroomaf  naar  den  ingang  van  het  havenkanaal  drijven. 

Aan  de  Weichselmünder-zijde  (O. -zij de)  was  de  rivier  tot 
op  1/3  van  hare  breedte  inet  ijs  bezet,  terwijl  zij  tot  aan  den 
anderen  oever  vol  drijf  ijs  was,  zoodat  de  vaargeul  ten  hoogste 
80  M.  breed  was.  Bij  voormelde  kolenopslag  gaf  de  Horst 
een  stoot  op  de  fluit  en  hield  daarna  zooveel  mogelijk  de 
O. -zijde  van  het  vaarwater,  d.  i.  zij  voer  rakelings  langs  het 
vastzittend  ijs. 

Toen  de  Horst  in  de  nabijheid  der  Möwenschanze  was,  zag 
haar  schipper  plotseling  de  Vlug  haar  te  gemoet  komen,  een 
schip,  dat  om  zijne  afmetingen  niet  dan  met  groote  voor¬ 
zichtigheid  door  het  nauwe  havenkanaal  varen  kon. 

De  Vlug  was  dien  morgen  uit  Seaham  in  Neufahrwasser 
aangekomen  en  was,  na  ingeklaard  te  zijn,  onder  loodsaan- 
wijzing  en  bijgestaan  door  de  sleepboot  Actir  te  9.30  naar 
Danzig  vertrokken. 

Vóórdat  zij  in  het  havenkanaal  kwam,  gaf  de  Vlug,  in 
opvolging  van  de  politieverordening  voor  de  Danziger  haven 
van  8  Februari  1904,  vijf  korte  stooten  op  de  fluit,  als  waar- 
schuwingssein,  doch  dit  sein  is  op  de  Horst  niet  gehoord,  zoo¬ 
dat  de  \  lug  eerst  opgemerkt  werd,  toen  ze  om  de  Schleuse- 
necke  aan  kwam  zetten. 

De  Vlug  hield  het  midden  van  het  vaarwater,  maar  de 
Activ  deed  wat  ze  kon  om  haar  naar  de  W. zij  de  te  krijgen. 
Toen  gat  de  Horst  één  korten  stoot  op  de  fluit,  waarop  de 
Vlug  met  twee  stooten  antwoordde,  maar  weer  liet  de  Horst 
één  stoot  hooreii,  daar  zij  liet  onmogelijk  achtte  vóór  de 
sleepboot  over,  en  aan  de  W. zij  de  van  het  vaarwater  te 
komen . 

Maar  de  Vlug  wilde  de  Horst  S.B.  op  S.B.  voorbij  en  gaf 
nogmaals  twee  stooten.  Toen  sloeg  de  Horst  volle  kracht 
achteruit  en  gaf  te  gelijk  drie  stooten. 

De  Vlug  deed  hetzelfde,  maar  eene  aanvaring  was  niet  meer 
te  vermijden,  de  Horst  werd  door  den  steven  van  de  Vlug  ter 
lioogte  van  het  fokkewant  getroffen  en  beschadigd.  Groot  was 
de  schade  niet,  daar  beide  schepen  weinig  vaart  liadden.  De 
Horst  had  eenige  ingedeukte  spanten  en  platen  en  maakte  een 
weinig  water.  Ook  waren  een  paar  vaten,  tot  de  lading  be 
hoorende,  lek  geworden. 
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De  Vlug,  die  in  liet  geheel  geen  schade  had,  vervolgde 
hare  reis,  de  Horst  ging  naar  hare  plaats  van  afvaart  terug 
oni  haar  beschadigde  lading'  te  lossen. 

Kapitein  Mor'itz  verklaarde  voor  den  raad,  dat  de  Horst  op 
liet  twéestootssein  van  de  Vlug  met  een  tweestootssein  zou 
geantwoord  hebben,  doch  in  tegenstelling  met  dat  sein  S.B. 
uit  zou  zijn  gegaan. 

Dit  komt  den  raad  minder  waarschijnlijk  voor,  vermits  de 
H orst  eene  goede  reden,  als  ook  het  recht  had  om  naar 

S.B.  te  gaan  en  vaststaat,  dat  zij  niet  naar  D.B.  is  uit¬ 
geweken. 

Het  Danziger  Seeamt  is  tot  de  slotsom  gekomen,  dat  het 
ijs  in  de  rivier  de  hoofdoorzaak  van  het  ongeval  was. 

Was^ —  zoo  zegt  het  —  de  Vlug  aan  de  W. zij  de  gebleven, 
dan  waren  de  schepen  elkaar  vrijgeloopen.  De  schipper  van 
de  Horst  handelde  verstandig*  door  op  het  tweestootssein  van 
de  Vlug  niet  in  te  gaan,  maar  zijn  koers  te  behouden.  Had  hij 
gepoog'd  voor  de  Vhig  over  te  komen,  dan  was  hij  óf  in  aan¬ 
varing  gekomen  met  de  Activ  óf  met  de  Vlug,  daar  de  sleep¬ 
boot  dwars  in  de  vaargeul  lag  om  de  Vlug  naar  S.B.  te  trek¬ 
ken  en  hij  niet  mocht  verwachten,  dat  men  den  sleeptros  zou 
laten  slippen. 

In  gewone  omstandigheden  zou  het  behouden  van  den  koers 
door  de  Horst  geene  aanvaring  ten  gevolge  hebben  gehad, 
maar  door  het  vast  ijs  aan  de  Weichselmünder-zijde  der  rivier 
was  de  handelbaarheid  der  beide  schepen  belemmerd,  de  drij¬ 
vende  ijsschotsen  verleenden  aan  de  Horst  grooter  vaart  dan 
zij  in  ijsvrij  water  zou  gehad  hebben  en  belemmerden  de 
Activ  in  het  sleepen  van  de  Vlug  naar  de  W. zijde. 

Slechts  dan  zou  de  schipper  van  de  Horst  schuld  hebben, 
wanneer  hij,  ondanks  het  hooren  van  het  vijfstootssein,  de 
Vlug  niet  af  gewacht  had,  maar  verder  gestoomd  was.  Maar 
het  Seeamt  kan  aannemen,  dat  dit  sein  door  het  leven,  ver¬ 
oorzaakt  door  het  kruien  der  ijsschotsen,  niet  gehoord  is.  Ook 
is  de  bekendmaking  van  den  Polizeijirasident  van  8  Februari 
1904  niet  overtreden,  daar  de  Horst  bij  de  kolenopslag  reeds 
gestopt  was. 

Had  hij  eerder  gestopt,  dan  ware  de  aanvaring  wellicht 
vermeden,  maar  den  schipper  kan  ter  zake  geen  verwijt  tref¬ 
fen,  daar  het  kruien  van  het  ijs  zijn  schip  eene  te  groote  vaart 
gaf,  dan  dat  het  tijdig  tot  stilliggen  kon  worden  gebracht. 

Beide  gezagvoerders  hebben,  naar  de  meening  van  het 
Seeamt,  oordeelkundig  gehandeld. 

De  raad  kan  zich  op  grond  van  de  te  zijner  beschikking 
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staande  bescheiden  en  na  het  verhoor  der  getuigen  met  het 
oordeel  van  het  Seeamt  vereenigen. 

Aldus  gedaan  op '19  Maart  1912  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  leden;  D. 
Hubert,  W.  Bakker,  plaatsvervangende  leden;  P.  de  Boer, 
plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door 
den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  18  April  1912. 

Zijnde  deze  uitspraak  niet  geteekend  door  het  plaatsver¬ 
vangend  buitengewoon  lid  P.  de  Boer  wegens  verblijf  in  het 
buitenland. 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

‘  -  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  D.  Hubert. 

,,  W.  Bakker. 

,,  Richard  Janssen. 

V'oor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris, 
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N’.  38. 


ÜITSPEAAK  van  den  Baad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  stranding  op  10 
Januari  1912  van  de  koftjalk  Vjccmecuw . 

De  jSTederlandscbe  kottjalk  Zeemeeuw,  ondersclieidingslet- 
ters  Q.D.R.G.,  metende  79,7  netto  E.T.,  toebeboorende  aan 
den  reeder  Kornelis  Honwerzijl  te  Delfzijl,  door  wien  liet 
tevens  als  schipper  werd  bevaren,  is  op  13  Januari  1912  op 
het  Putgardenrif  omhooggevaren  en  eerst  des  anderen  daags 
weder  vlot  gekomen. 

Naar  deze  scheepsramp  is  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  1ste  district  een  voorloopig  onderzoek  in¬ 
gesteld.  Door  dezen  werden  op  15  Maart  1912  onder  eede  als 
getuigen  gehoord  de  schipper  voornoemd  en  de  stuurman 
Jan  Pieter  Klugkist. 

Daarna  is  door  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart,  overeenkomstig  het  daartoe  strekkend  voorstel 
van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  dd.  19  Maart 
1912,  op  26  Maart  1912  besloten,  dat  ook  de  raad  een  onder¬ 
zoek  naar  die  scheepsramp  zou  instellen. 

Dit  onderzoek  is  aangevangen  en  beëindigd  in  ’s  raads 
openbare  zitting  van  9  April  1912,  alwaar  voorlezing  werd 
gedaan  van  de  processen-verbaal  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  opgemaakt  van  de  verhoeren,  in  het  voorloopig 
onderzoek  door  hem  af  genomen,  alwaar  .voorts  kennis  werd 
genomen  van  het  journaal  aan  boord  der  7.eemeeuw  gehouden, 
en  als  getuigen  werden  gehoord  buiten  eede  de  schipper  en 
onder  eede  de  stuurman,  beiden  voornoemd. 

Uit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken. 

De  stalen  koftjalk  Zeemeeuw ,  oud  54  jaar,  was  geclasseerd 
bij  de  Germanischer  Lloyd  100  A/4  K.  en  voorzien  van 
een  door  de  scheepvaartinspectie  af  gegeven  certificaat  Anan 
deugdelij  kheid . 
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Het  schip  was  bemand  met  4  küpi)eii,  \Yaaroiider  de  scdiip- 
pei‘.  De  kompassen  waren  de  laatste  maal  in  1910  .'gecompen¬ 
seerd.  Toen  vertoonden  zij  geen  belangrijke  afwijkingen  en 
ook  later  werden  die  niet  waargenomen. 

Het  schip  was  2  jaren  in  het  bezit  van  den  tegenwoordigen 
reeder  en  was  verzekerd. 

De  scJiipper-reeder  heeft  dieiistdiploma  kleine  vaart. 

Te  Stettin  werd  eene  lading  retorten,  chamotsteen,  enz.  ge¬ 
laden.  Daar  werden  ook  tot  op  den  dag  bij  gewerkte  zeekaarten 
aan  booid  genomen. 

Op  12  Januari  1912  vertrok  men  van  Swinemünde  met  be¬ 
stemming  naar  Amsterdam.  Te  7  uur  n.ni.  werd  Arkona  op 
f  Duitsche  mijl  afstand  gepasseerd;  het  weder  was  mooi,  de 
Avind  uit  het  Z.0.  Terwijl  tot  dan  geen  ijs  was  gezien,  begon 
het  toen  sterk  te  Audezen,  zoodat  het  aan  dek  komend  Avater 
dadelijk  in  ijs  A^eranderde.  Te  middernacht  Averd  Darsser  Ort 
op  5  Duitsche  mijl  gegisten  afstand  in  het  Z.Z.O.  gepeild. 
13  Januari  te  1.30  amii.  passeerde  men  het  Gjedserrif-Amur- 
schip.  Daarna  is  koers  gezet  Auilgens  het  journaal  W.N.W. 
h  AV.  }).  k.,  gelijke  behouden  koers.  Te  4  uur  amu.  Averd  15 
Aadeni  water  gelood. 

De  S(4iipper,  die  bij  liet  passeeren  van  het  Gjedserrif-Auiur- 
schip  de  wacht  te  kooi  had,  nam  de  Avaidif  OA^er  Auin  den  stuur¬ 
man  .  AA"el  be  gree])  hij  uit  de  looding,  dat  hij  te  zuidelijk 
stond,  doch  liij  rekende  met  den  Aviud  uit  het  Z.O.  t.  Z.  en 
den  stroom  uit  de  Lübecker  bo(dit  Avel  Aveder  genoeg’  naar 
l)uiten  te  zullen  Avorden  gezet.  Er  IvAvain  steeds  meer  ijs  aan 
delv  en  de  kim  Averd  heiig.  Te  7  uur  v.m.  Averd  Marienleindit- 
vuurtoien  gepeild  Z.Z.W.,  gegiste  afstand  één  Duitsche  mijl. 
Land  Averd  niet  gezien.  Het  schip  lag’  OA-er  S.B.,  de  wind 
IvAvam  achterlijker  dan  dAvars.  Te  7.15  amii.  AA^erd  8  A’adem 
water  gelood.  De  schipper,  die  nog  aan  dek  Avas,  begreep,  dat 
!iij  het  land  te  diidit  Avas  genaderd  en  besloot  om  de  noord  te 
lialzen.  Door  op  het  dek  te  stampen  AA^erd  de  Avacht  uitgepord. 
Toen  de  stuurman  aan  dek  kwam,  Avas  de  lucht  heiig;  het 
land  schemerde  er  door  en  de  Avind  Avoei  uit  het  Z.O.  t.  Z.  en 
IvAvam  drie  streken  axditerlij ker  dan  dAvars  in. 

De  s(diipper  beval  het  achterzeil  neer  te  lialen.  De  daartoe 
in  het  Averk  gestelde  x^ogingen  gelukten  etditer  niet,  daar  de 
vallen  vol  ijs  bleken  te  zitten.  Ook  de  bullentalies  en  de  blok¬ 
ken  zaten  onder  het  ijs. 

iXog  AA'as  de  bemanning  bezig  met  de  pogingen  het  schip 
voor  den  Aviiid  te  doen  rondloopen,  toen  het  een  paar  scheeps¬ 
lengten  ten  zuiden  van  de  brulboei,  die  mei]  te  voren  niet 
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liad  g-elioord,  daar  de  windriciitiii^'  van  liet  schip  naar  de  boei 
toe  was,  aan  den  «'rond  liep. 

Eerst  stootte  liet  schip  achter  en  draaide  toen  op  den  wind. 
Men  poogde  het  over  stag  te  krijgen;  dit  gehikte  ook,  maar 
bij  het  rondslaan  stootte  het  schip  te  ongeveer  9  uur  v.in.  ten 
tweeden  male  op  het  Putgardenrif,  waardoor  het  roer  afbrak. 

Het  schip  werkte  zich  tot  op  halven  wind  vol,  waarna  het 
zwaar  stootend  bleef  zitten. 

Het  achterzeil  werd  met  groote  moeite  neergehaald,  terwijl 
inmiddels  het  noodsignaal  werd  bijgezet. 

Te  11  uur  v.m.  gelukte  het  het  schip  voor  den  wind  te 
krijgen,  waarna  het  vlot  kwam  en  men  binnen  het  rif  ten 
anker  kwam.  Men  loodde  34  vadem  water  en  peilde  1  duim 
water  in  het  schip.  Hoewel  hier  eene  matige  zee  stond,  liet 
men  met  het  oog  op  het  lekken  van  het  sidiip  het  noodsignaal 
bij  staan. 

Na  de  vallen  te  hebben  stuk  g'esneden,  kreeg  men  met  veel 
moeite  de  zeilen  aan  dek.  Te  1  uur  n.ni.  kwam  de  reddingboot 
van  Marienleucht-vuurtoren,  aan  welke  werd  verzocht  assis¬ 
tentie  te  halen. 

Intusschen  werd  van  den  reserveboom  een  nood  roer  ge¬ 
maakt.  Te  2  uur  n.m.  kwam  de  bergingsboot  Rügen  langszij. 
De  tusschen  de  beide  kapiteins  aangeknoopte  onderhandelin- 
gen  mislukten  wegens  de  hooge  eischen  door  de  Ragen  ge- 
steAd .  Nadat  het  het  verdere  gedeelte  van  den  dag  hard  had 
gevroren  en  het  schip  dus  geheel  met  ijs  overdekt  was,  ver¬ 
langde  de  Vjee meeuw  te  4  uur  n.m.  weer  om  assistentie  en 
werd  op  den  misthoorn  geblazen  om  de  attentie  van  de  Rügen 
te  trekken,  doch  het  sein,  5  stooten  op  den  misthoorn,  werd 
niet  begrepen. 

Men  was  toen  genoodzaakt  te  blijven  liggen.  Er  stond  2 
duim  water  in  het  schip.  De  pomp  werd  voortdurend  gepeild. 
De  wind  was  een  sterke  Z.0.  bries;  het  vroor  10  a  11  graden. 
De  reddingboot  en  de  Rügen  bleven  in  de  nabijheid. 

Den  14den  Januari  te  7.30  v.m.  kwamen  de  reddingboot  en 
de  Rügen  ten  slotte  weer  om  assistentie  te  verleen  en.  Er  stond 
loen  24  duim  water  in  het  schip.  Het  gelukte  den  sleeptros 
aan  boord  te  krijgen,  doch  was  men  genoodzaakt  het  anker 
met  45  vadem  ketting  te  laten  slippen.  Bij  het  rondsleepen 
brak  het  noodroer  en  na  15  minuten  sleepen  de  sleeptros.  Eerst 
bijna  drie  kwartier  later  gelukte  het  het  S.B. anker  over  boord 
te  krijgen;  daarop  werd  15  vadem  ketting  gestolcen,  waarna 
het  hield.  Intussidien  was  het  schip  de  kust  weder  zoo  dicht 
genaderd,  dat  het  achters(diip  weder  aan  den  grond  zat. 
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Te  11.30  v.m.  gelukte  liet  teii  tweeden  male  den  sleeptros 
der  Riigen  aan  boord  te  krijgen  ;  ook  werd  liet  S.B. anker  bin- 
nengeliaald. 

Daarna  werd  weder  met  sleepen  begonnen,  te  1.30  n.m.  den 
AVestmarkeldorferlioek  g'epasseerd  en  te  5  n.m.  met  wind  uit 
het  O.Z.O.,  harde  bries  en  vorst  geankerd  in  de,  Fehmarn 
Sund. 

Den  15den  had  duikeronderzoek  plaats.  Slechts  een  paar 
kleine  deuken  in  den  bodem  werden  geconstateerd. 

Den  lOden  hs  morgens  werd  verder  gesleept.  Te  3  uur  n.m. 
arriveerde  men  te  Labö,  doch  kon  men  wegens  ijs  op  de  luiken 
en  boot  niet  inklaren.  Te  4.30  n.m.  arriveerde  men  te  Kiel, 
alwaar  werd  ingeklaard. 

Te  Kiel  is  sclieepsverklaring  af  gelegd. 

Het  scliip  is  in  liet  dok  geplaatst,  alwaar  het  door  experts 
is  onderzocht. 

Na  voorloopige  reparatie  vertrok  men  27  Februari  van 
Kiel;  men  ging  door  het  kanaal,  passeerde  9  Maart  het  Elbe- 
vuurschip,  zeilde  door  de  Noordzee  en  arriveerde  12  Maart  te 
Amsterdam, 

Gevraagd  naar  de  wijze,  waarop  de  schipper  den  afstand, 
waarop  Marienleuclit-vuurtoren  werd  gepasseerd,  had  be- 
l)aald,  bleek,  dat  niet  dan  bloote  gissing  aan  de  opgave  ten 
grondslag  lag,  en  ook,  dat  de  schipper  niet  wist,  hoe  uit  eene 
vierstreekspeiling'  de  afstand  tot  het  gepasseerde  punt  kon 
worden  afgeleid. 

De  scliipper,  die  desgevraagd  verklaarde,  dat  er  tussclien 
het  zien  van  het  vuur  en  de  stranding  wel  een  uur  verloopen. 
is,  beweert,  dat  hij  op  liet  zien  van  het  vuur  terstond  zooveel 
mogelijk,  en  wel  tot  N.W.  t.  W.,  heeft  af  gehouden. 

Naar  ’s  raads  oordeel  is  de  stranding  te  wijten  aan  zorge- 
looze  navigatie  van  den  schipper. 

Deze  had  van  af  het  Gjedser-vuurscliip  een  noordelijker 
koers  moeten  doen  sturen  dan  hij  deed.  Maar  dit  niet  doende, 
had  hij,  die  toch  wist,  dat  er  wellicht  met  de  zeilen  gema¬ 
noeuvreerd  zou  moeten  worden,  tijdig  het  ijs,  dat  dit  belem¬ 
merde,  moeten  doen  verwijderen. 

Voorts  had  de  schipper  niet  moeten  wachten  met  halzen  tot 
liet  te  laat  was,  maar  pogingen  daartoe  terstond  moeten  in 
liet  werk  stellen  toen  Marienleuclit-vuurtoren  werd  gepeild. 

Had  liij  van  dien  toren  eene  vierstreekspeiling'  genomen  en 
de  Jioodige  bekwaamlieid  gehad  om  uit  zulk  eene  peiling  de 
gewensclite  conclusies  te  trekken,  vermoedelijk  zou  hem  ge¬ 
bleken  zijn,  dat  hij  dichter  bij  dat  punt  was  dan  hij  giste. 
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Ook  heeft  hij  nagelaten  de  gedane  loodingen  in  de  kaart 
te  zetten,  aldns  een  ander  middel,  om  zich  van  zijne  stand¬ 
plaats  te  vergewissen,  verwaarloozend. 

Aldus  gedaan  bij  mr.  C.  van  der  Zweep,  plaatsvervangend 
voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J.  Kotting, 
leden;  D.  Hubert,  plaatsvervangend  lid;  G.  H.  Bakker,  J. 
Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads 
secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den 
voorzitter  ter  openbare  zitting  van  18  April  1912. 

(get.)  C.  VAN  DER  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  D.  Hubert. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bij  voegsel  to\  de  N edetlandsche  Staatscourant  van 
Vrijdag  3  Mei  1912,  n°.  103. 


IIITSPRxlAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  het  ongeval  op  8 
Februari  1912  overkomen  aan  het  stoomschip 
Besoeki. 

Het  stoomschip  Besoeki,  onderscheidingssein  N.GAV.L., 
varende  onder  Hederlandsche  vlag',  thuis  behoorende  te  Rot¬ 
terdam  en  toebehoorende  aan  de  aldaar  gevestigde  naamlooze 
vennootschap  Rotterdar  .sclie  Llovd,  is  op  8  Februari  1912 
niet  ver  van  Panaroekan  op  de  noordkust  van  Java  aan  den 
grond  gevaren  en  eerst  den  lOden  d.  a.  v.  na  lossing  van 
200  ton  lading  vlot  gekomen. 

Het  schip  voer  onder  bevel  van  den  gezagvoerder  K.  A. 
Bunge  en  had  eene  bemanning'  van  45  koppen ;  was  op  2 
December  van  Rotterdam  vertrokken  naar  Hederlandsch- 
Indië  en  9  Januari  1912  te  Sabang  aangekomen,  van  waar 
het  eene  reis  aaiiving  langs  de  kusten  van  Sumatra,  Java  en 
Celebes. 

Op  8  Februari  des  voormiddags  te  6.30  was  het  te  Banjoe- 
wangi  aangekomen,  van  waar  het  te  1.10  vertrok  met  bestem¬ 
ming  naar  Panaroekan,  ten  einde  aldaar  tabak  te  gaan  laden. 

Cjaandeweg  werden  Duiveneiland,  Meindertsdroogte  en 
Tandjong  Djangkar  voorbij  gestoomd  en  te  6.55  had  men 
Tandjong  Patjinan  dwars. 

Van  daar  is  om  de  W.Z.W.  gestuurd  en  dat  wel  gedurende 
omstreeks  20  minuten,  toen  het  schip  aan  den  grond  liep  en 
bij  looding  bevonden  werd,  dat  aan  S.B.  2J  vadem,  aan  B.B. 
24  vadem  water  was. 

Onmiddellijk  werd  met  de  machine  volle  kracht  achteruit 
geslagen,  maar  het  schip  bleef  geboeid  zitten. 
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Daarop  zijn  de  ballastketels  leeggepompt,  maar  nog  kon 
tiet  scliip  niet  afgebraclit  worden.  Een  zwaar  anker  werd  met 
bebnlp  van  een  van  Panaroekan  ontboden  prauw  uitgebracbt 
en  ook  twee  werpen,  docli  de  ankers  werden  alle  thnisge- 
hieuwd  niettegenstaande  de  macbine  volle  kraclit  acliteruit 
werkte. 

De  gezagvoerder  begreep  lioog  water  te  moeten  afwacliten 
en  staakte  voorloopig  de  pogingen  om  het  schip  vlot  te 
krij  g*en . 

Op  de  platvoet  van  9  Februari  kwam  het  schip  vlot,  doch 
korten  tijd  daarna  dreef  het  weder  tegen  de  bank  aan. 

In  den  morgen  van  10'  Februari  werd  te  ongeveer  8  uur  be¬ 
gonnen  lading  uit  het  achterschip  te  lossen  in  van  Panaroekan 
aangekomen  prauwen  en  in  d.en  namiddag  van  dien  dag,  te 
ongeveer  3  uur,  kwam  het  met  eigen  middelen  vlot. 

Op  12  Februari  is  het  schip  te  Soerabaja  door  een  expert 
van  het  bureau  Veritas  onderzocht,  die  geen  bezwaar  had 
tegen  het  vervolgen  van  de  reis.  Weder  werden  verschillende 
kustplaatsen  aangedaan,  op  23  Februari  1912  verliet  de  Be- 
soeki  de  Sabang-baai  en  26  Maart  kwam  zij  den  Nieuwen 
Waterweg  binnen. 

De  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  2de  district  stelde 
op  4  April  een  onderzoek  in  naar  het  gebeurde  nabij  Pana¬ 
roekan  ;  eene  commissie  uit  den  Baad  voor  de  Scheepvaart 
besloot  op  9  April  overeenkomstig  het  voorstel  van  den  hoofd¬ 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  tot  het  doen  houden  van  een 
onderzoek  door  den  raad,  dat  in  ’s  raads  openbare  zitting  van 
12  April  1912  w^erd  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  het  scheepsjournaal  en  hoorde  als 
getuigen  de  gezagvoerder,  K.  A.  Bunge,  en  den  2de-stuur- 
man,  U.  Udema. 

Uit  de  verklaringen  dier  getuigen  is  gebleken,  dat  zij 
tijdens  het  vastloopen  van  het  schip  te  zamen  op  'de  brug 
waren.  Aan  het  stuurrad  stond  een  Chineesche  roerganger 
en  er  was  een  uitkijk  op  den  bak. 

De  gezagvoerder  zeide,  dat  hij  den  afstand  tot  Tandjoeng 
Petjinan,  zijnde  één  zeemijl,  bepaald  had  door  middel  van 
eene  vierstreekspeiling  en  dat  hij,  nadat  hij  Tandjong  Petji¬ 
nan  dwars  gehad  had,  W.Z.W.  (magn.)  had  doen  sturen 
met  het  doel  om,  wanneer  hij  het  vuur  van  Panaroekan  in 
het  Zuiden  had,  daarop  te  gaan  aansturen  om  veilig  ter  reed© 
te  komen. 

Nauwelijks  was  de  Besoelti  Tandjong  Petjinan  voorbij,  of 
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zij  l>evond  zicli  midden  tussclien  de  visschersprauweii,  die 
van  de  stranddesa’s  uitzeilden  en  om  de  Noord  gingen.  De 
Besoelxi  moclit  voor  die  visschersvaartuigen  niet  overloopen, 
derhalve  was  herhaaldelijk  naar  B.B.  uitgeweken  om  er 
achter  om  te  gaan,  en  vermits  nu  —  aldus  de  gezagvoerder  — 
de  modderhank  bij'Kalboet  verder  in  zee  uitsteekt  dan  op  de 
door  hem  gebezigde  zeekaart  (Noordkust  Java,  blad  V,  uit¬ 
gave  Juli  1911,  bijgewerkt  tot  B.  a.  Z.  n°.  158  —  1911)  aan¬ 
gegeven,  was  het  schip  daarop  vastgeloopen. 

Deze  zeekaart  lag  ter  inzage  in  de  kaartenkamer  gereed  op 
de  onderbrug,  onder  de  commandobrug.  Daar  bevond  zich  ook 
de  Zeemansgids  voor  den  Nederlandsch-Indischen  Archipel, 
doch  deze  is  niet  geraadpleegd,  zoodat  men  bij  het  bestuur 
van  het  schip  geen  rekening  heeft  gehouden  met  getij  en 
stroom. 

vStuurman  Ddema  had  ’s  namiddags  te  4  uur  de  wacht  ge¬ 
kregen.  Meindertsdroogte  en  Tandjong  Djankar  werden  door 
hem  gepeild,  waaronder  dan  verstaan  moet  worden,  dat,  wan¬ 
neer  die  punten  dwars  waren,  over  de  hand  opgenonien  werd 
in  welke  richting  ten  opzichte  van  het  schip  zij  zichtbaar 
waren  ;  niet  werd  door  middel  eener  peiling-  met  verzeiling 
de  plaats  van  het  schip  bepaald.  Een  peiltoestel  stond  volgens 
getuige  wel  op  het  kompas,  doch  dit  werd  voor  peilingen  van 
landpunten  nimmer  gebezigd,  wat  op  andere  schepen  van  den 
Rotter  da  mschen  Lloyd,  waarop  hij  gevaren  had,  te  weten  de 
Tamhom,  de  Goentoer  e.  a.,  evenmin  het  geval  was. 

Vóórdat  de  Besoehi  Tandjong  Petjinan  rondde,  is  getuige 
naar  beneden  gegaan  om  te  eten.  Toen  hij  weder  op  de  brug 
kwam,  was  men  dat  punt  reeds  voorbij,  maar  het  licht  van 
Panaroekan  was  nog  blind. 

Hij  is  in  het  stuurhuis  gaan  zien  wat  er  gestuurd  werd  en 
zag%  dat  het  schip  W.Z.AV.  p.  k.  voorlag. 

Hij  meende,  dat  het  kompas  op  dien  koers  weinig  of  geen 
deviatie  had,  en  dat  hij  dien  namiddag  een  zonsazimuth  ge¬ 
nomen  had  en  de  miswijzing-  van  het  kompas  op  den  toen  voor- 
liggenden  koers  had  vastgesteld. 

Het  journaal,  door  hem  zelven  ingevuld,  vermeldt  echter 
van  zoodanige  waarnemingen  niets-,  hoezeer  daaruit  overigens 
blijkt,  dat  men  gewoon  was  tijd  der  waarneming'  en  naam 
van  het  waargenomen  hemellichaam,  de  berekende  miswij  zing¬ 
en  de  deviatie  bij  den  voorliggenden  koers  daarin  te  ver¬ 
melden. 

De  gezagvoerder  verwees  voor  de  juiste  opgave  van  de 
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strandingsplaats  naar  zijn  journaal,  waaruit  blijkt,  dat.  toen 
het  schip  met  den  kop  om  het  N.0.  t.  O.  vastzat,  Tandjong 
Petjinan  Z.  3/8  O.  p.  k.  is  gepeild,  maar  niet  dat  eene  kruis¬ 
peiling  genomen  is,  ten  einde  het  juiste  punt  der  peilingslijn 
te  bepalen  waar  men  zich  bevond. 

Er  is  den  gezagvoerder  op  gewezen,  dat  Tandjong  Petjinan, 
een  lage  hoek,  weinig  houvast  geeft  voor  de  plaatsbepaling. 
Eene  vierstreekspeiling,  nog  wel  over  de  hand  en  in  het 
•duister  genomen  van  een  der  gelijken  met  hoornen  begroeiden 
hoek,  zonder  eenig  goed  herkenbaar  merkteeken,  biedt  tal  van 
kansen  voor  eene  verkeerde  plaatsbepaling. 

De  raad  is  door  zijn  onderzoek  tot  de  slotsom  gekomen,  dat 
het  vastloopen  van  het  stoomschip  Besoeki  op  8  Februari  1912 
gevolg  is  geweest  van  onachtzame  navigatie. 

De  gezagvoerder  had  den  W. koers,  dien  de  Besoeki  voorlag, 
toen  zij  Tandjong  Petjinan  voorbij  kwam,  moeten  behouden 
tot  het  vuur  van  Panaroekan  open  kwam  en  zich  behooren  te 
vergewissen  door  raadpleging  van  de  Zeemansgids,  in  welke 
richting  hij,  komende  van  om  de  Oost,  daarop  aan  kon  sturen 
zonder  gevaar  om  op  het  rif  van  Tandjong  Paras  te  loopen. 

In  stede  daarvan  is  hij  zonder  raadpleging  van  de  hulpmid¬ 
delen  ter  verzekering  eener  veilige  vaart,  koers  stellende  van 
eene  plaats  waarvan  het  bestek  onzeker  was,  omdat  de  wijze 
waarop  het  verkregen  w^as  te  wenschen  o  verliet,  een  koers 
gaan  volgen,  die  hem  dicht  langs  banken  en  reven  voerde, 
onvoldoende  bekend  met  de  miswijzing  van  het  kompas,  zon¬ 
der  rekening  te  houden  met  de  mogelijke  invloeden  van 
stroom  en  getij,  en  heeft  hij,  ongeacht  de  gevaren,  die  hij 
weten  moest,  dat  hem  aan  B.B.zijde  bedreigden,  herhaal¬ 
delijk  naar  B.B.  uitgehouden. 

Wanneer  het  uitzeilen  van  de  visschersvloot  uit  de  strand- 
desa’s  eene  belemmering  was  voor  de  Besoeki  om  haar  koers 
te  vervolgen  of  naar  S.B.  te  wijken,  had  zij  behooren  te  stop¬ 
pen,  desnoods  moeten  ankeren. 

Eene  aansporing  voor  alle  officieren,  belast  zijnde  met  de 
navigatie,  om  geregeld  gebruik  te  maken  van  de  hulpmidde¬ 
len  ter  verzekering  eener  veilige  vaart,  en  de  waarnemingen 
van  landpunten  te  doen  met  de  grootst  mogelijke  nauwkeurig¬ 
heid,  schijnt  den  raad  naar  aanleiding  van  het  gebeurde  niet 
overbodig. 

Aldus  gedaan  op  12  April  1912  door  de  lieeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting,  leden,  P. 
Posthumus  Meyjes,  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende 
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leden;  H.  de  Jongh,  A.  Smits,  plaatsvervangend  buitenge¬ 
wone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’sraads  secretaris, 
mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  van  18  April  1912. 

f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  R.  Posthumus  Meyjes. 

,,  Hinlopen. 

,,  H.  DE  JoNGH. 

,,  Alex.  Smits. 

..  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
Richard  Janssen, 

Secretaris, 
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UITSPEAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op  20 
Maart  1912  overkomen  aan  het  ISTederlandsche 
stoomschip  Ceres. 

Het  stoomschip  Ceres,  voerende  de  Aederlandsche  vlag, 
onderscheidingssein  N.J.S.W.,  metende  bruto  1749,  netto 
1078  R.T.,  toebehoorende  aan  de  naamlooze  vennootschap 
Koninklijke  Kederlandsche  Stoombootmaatschappij  te  Am¬ 
sterdam,  vertrok,  voorzien  van  een  bewijs  van  zeewaardig¬ 
heid,  geheel  naar  den  eisch  bemand,  uitgerust  en  beladen,  op 
22  Februari  1912  met  eene  lading  stukgoederen  van  Amster¬ 
dam  naar  verschillende  havens  der  Middellandsche  zee. 

Het  schip  stond  onder  bevel  van  den  gezagvoerder  Jan 
Rudolph  Reckleben,  oud  37  jaar,  wonende  te  Amsterdam; 
verder  waren  voor  deze  reis  als  scheepsofficieren  gemonsterd 
J.  W.  de  Jong,  als  Iste-stuurman ;  Herman  Lambert  Bakker, 
als  2de-stuurman,  en  Ijsbrand  Jacob  Lipjes,  als  3de-stuur- 
man. 

Gezagvoerder  en  Iste-stuurman  waren  in  het  bezit  van  een 
bewijs  van  afgelegd  examen  als  Iste-stuurman  op  de  groote 
stoomvaart.  Bakker  en  Lipjes,  als  3de-stuurman  op  de  groote 
stoomvaart. 

Kadat  de  Ceres  Genua,  Livorno,  Napels,  Lipari  en  Catania 
had  aangedaan,  kwam  zij  op  de  dagwacht  van  19  Maart  1912 
in  de  haven  van  Messina. 

Op  de  platvoet  van  20  Maart  1912  te  omstreeks  7  uur  werd 
Messina  verlaten  met  bestemming  naar  Palermo,  en  te  7.45 
is  het  schip  op  de  Siciliaansche  kust  geloopen. 

De  gezagvoerder,  tijdens  het  ongeval  niet  op  de  brug',  is 
onmiddellijk  daarna  aldaar  gekomen.  Hij  zette  de  telegraaf 
op  volle  kracht  achteruit,  maar  zonder  het  gewenschte  gevolg 
te  bereiken.  Bij  peiling  van  pompen  en  ballastketels  bleek  het 
schip  lens.  Daar  het  schip  met  de  machines  niet  vlot  kon  ge¬ 
bracht  worden,  werd  een  werp  uitgebracht,  waarop  een  nieuwe 
stalen  tros  gestoken  werd,  doch  de  arbeid  van  de  stoomlier, 
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gepaard  aan  die  van  de  acliternitwerkende  vScdiroef,  bleef 
verg’eefs. 

Een  tweede  w^erp  w^erd  nitgebraclit  en  een  der  ballastketels 
liet  men  vol  loop  en  en  opnieuw  werden  pogingen  in  het  w^èrk 
gesteld  om  het  schip  af  te  brengen,  doch  te  3.15  brak 
te  3.40  S.B.-ankertros  en  het  schip  zwaaide  met  den  stroom 
rond.  Te  8  uur  v.m.  w'erd  begonnen  met  het  overbrengen  van 
lading  uit  ruim  1  naar  dek  II.  Onderwijl  kenterde  de  stroom, 
te  9.10  w^erd  andermaal  volle  kracht  achteruit  geslagen  en 
deze  maatregel  had  ten  gevolge,  dat  het  schip  vlot  kwam. 

Na  gehouden  scheepsraad  werd  naar  Messina  gestoomd, 
alwaar  het  schip  werd  onderzocht.  Het  bodemonderzoek 
toonde  niet  aan,  dat  er  schade  was,  een  bewijs  van  zeewaardig¬ 
heid  werd  verkregen  en  op  de  platvoet  van  22  Maart  1912  aan¬ 
vaardde  de  Ceres  over  Palermo  de  thuisreis  naar  Amsterdam, 
waar  zij  5  April  1912  binnenkwam. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  1ste  district 
w’erd  op  9  April  1912  een  voorloopig  onderzoek  naar  het  ge¬ 
beurde  aangevangen,  op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart,  besloot  eene  commissie  uit  den  Baad 
voor  de  Scheepvaart,  dat  door  dien  raad  een  onderzoek  zou 
w'orden  ingesteld  en  dat  mede  zoude  woorden  onderzocht,  of  de 
scheepsramp  te  wijten  was  aan  eene  daad  of  nalatigheid  van 
den  g'ezagvoerder. 

Deze  beschikking  der  commissie  is  den  betrokkene  bij 
exploot  van  den  deurwaarder  L.  C.  van  der  Duys  jr.  te  Am¬ 
sterdam  op  16  April  1912  beteekend. 

Het  onderzoek  werd  op  18  April  1912  door  den  raad  aange¬ 
vangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  het  scheepsjournaal  en  van  het 
proces-verbaal  van  de  verklaringen,  door  A.  J.  Verbeek, 
3de-machinist,  en  D.  de  Jong,  matroos,  voor  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  af  gelegd,  en  hoorde  als  betrokkene  den 
gezagvoerder  Jan  Budolph  Beckleben,  en  als  getuigen  Her¬ 
man  Lambert  Bakker  en  Ijsbrand  Jacob  Lipjes,  voornoemd, 
zoomede  den  matroos  Jacob  van  der  Meulen. 

De  betrokkene  deelde  den  raad  desgevraagd  mede,  dat  hij 
5  jaar  als  gezagvoerder  heeft  gevaren  en  wel  gewoonlijk  op  de 
Middellandsche  zee,  gedurende  9  maanden  op  de  Ceres.  Hij 
was  vaak  in  Messina  geweest,  meende  het  vaarwater  van  de 
Straat  van  Messina  wel  te  kennen,  maar  had  zich  nimmer 
door  raadpleging  der  zeilaanwij zingen  op  de  hoogte  gesteld 
van  de  wijze,  waarop  volgens  deze  de  Straat  moet  bevaren 
worden. 
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De  scliipper  was  naar  buiten  gestoomd,  bad  zich  aan  de 
kust  verkend  en  dusdoende  den  koers  gekozen,  die  hem  het 
beste  sclieen.  Dit  bleek  te  zijn  O.N.O.  p.  k.  Het  kompas  had 
op  dien  koers  eeiie  kleine  deviatie;  deze  blijkt  volgens  het 
kompasjonrnaal  van  1  Maart  1912  drie  tot  vier  graden  AV. 
te  hebben  bedragen. 

Stuurman  Ijipjes,  die  bij  het  uitstoomen  van  de  haven  het 
roer  in  lianden  had,  zeide,  dat  hij  op  den  kompaskoers  O.N.(). 
bij  het  uitstoomen  van  de  haven  het  licht -van  Pezzo  recht 
vooruit  heeft  gehad. 

Dien  koers  heeft  men  naar  «nssing  ongeveer  15  minuten 
gestoomd.  Toen  deed  de  gezagvoerder  N.0.  p.  k.  sturen  en 
het  draailicht  van  Faro  recht  vooruit  brengen.  Geene  kruis¬ 
peiling  werd  genomen  om  de  plaats  van  het  schip  te  bepalen. 

De  gezagvoerder,  gevraagd,  welke  bijzondere  aanleiding  hij 
had  om  den  even  vermelden  koers  te  volgen,  antwoordde,  dat 
liij  buiten  den  stroom  wilde  trachten  te  blijven  en  meende  dit 
met  den  voorliggen  den  koers  te  zullen  doen. 

Te  T  uur  was  het  etenstijd.  Betrokkene  meende,  dat,  nu  hij 
den  koers  op  N.O.  gesteld  had,  hij  wel  eens  kon  gaan  eten, 
daar  men  den  N.G.  koers  toch  wel  een  kwartier  zou  moeten 
behouden . 

Met  dat  doel  begaf  hij  zich  dan  ook  met  den  Iste-stuurman 
naar  beneden,  terwijl  de  wacht  op  de  brug  werd  overgelaten 
aan  Balcker  en  Lipjes.  De  matroos  van  der  Meulen  verving 
Lipjes  aan  liet  roei'. 

Volgens  ka])iteiLi  Eeckleben  en  de  getuigen  Bakker  en 
Li])jes  lag  in  de  kaartenkamei ,  welke  zich  op  de  brug  bevindt, 
de  kaart  van  de  Straat  van  Messina  (Eng.  Admiraliteit 
11°.  ITT)  ter  inzage,  docli  geen  hunner  heeft  daar  een  oog  in 
geslagen  ;  evenmin  zijn  de  zeilaanwijzingen  door  hen  geraad¬ 
pleegd.  Bakker  was  al  eenige  jaren  3de  stuurman,  maar 
nimmer  in  de  Straat  van  Messina  geweest;  Lipjes  was  eerst 
sedert  December  1911  stuurman  en  in  de  Straat  van  Messina 
volmaakt  onbekend . 

Deze  beide  officieren  hebben  verschillende^  vuren  gezien, 
maar  niet  door  eene  kruispeiling  de  plaats  van  het  schip  vast¬ 
gesteld. 

Stuurman  Bakker,  het  hoofd  der  wacht,  verklaarde  dan  ook 
niet  g*e weten  te  hebben,  waar  hij  zich  bevond  en  of  liet  vaar¬ 
water  moeilijkheden  opleverde,  waaraan  hij  toevoegde,  dat  de 
Iste-stuurman  hem  de  wacht  had  overgegeven  met  de  oj)- 
dracht  Ts.O.  p.  k.  te  sturen  en  goed  uit  te  kijken,  omdat  hij 
wel  eens  dicht  onder  den  wal  kon  komen,  welke  opdracht  een 


3 


40  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 

tijdelijk  karakter  droeg,  daar,  zoo.  zeido  de  Iste-stuurinaii,  de 
kapitein  en  liij  zelf  dadelijk  terug  zouden  zijn. 

Twintig  minuten  lang  heeft  men  den  N.O.  koers  gestuurd. 

Toen  kwam  de  kapitein  weder  op  de  brug.  Deze  zag,  dat  het 
groene  licht  van  Faro  even  aan  S.B.  vooruit  was.  Hij  deed 
J  streek  meer  O.  sturen,  zoodat  het  groene  vuur  recht  vooruit 
kwam,  en  begaf  zich  andermaal  naar  beneden  om  zijn  maal¬ 
tijd  te  vervolgen. 

Alvorens  de  koersverandering  werd  begonnen,  is  de  plaats 
van  het  schip  niet  door  middel  eener  kruispeiling  vastgesteld.. 

Stuurman  Bakker  stond  met  Lipjes  gestadig  uit  te  kijken 
en  er  was  een  uitkijk  op  den  bak. 

Plotseling  werd  het  vuur,  waarop  men  aanstuurde,  aan 
S.B.  zij  de  gezien.  Bakker  voegde  den  roerganger  toe:  ,,Pas  op 
je  koers”,  waarop  deze  zeide,  dat  hij  N.0.  f  O.  stuurde.  Bak¬ 
ker  overtuigde  zich,  dat  dit  inderdaad  het  geval  was  en  ging 
met  den  kijker  gewapend  uitkijken  naar  eenig*e  visschers- 
scheepjes,  die  zich  aan  B.B.  vertoonden. 

Plotseling  zag  hij  een  witte  streep  vooruit  en  vroeg  aan 
Lipjes  wat  of  deze  dacht  dat  dit  zijn  kon.  Laatstgenoemde 
hield  het  voor  stroomrafeling,  maar  Bakker  ontdekte  met  den 
kijker,  dat  het  land  was,  deed  onmiddellijk  het  roer  hard  S.B. 
aan  boord  leggen,  maar  het  mocht  niet  baten,  het  schip  liep 
met  een  9  mij  Is  vaart  aan  den  grond. 

Toen  men  aan  den  grond  zat,  kwam  men  op  de  gedachte 
eene  kruispeiling  te  nemen.  Faro  was  in  het  O.IST.O  f  0., 
Messina  in  het  Z.W.  f  Z. 

Den  gezagvoerder  is  er  bij  zijn  verhoor  op  gewezen,  dat 
de  zeilaanwij zingen  aanraden  om,  dwars  van  Messina  zijnde, 
aan  te  sturen  op  het  vuur  van  Faro  en  zoodra  als  men  liet 
vuur  van  Pezzo  dwars  heeft,  op  Palmi,  d.i.  in  de  richting* 
O.N.0.  ^  O.  (magn.),  dat  een  enkele  blik  op  de  kaart  hem, 
indien  hij  zulks  nog  niet  wist,  van  het  gevaarlijke  van  het 
vaarwater,  waarin  zeer  verwarde  en  veranderlijke  stroomen 
loopen  en  zich  tal  van  draaikolken  bevinden,  had  kunnen 
overtuigen  en  had  kunnen  doen  zien,  dat  hij  om  de  oost  de 
Straat  uit  had  moeten  sturen,  dat  de  zeilaanwij  zing,  de  bron,, 
waaruit  hij  nadere  gegevens  had  moeten  putten,  vermeldt, 
dat  de  breedte  van  het  vaarwater  betrekkelijk  gering  is  en  het 
daarom  aanbeveling  had  verdiend,  indien  zulks  al  niet  ge¬ 
boden  mocht  zijn,  de  S.B. zij de  van  het  vaarwater  te  houden, 
dat  eene  behoorlijke  plaatsbepaling  bij  elke  koersverandering 
noodzakelijk  geweest  ware  en  dat  .van  een  gezagvoerder,  die 
een  schip  door  de  Straat  van  Messina  te  brengen  heeft,  ver- 
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wacht  mag  worden,  dat  hij ,  althans  wanneer  hij  van  Messina 
komt,  en  geen  buitengewone  eischen  aan  zijn  uithoudingsver¬ 
mogen  zijn  gesteld,  gedurende  de  drie  kwartier,  dat  de  vaart 
van  Messina  tot  de  Tyrrheensche  zee  duurt,  op  de  brug  is  en 
zich  niet  van  dien  plicht  laat  afbrengen  door  het  verlangen 
om  te  gaan  eten,  dat  de  gezagvoerder,  de  brug  verlatende,  de 
officieren  van  de  wacht  heeft  in  te  lichten  hoe  verder  ge¬ 
navigeerd  moet  worden. 

De  raad  schrijft  de  stranding  der  Ceres  toe  aan  slechte 
navigatie,  zoo  van  den .  gezagvoerder  Iteckleben,  als  van  de 
stuurlieden  Bakker  en  Lipjes,  maar  de  laatsten  hebben  zich 
er  toe  bepaald  verkregen  orders  uit  te  voeren  en  het  slechte 
voorbeeld  van  den  gezagvoerder  te  volgen. 

Den  gezagvoerder  treft  het  verwijt,  dat  door  zijne  daad  en 
nalatigheid  het  aan  zijne  zorgen  toevertrouwde  schip  aan  den 
grond  is  geloopen. 

De  tekortkomingen,  waarop  hij  bij  het  onderzoek,  gelijk 
hiervoren  vermeld,  is  gewezen,  zijn  zóó  ernstig,  dat  daarvan 
een  gestrenge  tuchtmaatregel  het  gevolg  behoort  te  zijn. 

Ter  zake  van  het  door  zijne  daad  en  nalatigheid  veroorzaken 
van  het  aan  den  grond  loopen  van  het  Nederlandsche  stoom¬ 
schip  Ceres,  onderscheidingssein  N.J.S.W.,  op  20  Maart 
1912,  straft  de  raad  Jan  Rudolph  Reckleben,  gezagvoerder, 
wonende  te  Amsterdam,  met  ontneming’  van  de  bevoegdheid 
om  als  schipper  op  een  vaartuig,  als  bedoeld  in  art.  2  der 
Schepenwet,  te  varen  voor  den  tijd  van  drie  maanden. 

Aldus  gedaan  op  18  April  1912  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Poosenburg,  C.  L.  J.  Ket¬ 
ting,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  C.  M.  van 
Pijn,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Pichard  Janssen,  en  uitgesproken 

door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  2f3  April  1912. 

> 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  POOSENBURG. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  VAN  Pijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Pichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Pichard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  Nederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  26,  Maandag  27  en  Dinsdag  28  Mei  1912,  n'^.  122. 


ÜITSPIIxlAK  van  den  Raad  voor  de  Selieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  stranding  op  8 
x\pril  1912  van  liet  Nederlandsclie  selioeneraak- 
seliip  Aaffiena. 

Het  Nederlandselie  sclioeneraakscliip  Aaffiena,  metende 


bouwd,  geelasseerd  bij  bureau  Yeritas  I  8/3  P.  1.1.,  1ste 
devisie,  toebelioorende  aan  den  reeder  Gerben  Wiebe  Gorter, 
wonende  te  Groningen,  voorzien  van  een  Aederlandscben 
zeebrief  .en  van  een  door  de  selieepvaartinspeetie  afgegeven 
eertifieaat  van  deugdelijklieid,  bemand  met  4  koppen,  waar¬ 
onder  de  gezagvoerder  Jozef  Martinus  de  Jonge,  is  op  8  April 
1912  bij  Ouwerkerk  op  en  over  een  dam  geslagen  en  daar  aan 
den  grond  geloopen,  waarna  liet  door  de  Rijksboot  SpJnn.r 
is  af  gesleept. 

He  expert  bij  de  sclieepvaartinspeetie,  Albert  Wolkammer, 
heeft  op  11  April  1912  een  voorloopig  onderzoek  naar  die 
ramp  ingesteld. 

Op  voorstel  van  den  lioofdinspecteur  voor  de  scheepvaart, 
van  13  April  1912,  besloot  eeiie  commissie  uit  den  Raad  voor 
de  Scheepvaart,  op  16  April  1912,  dat  door  dien  raad  een 
onderzoek  zou  worden  ingesteld. 

Hat  onderzoek  werd  aan  gevangen  en  beëindigd  in  ’s  raads 
openbare  zitting  van  23  April  1912. 

Toen  werd  kennis  genomen  van  het  journaal,  op  na  te 
melden  reis  aan  boord  der  Aaffiena  gehouden.  Voorlezing 
werd  gedaan  van  de  verklaringen  door  voornoemden  gezag¬ 
voerder  bij  het  voorloopig  onderzoek  aan  den  expert  bij  de 
scheepvaartinspectie  te  Rotterdam,  voornoemd,  onder  eede 
afgelegd.  Hoor  den  raad  werd  buiten  eede  gehoord  voor¬ 
noemde  gezagvoerder  en  voornoemde  reeder. 

Hit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken. 

He  Aaffiena  had  te  Andernach  aan  den  Boven-Rijn  eene 
lading  tras,  groot  150  ton,  ingenomen,  met  bestemming  naar 
Hiellette  in  Frankrijk. 
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De  gezagvoerder  heeft  sedert  1905  dienstdiploma  voor  de 
kleine  zeilvaart  en  vaart  sedert  2  maanden  als  gezagvoerder 
op  de  Aaffiena.  Blijkens  de  monsterrol,  ten  overstaan  yslïi 
den  Avatersclioiit  te  Dordrecdit  opgemaakt,  is  de  voornoemde 
reeder  als  zoodanig  gemonsterd.  Deze  laatste  heeft  geen 
diploma,  doch  heeft  van  jongs  at  gevaren  in  de  hinnenvaart. 
Voorts  waren  gemonsterd  2  jongens  van  16  en  15  jaar,  die 
onderscheidenlijk  als  kok  en  lichtmatroos  dienst  deden. 

Op  zee  is  de  gezagvoerder  inderdaad  met  de  navigatie 
belast.  Dit  is  niet  het  ge^ml  in  de  hinnenwateren,  Avaar  de 
reeder,  als  in  de  Zeeuwsche  stroomen,  Avaar  Amormeld  ongeval 
plaats  had,  beter  dan  de  gezagvoerder  bekend  is;  daar  is  lit^t 
de  reeder,  die  mwigeert.  Wel  doet  hij  ook  op  zee  zelfstandig 
de  Avacht,  doch  handelt  dan  overeenkomstig  de  orders  van 
den  gezagA’oerder. 

De  geladen  tras,  Avaarmede  het  schip  Amor  f  deel  vol  AA'as, 
Avas  in  zakken  Amrpakt ;  de  laadlijn  lag  aan.  In  zoet  Avater 
Avas  de  diepgang  achter  7,5  Amet  en  Amór  7  Amet.  Voor  de  voor¬ 
noemde  zeereis  Avaren  A^oldoende  kaarten  aan  boord;  niet 
aldus  voor  de  ZeeiiAvsche  stroomen,  AAniar  de  reeder  sinds  zijn 
jeugd  ATireiide  is  en  dus  geen  kaarten  meende  noodig  te 
]\ ebben. 

Het  schip  voert  de  volgende  zeilen:  bezaan,  grootzeil,  stag¬ 
fok,  kluiver  en  buitenkluiAmr ;  het  is  AUin  zAvaarden  voorzien. 

Den  19den  Maart  1912  is  inen  op  sleeptouw  Auin  Andernach 
Amrtrokken.  Den  22sten  arriveerde  men  te  ZAvijndrecht,  van- 
Avaar  men,  na  eenige  reparatie  aan  het  tuig  te  hebben  ver¬ 
richt  en  het  schip  zeeklaar  gemaakt  te  hebben,  den  28sten 
gesleept  naar  de  Dordtsche  Kil  Amrtrok.  Van  daar  vertrok 
men  den  29sten  zeilende  naar  de  Klundert,  ahvaar  men  in 
4  A'adem  AAuiter  ten  anker  kAvam.  Den  bOsten  keerde  men 
Avegens  storniAveer  naar  de  Dordtsche  Kil  terug,  en  bleef  daar 
liggen  tot  den  disten,  toen  men  Aveder  anker  op  ging  met 
Imstemming  naar  Zierikzee  om  uit  te  klaren  en  door  den 
Iloompot  naar  zee  te  gaan.  Men  kAvam  tot  aan  de  Keeten, 
ahvaar  men  in  d  Auidem  Avater  aan  de  ZAvarte  tonnenzijde  van 
liet  AUiai'Avater  ten  anker  IvAvam  en  op  betere  gelegenlieid  bleef 
Avachten  tot  7  April ;  toen  ging  men  Aveder  anker  op  om  de 
*  reis  naar  Zierikzee  te  A^erAuilgen.  Er  stond  eene  topskoelte ; 
behalA’-e  de  buiten kliuAmr  stonden  alle  zeilen  bij.  Men  had 
de  Adaggen  Amor  de  kommiezen  o]),  maar  deze  IvAvamen  niet 
uit,  zoodat  men  Amrplicht  Avas  bij  de  Wenieldingsche  Vlei 
aan  de  zuidzijde  van  het  AUiarAvater  in  6  \mdem  Avater  ten 
anker  te  komen.  Men  lag  ongeveer  4  uur  roeiens  AUior  Zierik- 
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zee,  zoodat  liet  niet  wel  mogelijk  was  op  deze  wijze  naar 
Zierikzee  te  komen  om  den  verloopen  donane-volo’brief  aldaar 
in  orde  te  doen  brengen. 

Gedurende  den  nacht  vau  7  op  8  April  is  de  barometer 
aanmerkelijk  gedaald  en  was  ook  den  volgenden  morgen  nog 
dalende.  Volgens  opgave  van  den  reeder  heeft  hij  dien  mor¬ 
gen  wel  op  den  barometer  gekeken  en  gezien,  dat  deze  tame¬ 
lijk  laag  stond;  dien  stand  heeft  hij  echter  niet  vergeleken 
met  dien  van  den  vorigen  dag,  zoodat  hem  de  plaats  gehad 
hebbende  belangrijke  daling  is  ontgaan. 

Volgens  opgaven  der  getuigen  durfde  men  8  April  ’s  mor¬ 
gens  niet  langer  wachten  met  het  doen  in  orde  brengen  van 
den  verloopen  volgbrief  en  ging  men  derhalve  8.30  v.m., 
hoewel  er  een  harde  wind  uit  het  W.  t.  N.  woei  en  het  buiig 
was,  anker  op.  Het  tij  was  begin  ebbe,  zoodat  men  den  stroom 
onder  lij  had.  Er  werden  2  reven  in  het  grootzeil  gestoken, 
1  rif  in  de  stagfok,  terwijl  de  bezaan  vol  bij  stond.  Het  schip 
lag  over  S.B.  I)e  reeder  stond  aan  het  roer;  de  gezagvoerder 
met  de  jongens  waren  aan  de  zeilen  bezig.  Het  plan  was  om, 
zoodra  het  schip  voldoende  vaart  zou  hebben  gekregen,  mid¬ 
den  in  het  vaarwater  te  wenden.  He  breedte  van  het  vaar¬ 
water  is  daar  ter  plaatse  700  meter,  terwijl  de  lengte  van  het 
s(d)i])  32  meter  bedraagt.  Toen  het  roer  werd  omgegooid 
kwam  het  schip  op  den  wind,  docdi  wilde  niet  wenden  wegens 
hooge  zee  en,  volgens  getuigen,  ook  wegens  den  in  de  enkele 
minuten,  die  sedert  het  anker  opgaan  waren  verloopen,  tot 
storm  toegenomen  wind.  Ou  middellijk  liet  men  op  order  van 
den  aan  het  roer  staanden  reeder  het  S.B. anker  vallen  en 
werd  daarop  30  vadem  ketting  gestoken,  waarna  men  nog 
15  vadem  achter  de  hand  had.  Het  anker  hield  niet  en  het 
schip  zwaaide  met  het  tij  rond,  waardoor  het  van  achteren 
O])  een  dam  aan  den  Huivelandschen  wal  aan  den  grond  ge- 
]-aakte.  Het  voorschip  sloeg  af,  waarna  het  schip  aan  S.B.- 
zijde  bleef  vastzitten.  Ook  het  B.B. anker  liet  men  Vallen. 
Het  was  toen  stormweer  met  z waren  zeegang  en  zware  buien, 
liet  schip  stootte  zwaar.  Te  4  uur  n.m.  kwam  het  met  het 
opkomende  tij  vlot,  doch  sloeg  voor  beide  ankers  weg  en 
kwam  op  de  steenen  zeewering,  waar  het  zwaar  stootte  en  veel 
water  over  dek  en  luiken  kreeg.  Ten  slotte  sloeg’  het  schip 
geheel  over  den  dam  en  bleet  toen  voor  beide  ankers  liggen 
ter  hoogte  van  Ouwerkerk.  Gedurig  waren  noodseinen  ge¬ 
geven,  maar  geen  hulp  daagde  op. 

Den  Oden  April  te  4  uur  amu.  kreeg  men  assistentie  Auan 
de  Itijksboot  Spinna’,  Avaardoor  het  schip  Averd  afgesleept. 
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Het  S.1^. anker  werd  binnen o*edra ai d,  docdi  liet  B.B. anker  en 
ketting  ff’iug  verloren. 

Lek  werd  liet  sidiip  te  Zierikzee  binneno'esleept. 

De  raad  meent  de  oorzaak  der  strandin«*  te  moeten  zoeken 
in  liet  feit.  dat  de  reeder,  die  toen  liet  commando  over  het 
schip  voerde,  besloot  anker  op  te  g*aan*,  hoewel  er  een  harde 
bries  nit  het  W.  t,  stond,  liet  buiig*  was  en  de  zeegang* 
hoog*.  Toen  de  zeilen  revende,  gelijk  hij  deed,  kon  hij  niet 
met  zekerheid  weten,  dat  zijn  schip  voldoenden  gang*  zon 
krijgen  om  veilig,  immei’s  met  zekerheid  van  slagen,  te  kun¬ 
nen  wenden.  In  plaats  van  anker  op  te  gaan,  had  hij  moeten 
blijven  liggen,  waar  hij  lag.  De  raad  neemt  niet  aan,  dat  in 
de  enkele  minuten,  die  tusschen  het  anker  opgaan  en  de 
poging*  tot  wenden  zijn  verloopen,  de  wind  zoodanig*  is  toe¬ 
genomen,  dat  daaraan  de  mislukking  der  poging  moet  worden 
toegeschreven.  Maar  al  ware  dit  anders,  dan  nog  zou  het 
anker  opgaan  in  de  gegeven  omstandigheden  verkeerd  zijn 
geweest,  en  men  zou  dit  aan  boord  hebben  begrepen,  als  men 
zijn  .pli(*ht  had  gedaan  en  den  barometerstand  van  den  vori- 
gen  avond  en  dien  morgen  had  opgenomen  en  vergeleken.  De 
vage  angst  voor  het  verloopen  van  den  douane-volgbrief  had 
geen  reden  mogen  zijn  om  schip  en  lading  in  de  waagschaal 
te  stellen. 

Nog  geeft  de  raod  als  zijne  meening  te  kennen,  dat  voor  al 
deze  feiten  de  verantwoordelijkheid  rust  op  den  gezagAmer- 
der:  Immers  met  zijne  toestemming  was  het,  dat  de  reeder 
beA*el  A*oerde. 

Aldus  gedaan  op  2-1  A]u*il  DH2  door  de  heeren  nir.  Th.  B. 
Pleyte,  Amorzitter ;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J.  Kot- 
ting,  leden;  W.  Bakker,  plaatsA^erAuingend  lid;  G.‘’ H.  Bak¬ 
ker,  J.  Mooi,  buitengeAvone  leden,  in  tegen Avoordiglieid  Auin 
’s  raads  secretaris,  mr.  Eichard  -lansseii,  en  uitg*esproken 
door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  atiii  14  Mei  1912. 

get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  ]j.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  W.  Bakker. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  Richaru  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift', 
Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederïandsclie  Staatscourant  van 
Zaterdag  8  Juni  1912,  u°.  182. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  A-oor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  12 
Maart  1912,  tusschen  het  Nederlandsche  logger- 
schip  Watergeus  SCH.  88  en  het  Nederlandsche 
stoomvisschersvaartiiig  Etty  IJ.M.  22. 

Op  12  Maart  1912  had  er  vtkir  de  haven  Auin  IJmuiden  eene 
aanvaring  plaats  tusschen  het  Nederlandsche  loggerschip 
Watergeus  SCH.  88  en  het  Nederlandsche  stoomvisschers- 
Aumrtuig  Etty  IJ.M.  22. 

He  inspecteur  A’oor  de  scheepAmart  in  het  4de  district  heeft 
op  14  en  15  Maart  1912  een  voorloopig  onderzoek  naar  die 
ramp  ingesteld. 

Op  Amorstel  Amn  den  hoofdinspecteur  Amor  de  scheepvaart 
A'an  15  Maart  1912  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  Amor 
de  ScheepAuiart  op  19  Maart  1912,  dat  ook  de  raad  een  onder¬ 
zoek  zou  instellen  en  dat,  aangezien  de  aan  het  licht  gekomen 
omstandigheden  de  A-raag  hadden  doen  rijzen,  of  niet  de  ramp 
door  de  lichamelijke  ongeschiktheid  yüti  Jan  ZA^u\rt,  schipper 
der  Etty,  is  A’eroorzaakt,  deze  ter  zake  zou  Avorden  gehoord. 

’s  Raads  onderzoek  is  aangeAuingen  in  zijne  openbare  zit¬ 
ting  y'dïi  29  Maart  1912. 

Toen  is  Amorgelezen  het  exploot  Amn  den  deurAAu\arder  J.  G. 
Klein  te  Alkmaar  van  25  Maart  1912,  waarbij  Jan  ZAvart, 
voornoemd,  A’oormeld  besluit  der  commissie  was.  beteekend, 
een  schrijven  Amn  prof.  M.  Straub  aan  den  arts  F.  Bok,  dd. 
14  December  1911,  een  schrijA^en  van  den  arts  F.  Bok,  dd. 
20  Maart  1912  en  een  van  prof.  M.  Straub,  dd.  19  Maart 
1912,  beide  aan  ’s  raads  Amorzitter  gericht. 

Gelioord  Averden  de  betrokkene  Jan  ZAvart,  oud  45  jaar,  en 
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(Ie  getuige  Maarten  Mos,  buiten  eede,  voorts  de  getuigen  Fre- 
derik  den  Duik,  Arie  Zwaan  en  Gijsbertus  Groen  onder  eede. 

Zv  art  en  Mos  waren  onderscdieidenlijk  schipper  op  de  Etty 
en  de  Waf  er  geus.  De  matroos  Zwaan  behoorde  tot  de  bemaii- 
iiing  der  Etty,  de  matrozen  den  Duik  en  Groen  tot  die  van 
de  11  ^  at  er  geus . 

Als  gemachtigde  van  de  reederij  der  Etyy  was  ter  zitting 
aanwezig  mr.  K.  A.  Rombach. 

Xa  afloop  der  gezegde  zitting  besloot  de  raad  aan  den  voor¬ 
zitter,  nir.  Th.  B.  Pleyte,  het  lid  C.  L.  d.  Kotting  en  het 
buitengewoon  lid  J.  G.  T.  Broekmeijer  op  te  dragen  ter  zake 
alsnog  te  hooren  eenige  leden  der  bemanning  van  de  Etty. 

Dit  verhoor  heeft  door  genoemde  gedelegeerden  in  tegen¬ 
woordigheid  van  ks  raads  secretaris,  mr.  Diehard  Janssen,  in 
openbare  zitting  plaats  gehad  te  IJmuiden  op  19  April  1912, 
na  bezichtiging  van  het  schip. 

Toen  werden  als  getuigen  gehoord  buiten  eede  rJohannes 
Zwart  jr.,  lichtmatroos,  oud  IT  jaar,  en  Jacob  Schol,  kok, 
oud  17  jaar,  en  onder  eede  Engel  Paap,  stuurman.  Piet  Glas, 
matroos,  en  Cornelis  Anton  van  Os,  2de-machinist,  allen  in 
die  betrekking  aan  boord  der  Etty  gediend  hebbende. 

Bij  dit  verhoor  was  de  betrokkene  aanwezig,  evenals  de 
heer  Leendert  Groen,  directeur  der  reederij  van  de  Etty. 

JTit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken: 

De  Etty  IJ.M.  22  is  een  T7ederlandsch  stoomvisschersvaar- 
tuig,  groot  192,02  bruto  R.T.,  en  behoort  aan  de  naamlooze 
vennootschap  Nederlandsche  Stoomvisscherij ,  te  IJmuiden. 

Het  was  voorzien  van  een  door  de  scheepvaartinspectie  af¬ 
gegeven  certificaat  van  deugdelijkheid  en  was  bemand  met 
10  koppen.  De  gezagvoerder.  Jan  Zwart,  heeft  nimmer  een 
zeevaartkundig  examen  gedaan,  doch  vaart  reeds  ongeveer 
5  jaren  als  schipper  op  stoomtrawlers.  Hij  was  in  het  bezit 
van  een  door  E.  Bok,  med.  docts.  arts,  te  IJmuiden,  in 
Januari  1912  afgegeven  bewijs  van  lichamelijke  geschiktheid. 

Gorspronkelijk  heeft  de  arts  E.  Bok  voorloopig  de  afgifte 
van  het  gevraagde  certificaat  geweigerd,  omdat  Zwart  wat 
gezichtsscherpte  betreft  niet  voldeed  aan  de  bij  reglement 
gestelde  eischen.  Hij  had  toch  bij  het  zien  met  elk  oog  afzon¬ 
derlijk  zonder  glas  een  gezichtsscherpte  van  1/6  en  na  ver¬ 
betering  van  zijn  astigmatisme  van  1/2.  Door  dien  arts  is 
Zwart  daarop  naar  den  hoogleeraar  in  de  oogheelkunde  te 
Amsterdam,  M.  Straub,  verwezen  voor  nader  onderzoek.  Deze 
onderzocht  hem,  deed  gelijke  bevinding  omtrent  de  gezicdits- 
scherpte  op  en  berichtte  aan  dien  arts,  dat  Zwart,  volgens 
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leo-lemeiit  moest  worden  af  gekeurd,  maar  niet  volgens  bil- 
lijklieid.  Immers,  zoo  sclireef  liij ;  ,,Hij  ziet  zonder  twijfel 
genoeg  voor  een  schipper.” 

De  arts  F.  Bok  heeft  daarop  aan  Zwart  het  verlangde 
certificaat  van  lichamelijke  geschiktheid  gegeven.  Als  motief 
liiervoor  geeft  hij  in  hoofdzaak  op,  dat  Zwart’s  gezichts- 
sciierpte  bijna  aan  de  reglementaire  eischen  voldeed  en  dat 
die  gezichtsscherpte  bij  een  man  van  zijn  leeftijd  langzamer- 
band  beter  pleegt  te  worden. 

De  M  atergev^  SCH.  88  was  een  Nederlandsch  zeilvis- 
schersvaartuig,  groot  79,14  bruto  B.T.,  en  behoorde  aan  den 
reeder  Albert  Pronk  te  Scheveningen.  Het  was  van  hout  ge¬ 
bouwd  en  voorzien  van  een  T7ederlandschen  zeebrief  en  van 
een  door  de  scheepvaartinspectie  afgegeven  certificaat  van 
deugdelijkheid;  het  was  bemand  met  8  koppen. 

De  scheepslantarens  waren  van  certificaten  voorzien. 

De  Watergeus  was  5  Maart  1912  van  IJmuiden  ter  sclirob- 
netvisscherij  vertrokken.  Nadat  11  Maart  voor  het  laatst  ge- 
liaald  was,  heeft  men  dien  dag  de  thuisreis  naar  IJmuiden 
aanvaard.  De  wind  was  toen  Oost,  flauwe  koelte,  zee  kalm, 
gezi(dit  goed.  Z.  Z.  O.  voorliggend,  koerste  men  over  S.B. 
liggend  naar  den  wal.  Later  liep  de  wind  iets  meer  naar  het 
Noorden,  zoodat,  toen  te  10.30  n.m.  het  licht  van  IJmuiden 
in  ]iet  Z.  O.  t.  Z.  in  het  zicht  kwam,  er  recht  op  aan  gestuurd 
kon  worden.  Na  daartoe  order  te  hebben  gegeven,  is  schipper 
Mos  naar  kooi  gegaan.  Te  1.30  v.m.  van  12  Maart  gewekt, 
is  hij  terstond  aan  dek  gegaan.  Het  was  toen  goed  gezicht, 
doch  bewolkte  lucht;  de  wind  was  N.  O.  t.  O.,  flauwe  bries. 
Het  schip  liep  naar  schatting  24  a  3  zeemijlen  per  uur  en 
lag  Z.  O.  t.  O.  voor,  waarbij  wegens  eb-drift  werd  aange¬ 
nomen,  dat  de  behouden  koers  Z.  O.  t.  Z.  was.  De  log  stond 
niet  uit.  Alle  hens  kwamen  aan  dek,  daar  men  de  haven 
naderde.  Gijsbertus  Groen  stond  aan  het  roer,  Dirk  Mos  hield 
uit  kijk. 

Zonder  dat  hij  speciaal  zijn  aandacht  op  lichten  aan  B.B. 
zijde  had  gevestigd,  zag  schipper  Mos  7  a  8  minuten  vóél¬ 
de  aanvaring,  terwijl  hij  op  dek  lieen  en  weder  liep,  -2  a  3 
streken  achterlijker  dan  dwars  aan  B.B.  een  wit  toplicht  en 
een  paar  minuten  later  ook  een  groen  licht.  Schipper  Mos 
begreep  met  een  stoomschip  te  doen  te  hebben  en  uit  den 
lagen  stand  van  hei  toplicht  leidde  hij  af,  dat  het  een  trawler 
moest  zijn.  Bekend  met  het  feit,  dat  trawlers  zeer  handig 
manoeuvreeren  en  liet  daarom  dikwijls  zeer  na  nemen,  ver¬ 
baasde  hij  zich  niet,  toen  hij  dit  schip,  dat  zijn  groene  licht 
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bleef  tooiieii,  steeds  meer  zag'  naderen.  Toen  hij  echter  ook 
ten  slotte  daarin  geene  verandering'  zag'  komen,  greep  hij  een 
])yrotechnisch  licht  en  ontstak  dit.  Hij  stond  aan  B.B. zijde. 
Het  bleek  een  gro^'n  licht.  Nadat  het  na  ongeveer  50  seconden 
was  uitgebrand,  zag  schipper  Mos  nog  even  het  roode  boord- 
licht  van  liet  naderende  schip,  daarop  weder  het  groene.  Ter¬ 
stond  daarop  volgde  de  aanvaring  met  de  Etty  IJ.M.  22,  die 
den  logger  aan  B.B.  onder  een  hoek  van  3  streken  even  vóór 
de  bezaansmast  met  zooveel  vaart  aanliep,  dat  haar  steven 
ongeveer  een  meter  ver  in  dit  schip  drong. 

Alle  opvaren deji  van  den  logger  sprongen  op  de  Etty  over. 
Spoedig  daarop  zc»nk  de  logger  weg. 

De  Etty  was  6  Maart  1912  van  IJmniden  ter  visscherij 
vertrokken.  Nadat  deze  in  den  omtrek  van  53*^  30'  N.  B.  en 
4°  45'  O,  L.  tot  11  Maart  was  iiitgeoefend,  werd  dien  dag  te 
S  iiiir  n.ni.  koers  gesteld  Z.  Z.  AV.  per  kompas  naar  het  Haaks- 
lichtschip,  dat  te  11  niir  n.m.  op  ongeveer  1/3  zeemijl  afstand 
ten  O.  daarvan  gepasseerd  werd. 

A^an  daar  werd  koers  gesteld  Z.  per  kompas  naar  IJmniden. 
De  wind  was  oostelijk,  lichte  koelte,  zee  kalm,  gezicht  goed, 
betrokkon  Imdit ;  de  kustlichten  waren  zichtbaar.  Na  in  den 
voornacht  wai'lit  te  kooi  gehad  te  hebben,  was  schipper  Jan 
Zwart  bij  het  passeeren  van  het  Haaksvuiirschip  aan  dek.  Na 
order  gegeven  te  hebben  hem  ’s  nachts  te  1  uur  te  wekken, 
is  hij  weder  te  kooi  gegaan.  Overeenkomstig  zijne  opdracht  is 
hij  uitgepord.  Hij  ging  terstond  naar  de  brug :  men  had  juist 
de  lichten  van  IJmuiden  in  zicht  gekregen.  Hij  nam  den 
uitkijk  over  ;  roerganger  was  de  matroos  Arie  Zwaan. 

Eenigen  tijd  later  werden  aan  B.B.  eenige  visschersvaar- 
tuigen  gepasseerd,  waarvoor  nog  is  uitgeweken;  daarbij 
bleek,  dat  het  gezicht  goed  was.  De  vaart  van  het  schip  was 
8  zeemijlen  per  uur.  Er  werd  Z.  gestuurd  om  de  lichten  van 
IJmuiden  in  één  ie  krijgen.  De  gasboei  was  vooruit  op  S.]E 
boeg,  het  loodsvaartuig  vooruit  op  B.B.  boeg. 

A^olgens  de  getuigen  Jan  Z^vart  en  Arie  Zwaan  hééft  men 
geen  enkel  licht  van  de  atergcuK  gezien  tot  enkele  oogen- 
blikkeli  vóór  de  aanvaring.  Toen  zag  men  plotseling  zeer 
uabij  vooruit  ongeveer  4  streek  op  S.B.  boeg  eene  groene 
flambouw.  Onmiddellijk  werd  door  de  Etty  acliteruitgesla- 
gen,  do('h  eene  aanvaring  bleek  daardoor  niet  meer  te  voor¬ 
komen.  Men  voer  te  2.30  v.ni.  de  Etty  aan  haar  B.B.  zijde 
bij  liet  achterwant  met  kracht  aan.  Door  de  aanvaring 
zwaaide  de  Wateryeiis  rond,  zoodat  beide  schepen  B.B.  op 
B.IT  naast  elkaai-  kwamen  te  liggen.  Terwijl  de  schepen  nog 
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niet  vrij  van  elkaar  waren,  klom  de  gelieele  bemannino>  van 
de  Waterge'ü.'<  op  de  Etty  over. 

Daarna  stoomde  de  Etty  vooruit  en  kwam  zoodoende  van 
liet  andere  scdiip  vrij  en  ac* liter  hetzelve  te  lig’geii. 

Schipper  Jan  Zwart  heeft  nog  gemanoeuvreerd  met  zijn 
schip  om  bij  de  Watcrgem^  te  komen,  ten  einde  deze  op  sleep¬ 
touw  te  nemen.  Zelfs  heeft  hij  nog  het  bevel  gegeven  de  boot 
klaar  te  maken  om  verbinding  met  den  logger  tot  stand  te 
brengen.  Vóór  men  die  echter  te  water  kon  laten,  zonk  de 
logger  weg. 

Ter  plaatse  der  aanvaring  peilde  men  het  licht  vaij  IJniui- 
(len  Z.  (3.  J  ().,  gegiste  afstand  4  a  5  zeemijlen.  Zoowel  de 
gasboei  als  de  Jichten  der  IJmuider  pieren  waren  zichtbaar; 
de  gasboei  was  ongeveer  in  het  Z. 

Terwijl  OA^er  het  branden  der  overige  reglementaire  vuren 
aan  boord  van  beide  schepen  geen  geschil  is  tusschen  de  A’er- 
klaringen  der  gehoorde  getuigen,  bestaat  dit  verschil  wèl 
omtrent  het  branden  auhi  het  hekliclit  aan  boord  Auiii  de 
Watergeus. 

De  bemanning  V'dii  de  Watergevs,  speciaal  de  getuigen 
Maarten  Mos,  Frederik  den  Duik  en  Gijsbertus  Groen,  ver¬ 
klaren  eenstemmig,  dat  hun  hekliclit  goed  brandde. 

De  bemanning  A^an  de  Etty  A^erklaart  Anór  de  aanvaring 
geen  ander  licht  Auiii  de  Watergeus  te  hebben  gezien  dan  AUior- 
meld  pyrotechnisch  licht.  En  ook  na  de  aanvaring,  dus  ook 
terwijl  de  Etty  zich  achter  de  W atergeus  bevond,  zou  geen 
hekliclit  Auui  dit  schip  zijn  gezien.  De  getuigen  Jan  Zwart  en 
Johannes  Zwart  jr.  zeggen,  dat  ze  het  waarschijnlijk  gezien 
zouden  hebben,  als  het  er  geweest  was;  de  getuigen  Engel 
Paap,  Piet  Glas,  Cornelis  Auin  Os  en  x4.rie  Zwaan  zeggen  dat 
zij  er  niet  op  gelet  hebben.  Alleen  getuige  Jacob  Schol  erkent 
in  zijne  duidelijke  en  omstandige  A^erklaring,  dat  hij  na  de 
aaiiAuiring  met  de  Watergeus  aan  boord  Amn  dit  schip  heeft 
gezien  zoowel  het  roode  boordlicht  als  het  hekliclit  en  liet 
lichtschijnsel  uit  de  kaj)  Aam  de  kajuit. 

Ook  de  bemanning  Aam  de  Watercjeus  —  aldus  getuigen 
Ma  arten  Mos,  Frederik  den  Duik  en  Gijsbertus  Groen  — 
heeft  ook  nog  Aam  het  dek  der  Etty  het  hekliclit  Amn  hun 
logger  zien  branden  tot  deze  zonk. 

Getuige  Gijsbertus  Groen  beAveert  zelfs,  dat  hij  den  schip¬ 
per  der  Etty  op  de  aanwezigheid  Amn  dat  licht  zou  hebben 
gewezen.  Schipper  Mos  en  Frederik  den  Duik  geA^en  op,  dat 
de  bemanning  Ann  de  Etty  het  eene  schande  zou  hebben  ge- 
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noemd  met  zulk  mooi  weer  een  scliip  met  alle  licliten  op  in 
den  grond  te  varen. 

Intussclien,  geen  der  leden  van  de  bemanning  der  Etty 
erkende  een  dergelijk  gesprek  te  liebben  geboord;  en  schipper 
Zwart  ontkent  de  juistheid  van  Groen’s  bewering. 

Wat  hiervan  zijn  moge,  de  raad  neemt  op  grond  der  ver¬ 
klaringen  van  de  bemanning  der  atergeus ,  bevestigd  door 
die  van  getuige  Jacob  Schol,  die  als  kok  aan  boord  der  Etty 
diende,  aan,  dat  ook  het  heklicht  van  de  Watergeus  heeft 
gebrand  en  voor  de  Etty,  speciaal  ook  voor  haren  schipper, 
die  op  de  briig  voor  het  open  raam  op  uitkijk  stond,  moet  zijn 
zichtbaar  geweest. 

Dat  deze  dat  licht  niet  zou  hebben  opgemerkt  door  mindere 
gezichtsscherpte,  acht  de  raad  op  grond  der  verklaringen  van 
prof.  M.  Straub  en  van  den  arts  F.  Bok,  onwaarschijnlijk. 
Waarschijnlijk  heeft  schipper  Jan  Zwart  te  uitsluitend  op  de 
lichten  van  IJmuiden,  die  hij  in  één  wilde  brengen,  gelet  en 
daardoor  het  heklicht  van  de  Watergeus  niet  opgemerkt. 

Aan  het  feit,  dat  het  niet  is  opgemerkt,  is  de  aanvaring  te 
wijten.  Aan  de  zijde  der  Etty,  die  als  oploopend  schip  de 
Watergeus  had  te  mijden,  ligt  de  schuld  der  aanvaring. 

Aldus  gedaan  op  24  Mei  1912  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting*,  leden;  R. 
Posthumus  Meyjes,  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende 
leden,  J.  G.  T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden, 
in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard 
Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare 
zitting  van  24  Mei  1912. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

'  ,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  R.  Posthumus  Meyjes. 

,,  Hinlopen. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen. 

Secretaris, 
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toi  iie  N ed^fland.^che  Staatscourant 
Zaterdag  8  Juni  1912,  n°.  132. 
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I^lTSPllAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  over¬ 
komen  aan  het  stoomschip  Rhenania  op  T  x4.pril 
1912. 


Het  Nederlandsche  stoomschip  Rlienmiia,  onderscheidings¬ 
sein  P.  R. .H.  G.,  toebehoorende  aan  Wm.  H.  Muller  &  Co.’s 
Algemeene  Scheepvaart  Maatschappij,  een  tweemast  stoom¬ 
schip  in  1883  te  Glasgow  gebouwd,  geklasseerd  bij  Lloyds  als 
ty  100  A.  I.,  metende  bruto  1277,42,  netto  787,61  R.  T.,  is 
op  7  April  1912  des  voormiddags  te  ongeveer  3.10'  op  het 
eiland  Rurhoii  gestrand,  trots  de  tot  af  brengen  aangewende 
pogingen  geheel  wrak  geworden  en  ten  slotte  op  last  van  en 
voor  rekening  van  verzekeraars  verkocht  en  verlaten. 

De  opvarenden  zijn  ten  gevolge  van  deze  scheepsramp  niet 
in  gevaar  geweest ;  de  lading  is  voor  het  grootste  gedeelte  in 
veiligheid  gebracht. 

Naar  de  oorzaken  van  deze  scheepsramp  en  de  omstandig¬ 
heden,  waaronder  zij  plaats  vond,  is  door  den  inspecteur  voor 
de  scheepvaart  te  Rotterdam  een  voorloopig  onderzoek  inge¬ 
steld  ;  op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  in  ’s  raads  open¬ 
bare  zitting  van  17  Mei  1912  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  scheeps-  en  machinejournaal,  van 
eene  verklaring  van  den  havenmeester  van  Aldernev  van  23 
April  1912  eu  den  States  Supervisor  van  iVlderney  van  24 
April  1912,  de  ambtelijke  verslagen  van  de  verhooren  door 
Toornoemden  inspecteur  voor  de  scheepvaart  afgenomen  aan 
W.  4.  Ie  Clercq,  eerste-machinist,  J.  de  Rouw,  tweede-machi- 
nist,  en  A.  van  Dongen,  matroos,  en  hoorde  als  getuigen, 
}) uiten  eede,  J.  E.  Yegter,  gezagvoerder,  en  onder  eede  J. 
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P.  J.  Ziniiiierman,  eerste-stuurman,  J.  B.  A.  Lamet,  tweede- 
stuiirmaii,  en  J.  C.  Mooiman,  matroos. 

Uit  ’s  raads  oaderzoek  is  liet  volg'ende  gebleken. 

De  bemanning  der  Rhenania  bestond  uit  19  koppen;  men 
had  als  passagiers  3  koewachters  aan  boord. 

De  gezagvoerder,  Jacob  Ehsa  Vegter,  werd  in  het  bestuur 
van  het  scliip  bijgestaan  c'oor  Joseph  Petrus  Johaniies 
Zimmerman,  als  eerste-  en  Johannes  Bernardus  Adrianiis 
Lamet,  als  tweede-stuurmaii ;  hij  zelf  had  in  1901  met 
gunstig  gevolg  examen  afgeiegd  als  eerste-stuurman  op  de 
groote  stoomvaart,  en  vaart  sedert  1912  als  gezagvoerder,  de 
tweede-stiuirman  liad  in  September  1911  examen  voor  derde- 
stuurman  afgelegd,  de  eerste-stiiiirman  was  voorzien  van  een 
dienstdiplonia. 

Het  schip  had  de  noodige  hulpmiddelen  voor  de  beoefe¬ 
ning  der  stuurmanskunst  aan  boord.  Gevaren  werd  tijdens 
het  ongeval  op  eene  kaart  voor  het  Engel sche  Kanaal  van 
Lauri,  Imray,  Norie  &  Wilson  van  1910  met  de  bijbehoorende 
zeilaanwij zingen,  terwijl  Seemann’s  stroomkaarten  aan  boord 
waren  en  bij  herhaling  zijn  geraadpleegd. 

Desgevraagd  deelde  de  gezagvoerder  mede,  dat  het  hem 
niet  bekend  was,  wanneer  de  kompassen  waren  gesteld,  dat 
er  eene  deviatietafel,  af  gegeven  door  de  filiaal-inrichting 
van  het  Koninklijk  Metereologisch  Instituut  te  Rotterdam, 
voor  elk  kompas  aan  boord  was,  dat  de  miswijzing  van  het 
kompas  door  azimuth peilingen  geregeld  werd  bepaald  en 
iii  het  kompasjournaal  werd  aangeteekend,  dat  op  de  laatste 
reis  der  RJieiiania  in  de  Noordzee  geen  gelegenheid  tot  het 
nemen  van  een  azimuth  was  geweest  en  de  op  de  voorliggende 
koers  toegepaste  deviatie  uit  het  journaal  is  genomen,  dat  in 
het  Kanaal,  voorliggend  W.N.W.,  een  azimuth  is  genomen 
en  de  deviatie  bleek  5^  W.  te  bedragen,  en  dat  het  journaal 
geen  getrouwe  voorstelling  van  den  gevolgden  weg  geeft, 
omdat  met  den  stroom  is  rekening  gehouden,  hetgeen  niet 
daarin  is  vermeld,  terwijl  eene  verkeerde  deviatie  hier  en 
daar  is  toegepast. 

De  gezagvoerder  is  gewezen  op  de  noodzakelijkheid  te 
zorgen  voor  een  in  alle  opzichten  nauwkeurig  journaal  en 
daarin  vooral  niet  te  vergeten  op  te  nemen  omstandigheden, 
die  op  de  Ijeoordeeliug  van  zijne  handelwijze  invloed  kunnen 
hebben. 

Het  verhoor  van  den  gezagvoerder  wees  uit,  dat  de  Rhe- 
ndnia  op  4  April  19P2  te  8.30  n.ni.  uit  den  Nieuwen  Water- 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


43 


weo*  vertrokken  is  met  bestemming  naar  Passajes  (Golf  van 
Piskave)  en  Pilbao. 

Het  schip  liep  in  stede  van  7  tot  8,  zooals  gewoonlijk, 
sleciits  6  tot  mijl  vaart,  daar  men  met  bet  oog  op  de 
staking  in  liet  steenkolenbedrijf  in  Engeland  kolen  wilde 
sparen,  en  vervolgde  zijn  koers  door  de  x7oordzee  zonder  dat 
buitengewone  voorvallen  plaats  hadden. 

Op  6  April  werd  het  vuurschip  van  de  Royal  Sovereign 
gepeild  in  het  N.  3/4  W.  magn.  op  2  mijlen  afstand,  terwijl 
de  gezagvoerder  aan  do  hand  der  door  hem  gebezigde  zee¬ 
kaart  opgaf,  dat  sedert  de  volgende  magnetische  koersen  ge¬ 
volgd  waren: 

AV.f.Z.  over  30  zeemijl; 

W.N.AY.  over  22  zeemijl; 

W.Z.4V.4.AV.  over  65  zeemijl; 

W.t.Z.  over  2  zeemijl,  en 
W.4.Z. 

Hij  had,  in  aanmorking  nemende,  dat  het  te  2  uur  n.m. 
lioogwater  te  Dover  was,  na  raadpleging  van  Seeniann’s 
stroomkaarten ,  bij  de  herleiding  van  kompaskoers  tot  den  in 
de  kaart  gezetten  magnetischen  koers,  met  de  drift  van  het 
schip  rekening  gehouden  en  driemaal,  des  middags  te  12  uur, 
des  n.m.  te  6.45  en  des  n.m.  te  9  uur,  gelegenheid  gehad  zijn 
gegist  bestek  te  verbeteren  en  toen  bevonden,  dat  gegist  be¬ 
stek  en  verbeterd  bestek  vrijwel  overeenkwamen. 

Te  12  uur  is  eene  zonshoOf.;te  genomen  en  de  breedte  be¬ 
paald  op  50°  27'  N.  ;  de  gegiste  lengte  was  0°  21'  W. 

Lengte  bepalen  was  niet  inogelijk.  Wel  was  er  een  tijd¬ 
meter  aan  boord,  maar  op  het  geschikte  oogenblik  om  eene 
lioogtelijn  in  de  kaart  te  zetten  had  men  zijn  bestek  door 
peiling  van  den  Eoyal  Sovereign  verbeterd,  en  was  dit  niet 
geschied. 

Te  6.45  is  St.  Cathrine’s  Point  gepeild  en  te  9  uur  eene 
kruispeiling  genomen  van  St.  Catherine’s  Point  en  Cap 
Barfleur.  Men  bevond  zich  toen  iets  noordelijker  van  de  ge¬ 
giste  plaats. 

De  wacht  van  8  tot  12  is  gedaan  door  stuurman  Zininier- 
man  met  3  man,  waarvan  er  een  uitkijk  had  op  den  bak  en 
een  roertorn  had.  Op  de  brug  waren  de  noodige  kijkers  be- 
scliikbaar.  Af  en  toe  vertoonde  de  gezagvoerder  zich  op  de 
brug  en  in  de  vaart  van  het  schip  is  geene  verandering  ge¬ 
bracht.  Men  heeft  scherp  uitkijk  gehouden,  omdat  men 
tussclien  lialf  twaalf  en  twaaH'  uur  in  den  lichtcirkel  van  liet 
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vuur  van  Kaap  de  la  Hague  moest  komen,  doch  die  vuur  is 
ni  et  wa  ar  genomen . 

Te  middernacht  heeft  de  tweede-stuurman  Laniet  den 
eerste-stuurman  vervangen.  Met  hem  deden  wacht  de 
matrozen  Mooinian  en  van  Dongen,  de  derde  man,  die  aan 
dek  behoorde  te  zijn,  bleef  wegens  ongesteldheid  te  kooi,  het¬ 
geen  de  gezagvoerder  verklaart  eerst  later  te  hebben  ver¬ 
nomen.  Gretuige  Zimmerman  vestigde  er  Lametks  aandacht 
op,  dat  het  vuur  van  Kaap  de  la  Hague  nog  niet  was  waar¬ 
genomen,  wees  in  de  kaart  de  gegiste  plaats  van  het  schip 
aan  en  gaf  als  koers  over  W.Z.W.^W.p.k.,  op  w^elken  koers 
nagenoeg  geen  deviatie  was. 

Tusschen  12  en  2  uur  was  de  gezagvoerder  herhaaldelijk 
op  de  brug,  als  wanneer  hij  Lamet  de  vraag  stelde,  of  er  al 
een  vuur  gezien  was,  welke  vraag  ontkennend  beantwoord 
werd. 

AVel  zijn  de  vuren  van  een  tegenligger  aan  B.B.zijde  en 
van  een  medeligger  recht  vooruit  gezien.  Het  heklicht  van 
den  medeligger  werd  op  de  eerste  wacht  reeds  waargenomen ; 
deze  bleef  steeds  vooruit  zichtbaar,  maar  liep  meer  vaart  dan 
de  .Re7iania,  wmt  eene  aanwijzing  voor  den  gezagvoerder 
was,  dat  hij  op  den  goeden  weg  was,  maar  door  stroom  ver¬ 
leiding  buiten  den  lichtcirkel  der  vuren  was. 

Te  2  uur  trok  een  lichte  mistvlaag  over,  hetgeen  2  tot  3 
minuten  duurde.  Daarop  deed  de  gezagvoerder  W.t.Z.p.k. 
sturen,  welke  koers  tot  2.30  behouden  werd,  toen  zij  ver¬ 
anderd  werd  tot  W.^.Z. 

Te  2.50  stoomde  men  in  eene  zware  mistvlaag,  waarop  het 
mistsein  met  de  stoomfluit  werd  gegeven. 

Te  3.5  werd  eensklaps  aan  S.B.  en  recht  vooruit  land  ge¬ 
zien.  Onmiddellijk  werd  volle  kracht  achteruit  geslagen  en 
B.B.  roer  gegeven,  hetgeen  echter  niet  verhinderde,  dat  het 
schip  op  de  klippen  liep. 

Onmiddellijk  begon  zich  hei  voorruim  met  water  te  vullen, 
waartegen  pompen  niets  vermocht.  De  reddingbooten  werden 
te  water  gevierd  en  met  de  stoomfluit  werden  noodseinen 
gegeven.  Met  hoogwater  werd  nog  eene  poging  gedaan,  om 
hiermede  op  een  werp  en  met  achteruitwerkende  machine 
vlot  te  komen,  doch  dit  mocht  niet  baten.  Sedert  aangewende 
pogingen  faalden.  .  • 

Tot  den  22sten  April  is  men  bezig  geweest  met  het  bergen 
van  lading,  waarna  het  schip  is  verlaten. 

De  gezagvoerder,  gevraagd,  waarom,  toen  op  den  6den 
April  in  de  eerste  wacht  de  lichten,  die  men  volgens  gegist 
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bestek  had  moeten  waarnemen,  niet  gezien  werden,  niet  ge¬ 
lood  was,  antwoordde,  dat  hij  voldoende  grond  had  om  aan 
te  nemen,  dat  hij  door  den  stroom  om  de  N.W.  werd  weggezet 
door  het  niet  zien  der  vuren,  hoezeer  het  helder  was. 

De  opmerking,  dat  hij,  toen  het  te  ongeveer  3  uur  dik  van 
mist  was,  het  mistsein  van  de  kiskassen  had  kunnen  waar¬ 
nemen,  beantwoordde  hij  met  de  mededeeling,  dat  geen  mist¬ 
sein  was  vernomen  en  dit  mistsein  niet  zoo  goed  is  als  men 
wel  eens  wil  doen  gelooven. 

De  hiervoren  afgegeven  verklaring  van  den  havenmeester 
te  xUderney  luidt:  ,, Hiermede  w^ordt  bekend  gemaakt,  dat  wij 
op  6  en  7  April  mist  hebben  gehad  en  dat  de  loodswacht  be¬ 
richtte,  dat  drie  stoomschepen  nabij  Alderney  hunne  stoom¬ 
fluiten  deden  hooren.  De  reddingsmotorboot  werd  bemand  om 
tegen  het  gevaar  te  waarschuwen,  maar  door  den  zwaren  mist 
was  het  bezwaarlijk  de  schepen  te  vinden,  en  de  Rhenania 
Averd  eerst  ontdekt,  toen  zij  al  vastgeloopen  was  op  de  klippen 
van  Noir  Houmet  aan  de  zuidzijde  van  het  eiland  Burhou. 
Het  getij  in  deze  buurt  is  zoo  sterk,  dat  schepen  met  w^einig 
vaart  onmogelijk  koers  kunnen  houden.” 

Uit  de  verklaring  van  den  States  Supervisor  blijkt,  dat  in 
de  laatste  60  jaar  tusschen  de  zeventig  en  tachtig  schepen  op 
de  rotsen  rond  Alderney  te  gronde  zijn  gegaan,  en  steeds  bij 
laagwater  of  even  daarna.  Daarom  is  een  vuurtoren  met  een 
licht  van  den  allereersten  rang  en  een  krachtigen  misthoorn 
op  de  oostpunt  van  Alderney  in  aanbouw. 

De  reden  dier  schipbreuken  moet  gezocht  worden  in  de  om¬ 
standigheid,  dat,  wanneer  de  vloedgolf  om  de  oost  gaat,  in 
het  Kanaal  een  geweldige  druk  op  de  watermassa  wordt  uit¬ 
geoefend,  zoodat  bijv.  in  de  baai  van  Avranches  het  water  tot 
40  voet  boven  L.  W.  S.  oploopt  en  bij  hoogwater  de  stroom 
langs  Alderney  in  noordelijke  richting  trekt.  Maar  bij  laag- 
Avater  ontstaat  er  in  de  baai  van  Avranches  met  zijn  verval 
Auin  40  Amet  eene  diepte  beneden  middelbaar  Kanaalpeil,  die 
het  Avater  langs  Alderney  in  Z.  tot  Z. O. richting  trekt  en  den 
stroom  eene  snelheid  geeft  van  7  mijl  per  uur.  En  deze 
Z. stroom  is  mijlen  N.  O.  van  de  lijn  Alderney — Kaap  de  la 
Hague  Avaar  te  nemen. 

De  raad  is  tot  de  slotsom  gekomen,  dat  de  schipbreuk  van 
het  stoomschip  Rhenania  is  veroorzaakt,  doordat  de  vuren  ten 
geAmlge  van  oA^er  het  land  hangend  mist  verduisterd  waren 
en  aan  boord  der  Rhenania  niet  zijn  gezien. 

Dientengevolge  is  niet  bemerkt,  dat  het  schip  uit  zijn  koers 
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geraakte  en  dat  de  sterke  stroom  liet  sidiip,  dat  slechts  weinig* 
vaart  had,  naar  de  klippen  toedreef. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  op  de  wijze,  waarop  het  schip 
door  den  gezagwoerder  d.  E.  Yegter  is  bestuurd,  geene  aan¬ 
merking  valt  te  maken. 

Aldus  gedaan  op  17  Mei  1912  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter,  AV.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  C.  L.  J.  Kot- 
ting,  leden,  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid,  jlir.  L. 
P.  D.  Op  ten  Nooit,  P.  de  Boer,  plaatsvervangend  buitenge¬ 
wone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris, 
mr.  Pichard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
ojienbare  zitting  van  28  Mei  1912. 

( g et.)  Tn.  B.  Pleyte. 

,,  xIllirol. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  Op  ten  Noort. 

,,  P.  DE  Boer. 

,,  Eiciiard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Eiciiard  Janssen  , 

Secreiari?. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op 
2T  November  1911  overkomen  aan  het  Neder- 
landsche  stoomschip  Prinses  Juliana  P.  Q.  R.  C. 

Het  Nederlandsche  stoomschip  Prinses  Juliana  is  in  1910 
op  de  werf  van  E.  Smit  &  Zoon  te  Hoogezand  gebouwd  voor 
rekening  van  J.  Albers  en  P.  Bul,  en  heeft  in  Juli  1910  zijne 
eerste  reis  gemaakt  met  gezegden  Albers  als  gezagvoerder. 

De  mede-eigenaar,  Pieter  Bul,  oud  58  jaren,  maakte  die 
reis  en  volgende  reizen  mede,  nu  eens  als  passagier,  dan  eens 
gemonsterd  als  tweede-stuurman,  maar  inderdaad  met  den 
gezagvoerder  ‘  de  leiding  hebbende  aan  boord,  wacht  doende 
en  scheepsbezigheden  verrichtende. 

Ter  zake  van  eene  stranding*  van  dat  stoomschip  in  de 
Mecklenburger  Bocht  op  18  Februari  1911,  is  door  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  een  onderzoek  ingesteld,  hetwelk  geleid 
heeft  tot  de  uitspraak  van  T  April  1911,  n°.  {N ederland sche 
S  iaat  SC  OU  rant,  n° .  101). 

Hetzelfde  schip,  doch  nu  onder  bevel  van  den  eigenaar 
Pieter  Bul,  is  op  26  November  1911  in  de  Prerower  Bocht 
gestrand  en  door  de  hulp  van  sleepbooten  afgebracht. 

Naar  luid  van  bericht  zouden  24  bodemplaten  bij  die  ge¬ 
legenheid  zijn  beschadigd. 

Op  26  Januari  1912  is  het  schip  tijdens  ijsgang  in  de  Elbe 
op  het  ijs  geloopei.1,  waardoor  de  boeg  zwaar  ingedrukt  werd, 
drie  spanten  werden  gebroken  en  aan  weerszijden  van  deii 
boeg  eene  plaat  werd  ingedrukt,  zoodat  verschillende  klink¬ 
nagels  los  geraakt  zijn. 

Door  ’s  raads  voorzitter  zijn  ingevolge  hem  bij  art.  32  der 
Schepenwet  verleende  bevoegdheid  opgevorderd; 

1.  het  scheepsjournaal; 

2.  het  kompasjournaal ; 

3.  de  monsterrol; 

4.  de  op  30  November  1911  te  Rostock  afgelegde  scheeps- 
verklaring ; 
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5.  de  op  29  Jauuari  1912  te  Hamburg  afgelegde  scheeps- 
verklaring, 

welke  besclieiden,  met  uitzondering  van  liet  kompas  jour¬ 
naal,  dat  volgens  mededeeling  van  den  schipper  aan  den 
consnl-generaal  der  Nederlanden  te  Hamburg  niet  is  aan¬ 
gehouden,  aan  dien  raad  zijn  overgelegd. 

Uit  de  monsterrol  blijkt,  dat  tijdens  de  stranding  in  de 
Prerower  Bocht  op  26  November  1911  de  volgende  personen 
aan  boord  waren: 

Pieter  Bul,  als  gezagvoerder,  in  het  bezit  van  eene  bijzon¬ 
dere  vergunning  om  als  gezagvoerder  op  de  kleine  stoomvaart 
te  varen  tot  1  Juli  1912,  oud  58  jaar; 

Hendrik  Bul,  als  stuurman,  oud  21  jaar; 

Jan  Klugkist,  als  matroos,  oud  19  jaar; 

Jans  Buitkamp,  als  lichtmatroos,  oud  17  jaar; 

Lammert  Schuitema,  als  kok,  oud  17  jaar ; 

P.  Hijkenia,  als  eerste-machinist,  oud  20  jaar,  in  het  bezit 
van  eene  bijzondere  vergunning  om  in  dezen  rang  te  varen 
tot  1  April  1912 ; 

S^^bolt  Hijkema,  als  2de-machinist,  oud  19  jaar. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  3de  district 
is  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld  naar  de  omstandigheden 
waaronder  de  stranding  op  26  November  1911  plaats  had  en 
hare  gevolgen  en  op  17  April  1912  werd  door  hem  een  ver¬ 
hoor  afgenomen  aan  Hendrik  Bul,  voornoemd. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart, 
gedagteekend  29  April  1912,  besloot  eene  commissie  uit  den 
Paad  voor  de  Scheepvaart  op  30  April  1912,  dat  naar  die 
scheepsramp  door  den  raad  een  onderzoek  zou  worden  inge¬ 
steld,  en  dat  Pieter  Bul  zou  worden  gehoord,  vermits  de 
vraag  gerezen  was,  of  de  ramp  veroorzaakt  is  door  eene  daad 
van  den  gezegden  Pieter  Bul. 

Bij  exploot  van  dagvaarding  van  den  deurwaarder  G.  J. 
de  Winter  te  Groningen  van  15  Mei  1912,  werden-  alle  hier- 
voren  genoemde  opvarenden  der  Prinses  Juliana  gedagvaard 
om  voor  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  verschijnen  op 
Dinsdag  21  Mei  1912,  des  namiddags  te  halftwee,  terwijl 
aan  Pieter  Bul  de  beschikking  van  de  commissie  uit  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  is  beteekend. 

Ten  dienenden  dage  bleek  alleen  Jans  Buitkamp  verschenen. 

Gelet  op  de  bepalingen  van  art.  50,  in  verband  met  art.  37, 
der  Schepenwet,  lieeft  de  raad  tegen  Pieter  Bul  verstek  ver¬ 
leend  en  besloten  het  onderzoek  buiten  zijne  tegenwoordig¬ 
heid  voort  te  zetten.  .  ...  . 
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I3e  als  getuige  onder  eede  gehoorde  persoon  van  dans  Biiit- 
kamp,  ten  tijde  van  het  ongeval  lichtmatroos  op  de  Prinses 
Jnliana,  verklaarde,  vermits  de  stranding  reeds  bijna  zes 
maanden  geleden  was,  zich  van  de  zaak  niets  te  herinneren. 
Hij  was,  toen  zij  plaats  had,  met  Pieter  Bul  op  de  briig,  een 
derde  man  op  den  uitkijk  was  er  niet.  Hoe  het  weder  was, 
beweert  hij  niet  te  kunnen  opgeven ;  evenmin  of  het  regende 
en  of  het  hard  woei.. Hij  had  een  vuur  gezien  toen  het  schip 
op  strand  zat;  het  was  toen  aan  B.B. zijde.  Wat  in  de  scheeps- 
verklaring  vermeld  is,  heet  hij  juist,  en  meer  verklaarde  hij 
niet  te  weten. 

Voorlezing  is  gedaan  van  de  verklaring  van  Hendrik  Bul 
voor  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  3de  district 
afgelegd  op  IT  April.  Deze  deed  dienst  als  stuurman,  maar 
had  geenerlei  bewijs  van  bekwaamheid  voor  dezen  rang. 

Hij  had  in  den  avond  vóór  de  stranding  wacht  gehad  van 
8  tot  12  uur,  de  schipper  liep  waxdit  van  12  tot  4  uur,  toen  de 
stranding  geschiedde.  Hij  verklaarde  verder,  dat  er  een  harde 
oostenwind  stond,  dat  het  buiig  weder  was,  maar  vrij  goed 
vuurzi(dit.  Koersen,  die  zouden  gestuurd,  of  peilingen,  die 
zouden  verricht  zijn,  weet  hij  zich  niet  te  herinneren. 

Hij  verklaarde,  dat  het  schip,  even  nadat  hij  te  4  uur  op 
de  brug  gekomen  was,  had  gestooten  en  dat  er  veel  zee  stond 
en  dat  het  schip  volle  kracht  op  het  strand  was  geloopen  in 
de  bocht  oostelijk  van  Darserort.  Zijn  vader  had  het  licht  van 
Darserort  voor  dat  van  Gjedserrif  aangezien. 

Op  30  Kovember  1911  was  het  schip  afgebracht,  nadat  een 
deel  der  lading  was  gelost. 

De  scheepsverklaring  luidt  als  volgt: 

,,Iu  der  Nacht  von  Sonnabend  den  25  November  auf  Sonn- 
tag  26  November  gegen  4  PThr  Morgens  ist  der  Dampfer 
Prinses  Jnliana  gestrandet. 

Der  Dampfer  ist  ein  Dampfer  gross  98,86  H.T.,  280,36 
netto,  vennessen  2T  Mai  1910  und  auch  gebaut  1910. 

Heimathaten  Groningen.  TJnterscheidungsvermerk  P.  Q. 
11.  C.  Kapitain  Pieter  Bul,  Groningen.  Eigentümer  derselbe. 
Der  Dampfer  kam  von  Memel  und  war  bestimmt  nach  Rends- 
burg.  Die  Besatzung  betrug  7  Mann.  Der  Yersicherungswert 
des  Dampfers  betragt  36  000  gulden.  Die  Ladung  bestand 
aus  Holz  im  Werthe  von  M.  15  000  bis  M.  17  OOO  davon  circa 
45  Standart  in  Raum,  circa  23  Standart  als  Decklast. 

Der  Dampfer  war  nicht  überladen  und  betrug  das  gewicht 
der  Ijadung  ungefahr  180  000 — 190  000  Kilo. 

Ein  Yerlust  an  Ladung  hat  nicht  stattgefunden  sondern 
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ani  Dampier  niir  eine  Verbeutung  einiger  Platten  des 
Scliiffskörüprs,  sodass  die  Reise  mit  dem  Bergungsdampfer 
von  AVarnemiinde  nacli  Rendsbiirg  fortgesetst  werden  konnte, 
die  Lading  war  mit  M,  16  000  versicliert. 

Die  Strandung  geschat  bei  Darsser  Ort  bei  Sturm  mit 
Regenböen  imd  zwar  dadiirch  dass  so  wohl  der  Kapitain,  wie 
die  wachthabenden  1  &  2  Maschinisten,  ebenso  der  wacht- 
habende  Matrose  bei  der  iindiirchsiclitigen  Luit  das  Feuer 
von  Darsser  Ort  fiir  das  Gjedser  Feuer  gehalten  haben,  nach- 
dem  sie  vorher  bereits  ein  anderes  Feuer  gesehen  haben  wol¬ 
len,  worüber  das  Journal  des  Schiffes  naheren  Auskunft 
giebt.  Am  Sonntag  Abend  kam  dann  der  Kapitain  des  Ber- 
gungsdampfers  liügen  an  Bord  um  mit  dem  Kapitain  Bul 
eine  Bergungsvereinbarung  abzuschliessen  und  den  Dampier 
nach  Warnemündo  zu  schleppen.” 

Fit  liet  journaal  is  het  volgende  gebleken. 

Men  is  van  Memel  vertrokken  op  25  November  1911  te 
8  uur  v.m.,  sturende  W.  t.  Z  p.  k.  Kompasfout,  Viyiatie  en 
drift  worden  niet  vermeld,  wèl  beliouden  koers  W.  t.  Z., 
waaronder  magnetische  koers  schijnt  te  moeten  worden  ver¬ 
staan.  Die  koers  is  ongeveer  180^  behouden. 

Vermeld  wordt,  dat  te  8  uur  n.m.  Rixhöft  is  gepeild  in 
het  zuiden  op  25'  afstands.  Het  schip  was  toen  volgens  koers 
en  verheidsrekeiiing  nog  12  mijlen  oostelijker. 

Beweerd  wordt,  dat,  nadat  180'  in  de  richting  W.  t.  Z. 
was  af  gelegd,  Bornholm  is  gezien. 

Men  was  daar  echter  volgens  gegist  bestek  36'  van  ver¬ 
wijderd,  het  weer  heet  buiig  met  hagel,  zoodat  aan  de  juist- 
heid  dier  peiling  twijfel  mag  worden  gekoesterd. 

Middagbestek  is  niet  genomen.  Ook  is  geen  gegist  bestek 
vermeld. 

Na  10  uur  is  29'  in  de  richting  Z.  W.  gestuurd. 

De  koers  naar  de  bestemmingshaven,  bezuiden  Adlergrund, 
is  echter  AV.  J  N. 

Het  heet,  dat  men  om  1.45  Due  Odde  voorbij  kwam,  doch 
dat  punt  is  37'  in  N.  N.  AA". richting  van  de  te  1.45,  volgens 
gegist  bestek,  bekomen  plaats  verwijderd  en  kan  bij  betrokken 
lucht,  zooals  wordt  opgegeven,  op  dien  afstand  niet  gezien  zijn. 

A^erder  wordt  als  gestuurde  koers  en  verheid  opgegeven 
AV.  t.  Z.  75',  een  koers,  die  na  ongeveer  65'  op  de  Pommersche 
kust  uitloopt. 

Deze  koers  kan  niet  gestuurd  zijn. 

Adlergrund  heet  te  5.30  op  3  mijl  afstands  te  zijn  gezien. 

Het  journaal  vermeldt  de  koers  als  AV.  t.  Z. 
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Ma  ar  in  die  koers  ten  Z.  van  Adlergrund  stoomende,  ware 
men  na  ruim  een  uur  op  het  eiland  Rügen  gestrand ;  is  men 
N.  van  Adlergrund  geweest,  dan  ligt  de  af  gevaren  plaats  in 
het  hart  van  het  eiland  Bornholm. 

Deze  vermelding  in  het  journaal  moet  onjuist  zijn. 

Met  de  opgegeven  koers  is  het  niet  mogelijk  geweest  te 
komen  op  het  punt,  dat  te  11  uur  n.m.  door  kruispeiling 
heet  te  zijn  bepaald. 

Door  kruispeiling  verkreeg  men  Dornbusch  Z.  t.  W.,  Ar¬ 
ken  a  Z.  O. 

Om  12  uur,  zegt  men,  is  Dornbusch  in  het  Z.  O.  geweest. 

Dit  feit  kan  niet  juist  zijn.  De  afstand  van  het  door  kruis¬ 
peiling  bepaalde  punt  is  12^  en  het  schip  heeft  eene  vaart 
van  slechts  T,5'. 

Het  journaal  luidt  verder:  ,,Daar  de  zee  zeer  lastig  was 
en  het  kompas  zeer  wild,  was  de  peiling  niet  zeer  zeker  en 
hadden  volgens  meening  Darsserort  Z.  AV.  Zetten  onze  -koers 

AV.  Z.  AA^ 

AA"  anneer  die  koers  gevolgd  ware,  was  het  schip  Darrserort 
op  8'  afstand  voorbijgegaan. 

Er  wordt  vermeld,  dat  het  hard  woei  van  uit  het  Oosten. 
Alen  had  dan  wind  en  stroom  mede,  en  hoe  het  schip  bij  be- 
lioorlijk  uitkijken  dan  2  streken  uit  zijn  koers  kan  geraken, 
is  een  raadsel. 

Tocli  heet  het,  dat  men  Darsserort  te  2  uur  te  dicht  ge¬ 
naderd  was  en  om  de  N.  AV.  ging  sturen. 

Alen  bad  Darsserort  in  het  Z.  moeten  hebben;  de  peiling, 
waarin  men  het  had,  is  niet  vernield.  Ook  blijkt  niet,  dat 
liet  lood  is  geworpen  en  de  log  afgelezen. 

Gedurende  een  half  uur  is  om  de  N.  AV.  gestuurd,  daarop 
legde  men  weer  AA^.  t.  Z.  aan,  stuurde  in  dien  koers  nog  IA  uur 
en  strandde  toen  kort  bij  Darsserort. 

Het  is  Ónmogelijk,  dat  men,  zich  met  verschillende  koersen 
van  ruim  15'  van  Darsserort  verwijderd  hebbende,  in  de 
buurt  daarvan  vastloopt. 

De  voor  12  uur  n.m.  opgegeven  afgevaren  plaats  is  ver¬ 
moedelijk  verzonnen,  maar  hoe  inderdaad  gekoerst  is,  is  niet 
te  gissen. 

Het  heet,  dat  men  te  2.30  een  vuur  zag,  dat  twee  blinken 
gaf,  gelijk  Gjedser-vuurschip. 

Darsserort  heeft  echter  twee  vuren,  een  vast  en  een  draai- 
licht,  dat  om  de  minuut  zichtbaar  is. 

Gjedserrift  geeft  om  de  halve  minuut  twee  flikkeringen, 
zoodat  aan  eene  vergissing  hier  niet  gedacht  kan  worden. 
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Het  door  den  gezagvoerder  geteekende  en  door  ]iem  over¬ 
gelegde  sclieepsjonrnaal  is  door  den  raad  aan  een  nauwkeurig 
onderzoek  onderworpen.  Het  wijst  er  op,  dat  er  maar  op  los 
gevaren  is,  dat  liet  jonrnal  voor  de  leus  is  ingevnld  en  dat 
men  zicdi  niet  behoorlijk  rekenschap  gegeven  heeft,  hoe  ge¬ 
varen  behoorde  te  worden,  wilde  men  het  leven  der  opvaren¬ 
den,  schip  en  lading  niet  noodeloos  aan  gevaren  blootstellen. 

Het  komt  den  raad  voor,  dat  alle  voorzorgen,  die  genomen 
Iiadden  behooren  te  worden  en  hadden  kunnen  worden  ge¬ 
nomen,  zijn  nagelaten. 

De  stranding  van  het  s.s.  Prinses  Jidiana  is  kennelijk  te 
wijten  aan  het  niet  houden  van  behoorlijk  bestek  en  het  veT- 
zuim,  om,  zoo  vaak  als  zulks  mogelijk  is,  de  plaats  van  het 
schip  op  zee  te  bepalen. 

De  schipper  is  van  12 — 4  in  den  nacht  van  25  op  26 
November  1911  op  de  brug  geweest  en  op  hem  rust  de  volle 
verantwoordelijkheid  voor  de  gevolgde  wijze  van  varen. 

Er  is  niet  gebleken,  dat  er  omstandigheden  waren,  die 
het  Ónmogelijk  maakten  het  schip  volgens  de  regelen  der 
stuurmanskunst  beJionden  over  zee  te  brengen. 

De  stranding  der  Prinses  Juliana  is  gevolg  van  de  daad 
van  den  schipper  Pieter  Bul,  wonende  te  Groningen,  en  de 
Raad  voor  de  Scheepvaart  straft  hem  deswege  met  ontneming 
van  de  bevoegdheid  om  als  schipper  op  een  schip,  als  be¬ 
doeld  in  artikel  2  der  Schepenwet,  te  A’aren  voor  den  tijd  van 
één  jaar. 

Aldus  gedaan  op  21  Mei  1912  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden ;  W.  Bakker,  plaatsvervangend  lid ;  G.  H. 
Bakker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  secretaris  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  28  Mei  1912. 

(gei.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  W.  Bakker. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

C.  Henny. 
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Dinsdag  11  Juni  1912,  n°.  134. 


N“.  45. 


DITSDRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  overkomen 
aan  het  Aederlandsche  tjalkschip  Armcitia  op  8 
April  1912. 

Het  Nederlandsche  tjalkschip  Amicitla,  groot  84  bruto 
R.  T.,  gebouwd  te  Stadskanaal  in  1892,  is  op  8  April  1912 
nabij  AAangeroog  gestrand  en  verloren  gegaan. 

Het  schip  behoorde  in  eigendom  aan  Jan  Kiestra,  die  het 
als  schipper  bevoer.  Hij  voer  onder  Nederlandsche  vlag  en 
was  voorzien  van  een  Nederlandschen  zeebrie!  en  van  een 
tot  1  Maart  1913  geldig  door  de  scheepvaartinspectie  afge¬ 
geven  certificaat  van  deugdelijkheid.  Het  was  niet  bij  een 
erkend  onderzoekingsbureau  geklasseerd. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  3de  district 
is  op  24  April  1912  een  voorloopig  onderzoek  naar  voormelde 
scheepsramp  ingesteld . 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart 
van  29  April  1912  besloot  eene  commissie  uit  den  raad  voor 
de  scheepvaart  op  30  April  1912,  dat  door  dezen  een  onder¬ 
zoek  zou  worden  gehouden,  hetwelk  in  ’s  raads  openbare 
zitting  van  14  Mei  1912  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

Als  getuigen  werden  gehoord  schipper  Jan  Kiestra  en 
stuurman  Klaas  de  Yries.  Yoorts  werd  door  den  raad  inzage 
genomen  van  het  scheepsjournaal  aan  boord  van  gezegd  vaar¬ 
tuig  op  na  te  melden  reis  gehouden. 

IJit  een  en  ander  is  het  navolgende  gebleken. 

Den  28sten  Maart  1912  vertrok  de  Amicitia,  beladen  met 
grintzand,  van  Breinen  met  bestemming  naar  Wangeroog*. 
Het  uitwateringsmerk  lag  goed  boven  water.  Het  schip  was 
voorzien  van  zwaarden  en  voerde  fok,  stagfok,  kluiver  en 
topzeil. 

Behalve  voornoemde  getuigen  was  ook  aan  boord  de  vrouw 
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van  den  schipper,  die,  als  "ereefd  moest  worden,  zeer  vrel 
het  roer  kon  honden.  De  schipper,  die  nimmer  een  zeevaart- 
kundio'  examen  deed,  vaart  sinds  zijn  jeugd  en  is  wel  bekend 
met  de  Wadden,  de  Sont  en  de  Belter. 

'Nel  wegens  storm  eenigen  tijd  in  Bremerhaven  te  hebben 
gelegen,  is  men  van  daar  met  stijgenden  barometer  en  een 
zwak  koeltje  uit  het  Westen  vertrokken. 

Nu  over  de  eene,  dan  over  de  andere  boeg  zeilende,  liep 
men  op  4  April  te  9.30  v.ni.  het  zeegat  Blauwe  Balge  in;  de 
wind  was  Z.  W.  en  de  zee  kalm.  Er  stond  eene  handige  koelte. 

Daar  er  te  weinig  water  stond  om  over  het  wad  naar  de 
Zuidpunt  van  Wangeroog,  waarheen  men  bestemd  was,  te 
varen,  ankerde  men  te  10.30  v.m.  in  diep  wmler. 

Te  1  uur  n.m.  ging  men  met  een  harde  koelte  uit  het  W. 
anker  op  en  kruiste  men  binnen. 

Na  een  paar  gangen  gedaan  te  hebben,  bleef  het  schip  bij 
]iet  over  stag  gaan  met  S.  B. -zwaard  op  het  zand  aan  den 
S.  B.  of  bakenwal  haken  en  liep  daardoor  op  dien  wal  binnen 
de  bakens  aan  den  grond. 

Gedurende  de  eerste  tweemaal  hoogwater  is  niets  van 
lekken  aan  het  schip  bemerkt ;  eerst  den  5den,  bij  het  derde 
tij,  bleek  het  schip  water  te  maken.  Terstond  begon  men 
te  jiompen  en  gelukte  het  het  schip  lens  te  pompen.  Toen, 
noch  ook  den  vorigen  dag,  was  er  eene  sleepboot  te  bekennen, 
evenmin  is  dit  de  volgende  dagen  het  geval  geweest. 

Den  Oden  zijn,  daar  het  schip  w’eer  en  thans  meer  wmter 
maakte,  twee  mannen  van  in  de  buurt  zijnde  schepen  als 
pompeis  aangenomen.  Dien  dag  te  1  uur  n.m.  kv/ani  het 
schip  bij  hoog  water  vlot  en  poogde  men  het  op  het  hooge  van 
het  wad  te  zetten. 

Toen  echter  bij  die  poging  —  er  stond  een  harde  wind  — 
de  gaffel  brak,  die  een  rechte  was  en  nog  nieuw,  en  daardoor 
het  grootzeil  scheurde,  was  men  genoodzaakt  in  diep  water 
te  ankeren. 

Hier  maakte  het  schip  steeds  meer  water,  zoodat  men  het 
met  pompen  niet  kon  voorhouden.  Te  3  uur  n.m.  was  men 
genoodzaakt  het  wegens  gevaar  voor  zinken  aan  den  grond 
te  zetten.  Het  bleek  onmogelijk  dit  te  doen  op  den  bakenwml, 
wmarop  men  besloot  het  op  den  voorzeker  ongunstiger  Zuider- 
w^al  te  doen,  alwaar  een  gedeelte  der  lading  over  boord  is 
gewmrpeii. 

Het  schip  zat  op  het  Neubrack;  er  w’oei  een  storm  uit  het 
W.  N.  W.  Toen  het  schip  ook  daar  steeds  meer  wuiter  bleek 
te  maken,  is  tegen  den  avond  de  noodvlag  geheschen. 
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Den  7den  April  te  5  uur  u.m.  kwam  de  reddingsboot  van 
AVaiigeroog  langszij  en  den  8sten  te  1  uur  v.m.  was  men  ver- 
pli(dit  liet  scliip,  dat  toen  gelieel  onder  water  zat,  te  verlaten. 
De  opvarenden  zijn  allen  te  Wangeroog  aan  wal  gebracht. 
Van  schip  of  inventaris  is  niets  gered. 

Toen  men  den  4den  April  te  1  uur  n.m.  anker  opging  om 
verder  naar  binnen  te  kruisen,  stond  de  schipper  aan  het 
roer,  zijn  vrouw  bij  het  zwaard  gereed  om  dit  op  te  draaien 
en  de  stuurman  voorop,  bezig  te  plechtgaard  uit  te  steken. 

Het  vaarwater  was  100  a  125  M.  breed  en  er  stond  10  voet 
water,  terwijl  de  diepgang  van  het  schip  G4  voet  was. 

Volgens  verklaring  der  getuigen,  heeft  de  stuurman,  Amór 
iiet  schip  met  S.-B.- zwaard  aan  den  grond  raakte,  geregeld 
de  pleclitgaard  uitgestoken  en  steeds  Amldoende  water  bevon¬ 
den,  terwijl  des  schippers  vrouw  bij  het  S.B. zwaard  gereed 
stond  dit  op  te  draaien.  Het  vaarwater  bood  geen  ruimte  ge¬ 
noeg  om  voor  den  wind  rond  te  gaan. 

Naar  ’s  raads  oordeel  is  de  geringe  breedte  Auin  het  Auiar- 
water  de  oorzaak  der  stranding ;  men  heeft  het  te  nauw  ge¬ 
nomen,  doch  men  heeft  door  het  geregeld  uitsteken  A-an  de 
plechtgaard  alle  in  redelijkheid  te  eischen  Amorzorgsniaat- 
regelen  genomen.  Deze  hebben  intusschen  niet  mogen  baten. 
VolledigheidshalA’e  zij  A^ermeld,  dat  het  schip  naar  opgave 
A'an  den  scdiipper  eene  waarde  had  auui  ongeA^eer  f  6500  en 
voor  dat  bedrag  op  Amsterdamsche  beurspolis  A’erzekerd  was. 

Aldus  gedaan  op  14  Mei  1912  door  de  heeren  inr.  Th.  B. 
Pleyte,  Amorzitter ;  W.  xVllirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J.  Rot¬ 
ting,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsA^erA^angend  lid;  G.  H.  Bak¬ 
ker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegeiiAvoordigheid  van 
’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken 
door  den  A’oorzitter  ter  openbare  zitting  atiu  28  Mei  1912. 

(get.)  Tii.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  J.  S.  Broüaver. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

Rtciiaed  Janssen. 

VT)or  eensluidend  afschrift' 

C.  Henny. 
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TTITSPltAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreftende  liet  aan  den  grond 
loopen  op  8  Mei  1912  van  liet  stoomvisscliersvaar- 
tuig  Invierno  U.M.  158. 

liet  Nederlandsclie  stoomvisscliersvaartuig  Invierno  IJ.M. 
158,  metende  167,84  bruto  R.T.,  bemand  met  10  koppen, 
onder  bevel  van  schipper  Albert  Krab,  toebelioorende  aan  de 
naamlooze  vennootschap  yisscherij maatschappij  ,,Pesca”  te 
IJmuiden,  directeur  S.  A.  Bakker,  is  op  8  Mei  1912  bezuiden 
Egmond  aan  Zee  aan  den  grond  geloopen,  doch  met  eigen 
middelen  weder  vlot  gekomen.  Schipper  Krab,  die  anders  op 
de  Panadcvo  vaart,  is  voor  de  onderhavige  reis  als  schipper 
O])  de  Invierno  ingevallen  voor  A.  Zwart. 

De  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district  heeft 
op  14  Mei  1912  naar  dit  ongeval  een  voorloopig  onderzoek 
ingesteld. 

Daarna  heeft  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart,  overeenkomstig  het  daartoe  strekkend  voorstel  van  den 
hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  gedagteekend  15  Mei 
1912,  op  17  Mei  d.  a.  v.  besloten,  dat  door  den  raad  een 
onderzoek  zou  worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  24  Mei 
1912  aangevangen  en  beëindigd. 

Toen  werd  kennis  genomen  van  het  journaal,  terwijl  als 
getuigen  werden  gehoord  Albert  Krab,  schipper,  en  Jan 
Prins,  matroos,  eerstgenoemde  buiten  eede,  laatstgenoemde 
onder  eede. 

Uit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken. 

De  Invierno  is  op  26  April  1912  van  IJmuiden  ter  visscherij 
vertrokken,  liep  1  Mei  d.  a.  v.  te  Grimsby  binnen  om  te 
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markten  en  vertrok  clenzelfden  dag  wederom  ter  vissclierij  in 
de  JSToordzee  in  de  nabijheid  van  het  Ha  akslichtschip. 

\^olgens  Prins  waren  de  Icompassen  twee  reizen  te  voren 
aan  wal  gev/eest,  teiavijl  zoowel  Krab  als  Prins  mededeelden, 
dat  deze  koni])assen  14  dagen  Amór  de  reis,  waarvan  hier 
sprake  is,  aan  wal  zijn  geweest;  aan  geen  van  beiden  is  het 
ecliter  beJvend  wat  er  aan  den  wal  mede  gedaan  is  en  of  ze 
goed  zijn;  wei  verklaren  beiden,  dat  deze  kompassen  op  de 
koersen  van  Z.  t.  W.  en  Z.  4  W.  geene  afwijking  vertoonen, 
maar  lioe  de  afwijking  van  liet  Ivompas  bepaald  wordt  en  hoe 
ze  wordt  toegepast  oji  den  voorliggenden  koers,  blijkt  hem 
niet  voldoende  duidelijk. 

Na  tot  7  Mei  1912  bij  de  Haaks  gevischt  te  hebben,  besloot 
de  schipper  des  naclits  om  12  uur  weder  naar  IJmuiden  terug 
te  keeren, 

He  afstand  tussciien  de  afgevaren  plaats  en  de  plaats  van 
bestemming  werd  gescliat  op  ongeveer  33  zeemijlen.  Op  het 
oogenblik  van  vertrek  bevond  —  volgens  den  schipper  —  de 
Invierno  zich  N.  O.  t.  O.  van  het  Haakslichtschip  op  3  a  5 
zeemijlen  afstand  daarvan.  De  wind  was  AV.  N.  AA^.,  staande 
koelte,  zee  kalm,  gezicht  slecht,  met  regen  en  dikken  mist.  De 
log  wees  10(3  aan.  Heide  getuigen  verklaren,  dat  zij  bij  vlagen 
liet  liclit  van  het  Haakslichischip  hebben  gezien  en  het  als 
zoodanig  hebben  erkend.  Alen  voer  met  volle  kracht,  T-J-  a  8 
mijl  per  uur,  op  den  koers  van  Z.  t.  AA^.  p.  k.  De  schipper 
deed  uitkijk  op  de  brug,  terwijl  Prins  aan  liet  roer  stond.  Na 
ongeveer  3  uur  stooniens  stopte  men  om  te  looden,  de  bevonden 
diepte  vras  12  vadem,  de  log  wees  20  aan.  Het  tij  was  eb. 
Daarop  werd  op  den  koers  van  Z.  4  AA^.  p.  k.  met  volle  kracht 
verder  gestoomd;  het  was  nog  altijd  dik  van  mist. 

Na  20  minuten  werd  weer  gelood,  de  bevonden  diepte  was 
11  vadem.  Na  ongeveer  7  a  10  minuten  op  denzelfden  koers 
met  volle  kracht  verder  te  zijn  gevaren,  stootte  het  schip  aan 
den  grond.  De  schipper  liet  de  machine  achteruitslaan  doch 
zonder  gunstig  gevolg ;  daarop  werd  tot  tweemalen  toe  een 
anker  uitgelnacht  om  het  schip  vlot  te  hieuwen  met  even 
weinig  gevolg.  Toen  het  water  echter  begon  te  rijzen  raakte 
de  Imnenio  des  v.ni.  ongeveer  6  uur  van  zelf  vlot.  Gedurende 
den  tijd  dat  het  schip  vastzat,  klaarde  het  weder  op,  ten 
gevolge  waarvan  men  kon  waarnemen,  dat  het  schip  5  a  Opaal 
bezuiden  Egmond  aan  Zee  aan  den  grond  zat.  Na  het  vlot 
komen  werd  de  reis  naar  IJmuiden  voortgezet,  waar  men 
zonder  vreemde  hulp  des  v.ni.  ongeveer  7  uur  aankwam. 
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De  raad  kaji  naar  de  oorziwik  van  liet  aan  den  «“rond  loepen 
van  de  Invicrno  IJ.M.  158  slechts  gassen. 

Zij  kan  te  wijten  zijn  aan  het  verzuim  rekening  te  houden 
met  bestaande  kompasfouten,  maar  evenzeer  aan  de  omstan¬ 
digheid,  dat  de  afgevaren  plaats  in  werkelijkheid  eene  andere 
was  dan  opgegeven  is. 

Er  is  den  schipper  op  gewezen,  dat  hij  in  den  mist  vaart 
liad  behooren  te  verminderen. 

Aldus  gedaan  op  24  Mei  1912  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  xillirol,  L.  Poosenburg,  C.  L.  J.  Ket¬ 
ting,  leden;  J.  vS.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid,  J.  G.  T. 
Broekmeijer,  G  .Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordig¬ 
heid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris,  mr.  C.  Henny, 
en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
14  Juni  1912. 


(gei.)  Th.  B.  Pleyie. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  POOSENBURG. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

PicHARD  Janssen, 

Secretaris. 
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uitspraak  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op  8  Mei 
1912  overkomen  aan  het  stoomvisschersvaartiiig 
Dubbelmmi ,  g*emerkt  IJ.M.  17. 

Het  aSTederlandsche  stoomvisschersvaartiiig  Dubbelman  ^  ge¬ 
merkt  IJ.M.  17,  toebehoorende  aan  de  Stoomvisscherij maat¬ 
schappij  ,,Merciirius”  gevestigd  te  IJmuiden,  directeur  I.  S. 
Groen,  is  op  8  Mei  1912  te  ongeveer  0  uur  30  minuten  op  de 
Lother  Rock,  Orkadische  Eilanden,  gestrand,  gebroken  en 
in  de  diepte  verdwenen. 

Het  schip  was  bemand  met  13  koppen  en  stond  onder  het 
bevel  van  Frans  ’t  Hart,  wonende  te  IJmuiden. 

Naar  de  oorzaken  van  dit  ongeval  is  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district  op  14  Mei  1912  een 
voorloopig  onderzoek  ingesteld ;  eene  commissie  uit  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  besloot  op  17  Mei  1912  op  voorstel  van 
elen  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  tot  het  instellen  van 
een  onderzoek  en  tevens,  dat  dit  zou  loopen  over  de  vraag,  of 
het  veroorzaakt  was  door  eene  daad  of  nalatigheid  van  den 
schipper  Frans  ’t  Hart  en  dat  deze  ter  zake  zou  worden 
gehoord . 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  24  Mei 
1912  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  hoorde  als  betrokkene  evengenoemden  Frans 
'’t  Hart  en  als  getuige  den  stuurman  Jan  Groen. 

De  scheepspapieren  heeten  bij  het  ongeval  verloren  te  zijn 
gegaan. 

Aan  den  schipper  is  in  herinnering  gebracht,  dat  het  thans 
voor  de  vierde  maal  was  in  even  twee  jaar  tijds,  dat  hij  zich 
voor  den  raad  te  verantwoorden  had,  immers  in  Januari  1910 
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is  de  Dnbhehnan  nabij  IJmiiiden  «‘estraiid,  in  Mei  1911  was 
zij  in  aanvaring  met  bet  Fransclie  sclioenerscbip  ,,G.  340”, 
in  Augustus  1911  was  zij  in  aanvaring  met  het  stoomvisschers- 
vaartuig  Marie  van  Hattmn  (zie  uitspraken  van  den  Eaad 
voor  de  Scheepvaart  1910  no.  22,  1911  nos.  4T  en  69). 

Aan  het  verhoor  van  den  betrokkene  is  het  volgende  ont¬ 
leend. 

Op  11  April  1912  vertrok  men  ter  visscherij,  die  uitge¬ 
oefend  zou  worden  onder  de  zuidkust  van  IJsland.  Het  schip 
was  voor  die  reis  behoorlijk  uitgerust  en  had  o.  a.  120  ton 
kolen  aan  boord,  van  welken  voorraad  4  tot  5  ton  per  dag  ver¬ 
bruikt  werden.  Den  ITden  April  bij  de  vischgronden  aange¬ 
komen,  werd  tot  4  Mei  gevisclit  en  daarna  besloten  naar  de 
Orkadische  Eilanden  te  gaan  en  wel  naar  de  haven  van  Kirk- 
wall  om  er  de  gevangen  viscli  te  verkoopen. 

De  afgevaren  plaats  was  naar  gissing  63^  N.B.,  24°  W.L. 
en  met  een  koers  van  Z.Z.0.  |  O.  p.  k.  werd  van  de  visch¬ 
gronden  weggestoomd  met  de  bedoeling  het  eiland  Hoy  aan 
te  loopen. 

De  scliipper  beweerde,  dat  hij  ook  naar  Longhope  wilde  om 
te  bunkeren,  want,  toen  hij  voor  de  Pentland  Firth  kv^am, 
had  hij  nog  slechts  T  tot  8  ton  kolen. 

Dit  zal  wel  zoo  verstaan  moeten  worden,  dat  het  plan  om 
Longhope  aan  te  doen  is  opgekomen  toen  een  10-tal  mijlen 
zuidelijker  dan  vermoed  was  Hoy  in  het  zicht  kwam  en  men 
de  Hoy  Sound  reeds  voorbij  was. 

De  schipper  had  echter  nog  voor  1^  tot  2  etmalen  kolen 
aan  boord  en  waarom  men  nu  juist  te  Longhope  moest  gaan 
bunkeren  en  dit  niet  tot  Kirkwall  kon  uitstellen,  is  niet 
opgehelderd. 

De  schipper  was  voorzien  van  de  vissgherij kaart  voor  de 
Noordzee  van  Iniray,  Laury,  Norie  &  Wilson  en  van  een  over- 
zeiler  van  Schotland  naar  IJsland,  uitgegeven  bij  dezelfde 
firma.  Eene  kaart  op  grooter  bestek  van  de  (Jrkadische  Eilan¬ 
den  was  niet  aan  boord. 

De  stuurman  verklaarde  nog  nimmer  te  Longhope  te  zijn 
geweest,  de  schipper  kwam  er,  naar  hij  meende,  voor  de  29ste 
maal. 

Hij  had  den  Nederlandschen  Yisschersalmanak  voor  1912 
aan  boord,  die  o.ni.  uitsluitsel  geeft  omtrent  ligging,  aard 
en  lichtsterkte  der  vuren  op  de  Orkadische  Eilanden. 

De  kompassen  waren  in  Augustus  1911  gesteld  en  de  devia- 
tietafel  werd  geregeld  geraadpleegd  ;  bovendien  werd  geregeld 
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des  moro'eus  bij  zonsopgang’  door  kimpeiling  de  miswijzing 
van  liet  kompas  op  den  voorliggenden  koers  bepaald. 

Ue  Duhbehnan  is  op  T  Mei  1912  te  ongeveer  11  iinr  v.m.  te 
Longliope  aangekomen,  een  zeeboezem  aan  de  zuid-oostzijde 
van  liet  eiland  Hoy,  maar  liet  kolenscliip,  waaruit  men  ge¬ 
hoopt  had  de  kolenvoorraad  aan  te  vullen,  was  ledig  en  men 
moest  de  reis  naar  Kirkwall  —  een  afstand  van  ongeveer  35 
zeemijlen  —  zonder  kolen  bij  te  laden  vervolgen. 

De  schipper  beweert,  dat  hij,  om  tijdig  ter  markt  te  komen 
to  Kirkwall,  onverwijld  is  vertrokken.  Hij  deed  Z.Z.0.  4  O. 
p.  k.  sturen  en  kreeg,  toen  men  H  in  die  koers  had  afgelegd, 
een  schitterlicht  in  het  gezicht  en  wel  re(*ht  vooruit,  ^  streek 
bew.  het  vuur  van  Pentland  Skerries. 

Daarop  werd  de  telegraaf  op  langzaam  gezet  en  ging  de 
schipper  in  de  kajuit  de  kaart  inzien.  Op  zijn  kaart  vond  hij 
geen  licht  vermeld  in  de  richting,  waarin  het  vuur  was  waar¬ 
genomen. 

Daarop  ging  hij  naar  boven,  deelde  zijne  bevinding  aan 
den  stuurman  mede  en  opperde  de  veronderstelling,  dat  men 
met  een  lichtboei  te  doen  had. 

Hij  gelastte  den  stuurman  het  licht  goed  vrij  aan  S.B.  te 
lioiulen  en  ging  nog  eene  andere  kaart  raadplegen  en  ook  de 
vurenlijst. 

Daarin  vond  hij  vermeld,  dat  de  Lother  Eock,  gelegen  op 
58®  34'  42"  K.B.,  2®  58'  30"  W.L.,  bevuurd  is  met  een  wit 
licht  ]net  schittering’en,  toonende  elke  10  seconden  2  schit¬ 
teringen  . 

Kog  bezig  zijnde  den  te  volgen  koers  at  te  zetten,  voelde 
hij  het  schip  stooten. 

Op  de  brug  gekomen,  bemerkte  hij,  dat  de  stuurman  de 
telegraaf  reeds  op  volle  kracht  achteruit  gezet  had,  maar  de 
macliine  weigerde  en  was  bij  het  stooten  dadelijk  stil  blijven 
staan. 

De  wind  was  Z.,  de  zee  kalm,  het  gezicht  goed,  hoezeer  het 
regenachtig’  was. 

Noodseinen  werden  geheschen  en  met  behulp  van  anderen 
werd  nog,  hoewel  vruchteloos,  getracht  het  schip  af  te- 
brengen. 

Tot  2  uur  n.m.  van  8  Mei  bleef  het  schip  dicht.  Te  2.15 
kwam  het  vanzelf  vlot.  Onmiddellijk  werd  volle  kracht  ach¬ 
teruitgeslagen  en  inderdaad  ging  liet  schip  ongeveer  50  M. 
achteruit.  Toen  liep  het  echter  weer  vast  op  andere  rotsen, 
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Diaakte  oiniiid dellijk  water  en  kreeg  slagzij de  over  S.B.  Het 
SC  1  lip  liep  snel  vol. 

Men  poogde  zicli  met  eigen  boot  te  redden,  maar  de  boot 
werd  in  de  branding  tegen  de  klippen  verbrijzeld.  Een  vis- 
selier  haalde  de  gelieele  bemanning  van  boord. 

’s  xlnderen  daags  was  de  Dabhehtian  in  de  diepte  ver¬ 
dwenen. 

De  verklaringen  van  schipper  en  stnnrnian  bleken  geheel 
met  elkander  in  overeenstemming. 

Het  komt  den  raad  voor,  dat  de  stranding  en  het  dienten¬ 
gevolge  vergaan  van  het  stoomschip  Duhhelwan  is  toe  te 
schrijven  aan  des  schippers  daad  en  nalatigheid. 

Het  was  roekeloos  om  in  den  nacht  Longhope  te  verlaten 
zonder  behoorlijke  kaart  van  de  Orkadische  Eilanden  aan 
boord  te  hebben  en  zonder  in  de  Visschersalmanak  na  te  gaan, 
welke  vuren  men  te  zien  zon  krijgen. 

Had  de  schipper  enkele  uren  gewacht,  dan  hadde  hij  bij 
daglicht  den  weg  nit  de  eilandenzee  kunnen  zoeken,  waarin 
liij  zich  in  het  duister  begeven  had.  Had  hij  de  hem  ten 
dienste  staande  kaart  met  aandacht  beschouwd,  dan  had  hij 
kunnen  bemerken,  dat  hij  Z.  t.  W.  had  moeten  sturen  tot  hij 
het  vuur  van  Swona  goed  achteruit  had,  en  dan  de  vuren  van 
Stroma  en  de  Pentland  Skerries  aan  S.B.  houdende,  in  ruim 
Avater  zou  komen. 

Eenmaal  de  koers  van  Z.Z.0.  O.  gekozen  hebbende,  was 
het  een  oiiA^ergeef lijke  fout,  toen  hij  een  licht  zag  opdoemen, 
dat  hij  niet  thuis  brengen  kon,  daarop  te  gaan  insturen. 

De  raad  is  Amn  oordeel,  dat  de  schippers  Amn  zeeAUSschers- 
Avaartuigen,  die  verAAnchten  kunnen  de  Shetlandsche  of  de  Or¬ 
kadische  Eilanden  te  zullen  moeten  aandoen,  behooren  te  zijn 
voorzien  van  groot  bestekkaarten  dier  eilanden  en  dat  de  vis- 
scherij kaart  der  Noordzee  Amn  Imray,  Laurie,  Norie  &  Wil- 
son,  welke  algemeen  gebruikt  Avordt,  niet  Amldoende  is  om  er 
de  baaien  en  kreken  dier  eilanden  mede  te  bezeilen. 

Ter  zake  van  het  door  zijne  daad  en  nalatigheid  A'eroor- 
zaken  van  de  stranding  Amn  het  sioomschip  Dubbelman  IJ.M. 
17  op  8  Mei  1912,  straft  hij  den  persoon  Auxn  Erans  ’t  Hart, 
schipper,  wonende  te  Idmuiden,  met  ontneming  A^an  de  be- 
A’oegdheid  om  als  schipper  op  een  in  art.  2  der  Schepen AA'et 
bedoeld  Amartuig  te  Amren  Amor  den  tijd  Amn  drie  maanden. 

Aldus  gedaan  op  24  Mei  1912  door  de  heeren  nir.  Th.  B. 
Pleyte,  Amorzitter ;  W.  Allirol,  L.  Poosenburg,  C.  L.  J.  Kot- 
ting,  leden;  4.  S.  BrouAA^er,  plaatsA^eiwangend  lid:  J.  G.  T. 
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Broekmcijer,  G.  Z.  Jol,  I uitengewone  leden,  in  tegenwoordig¬ 
heid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris,  inr.  C.  Henny, 
en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
14  Juni  1912. 

( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.'S.  Brouwer. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 
Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staat sco'^irant  van 
Donderdag  27  Juni  1912,  n®.  148. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  sclieepsramp  op 
27  April  1912  overkomen  aan  liet  Nederlandsclie 
tjalkscliip  Maria  Roelfina. 

De  Raad  voor  de  Sclieepvaart  te  Amsterdam, 

Gelet  op  liet  voorstel  van  den  lioofdinspecteiir  voor  de 
scheepvaart,  gedao-teekend  3(i  Mei  1912,  daartoe  strekkende, 
dat  de  raad  een  onderzoek  zaï  instellen  naar  de  scheepsramp 
op  27  April  1912  overkomen  aan  het  Nederlandsche  ijalkschip 
Maria  RoeJfina,  hetwelk  op  dien  dag  nabij  Wangeroog  is 
gestrand  en  verloren  gegaan,  en  bevattende  de  mededeeling, 
dat  het  voor  dit  vaartuig  ten  gevolge  van  eene  leemte  in  de 
Schepenwet  mogelijk  is  geweest  de  vaart  over  de  Wadden 
naar  het  buitenland  uit  te  oefenen,  zonder  dat  daarvoor  een 
certificaat  van  deugdelijkheid  is  uitgereikt; 

Gelet  op  de  bij  dat  voorstel  overgelegde  stukken,  waaronder 
het  ambtelijk  verslag  van  een  verhoor  door  den  adjunct- 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  3de  district,  L.  T. 
Mellema,  af  genomen  aan  Harm  Wildeman,  schipper  van 
voornoemd  tjalkscliip  Maria  Roelfina,  ten  bewijze,  dat  even- 
genoemd  schip  voerde  de  Nederlandsche  vlag,  en  dat  de  daar¬ 
voor  in  1910  afgegeven  zeebrief  is  vervallen  en  geen  bewijs 
van  deugdelijkheid  daarvoor  is  uitgereikt; 

Gelet  op  het  scheepsjournaal,  waarin  verslag  is  gedaan  van 
de  reizen  van  gezegd  vaartuig  van  20  October  1910  tot  23 
April  1912; 

Gelet  op  de  beschikking  van  de  commissie  uit  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart,  bedoeld  bij  art.  29  der  Schepenwet, 
gedagteekend  31  Mei  1912,  houdende,  dat  de  raad  op  dag  en 
uur,  door  den  voorzitter  vast  te  stellen,  naar  voormelde 
scheepsramp  een  onderzoek  zal  instellen  ; 
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Gelet  op  de  besclnkking  van  ’s  raads  voorzitter,  gedagtee- 
kend  8  Juni  1912,  waarbij  de  dag  voor  bet  in  te  stellen  onder¬ 
zoek  is  bepaald  op  14  Juni  1912; 

Gehoord  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  14  Juni  1912  den 
persoon  van  Harm  Wildeman,  voormalig  schipper  van  het 
tjalkscdiip  Maria  Roelfina,  mededeelende,  dat  het  door  hem 
gevoerde  schip  in  den  regel  vaart  op  de  Duitsche  binnenwate¬ 
ren,  dat  hij  niet  voornemens  was  met  het  schip  buiten  de 
tonnen  op  zee  te  varen  en  dat  hij  om  die  reden  dan  ook  geen 
zeebrief  voor  dat  vaartuig  heeft  aangevraagd ; 

Overwegende,  dat  uit  het  scheepsjournaal  is  gebleken,  dat 
schipper  Harm  Wildeman  daarmede  is  gevaren  op: 

1.  20  October  1910  van  Herne  (Westfalen)  naar  Pahl- 
hude  a/d  Eider ; 

2.  22  November  1910'  van  Pahlhude  naar  Hochdon ; 

3.  3  December  1910  van  Hochdon  naar  Hamburg; 

4.  13  December  1910  van  Hamburg  naar  Friedrichstadt ; 

5.  31  December  1910  Amn  Friedrichstadt  naar  Rendsburg ; 

6.  15  Januari  1911  van  Rendsburg  naar  Hamburg; 

T.  22  Januari  1911  van  Hamburg,  naar  Eckernförde ; 

8.  2  Februari  1911  van  Eckernförde  naar  Holtenau ; 

9.  15  Februari  1911  Hamburg  naar  Svendborg ; 

10.  10  Maart  1911  van  SA^endborg  naar  Hamburg; 

11.  30  Maart  1911  van  Hamburg  naar  Mittelfart ; 

12.  19  April  1911  van  Mittelfart  naar  Bremerhafen  en 
Lelie ; 

13.  3  Mei  1911  van  Lelie  naar  WilhelmshaA^en  ; 

14.  13  Mei  1911  A^an  WilhelnishaA^en  naar  Motsen  a/d 
Weser ; 

15.  6  Juni  1911  van  Nordenliamm  naar  Carolinensiel ; 

16.  20  Mei  1911  van  Carolinensiel  naar  Geestemünde; 

17.  27  Mei  1911  van  Geestemünde  naar  Holtenaureede ; 

18.  4  Juli  1911  van  Holtenau  naar  Geestemünde; 

19.  14  Juli  1911  van  Geestemünde  naar  Varel; 

20.  24  Juli  1911  van  Varel  naar  Hamburg; 

21.  4  Augustus  1911  van  Hamburg  naar  Breinen; 

22.  30  Augustus  1911  van  Brake  naar  Tonning; 

23.  13  September  1911  van  Karolinenkoog  naar  Ham¬ 
burg  ; 

24.  25  September  1911  van  Hamburg  naar  Oldenburg; 

25.  12  October  1911  van  Brake  naar  Carolinensiel; 

26.  25  October  1911  A’an  Carolinensiel  naar  Delfzijl; 

27.  30  October  1911  Amn  Delfzijl  naar  Hochsiel ; 

28.  19  NoA'ember  1911  van  Hochsiel  naar  Delfzijl; 
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29.  25  ]N^ovember  1911  van  Delfzijl  naar  Hoclisiel ; 

30.  18  December  1911  van  Hoclisiel  naar  Delfzijl; 

31.  1  Maart  1912  van  Delfzijl  naar  Wangeroog; 

32.  15  Maart  1912  van  Wangeroog  naar  Bremerliaven ; 

33.  17 — 22  Maart  1912  in  de  baven  te  Bremerbaven ; 

34.  23  April  1912  van  Mariensiel  naar  Wangeroog 

en  op  eene  van  de  reizen  naar  Friedricbstadt,  op  die  naar 
Eckenförde,  Svendsborg  en  Mittelfart  op  zee  is  geweest,  docb 
dat  bet  niet  vaststaat  of  en  boe  ver  hij  alstoen  buiten  de 
tonnen  op  zee  beeft  gevaren ; 

Overwegende,  dat  den  raad  uit  het  verhoor  van  den  schip¬ 
per  en  de  inzage  van  het  journaal  overtuigend  is  gebleken, 
dat  het  door  hem  gevoerde  tjalkschip  Maria  Roelfina  was  een 
binnenvaartuig,  bij  uitzondering  buiten  de  tonnen  varende, 
en  niet  een  zeeschip  in  den  zin  der  wet  van  28  Mei  1869 
(Staatsblad  n°.  96),  voldoende  aan  art.  2  dier  wet; 

Gelet  op  art.  2  der  Schepenwet; 

Beschikkende 

verklaart  zich  onbevoegd  kennis  te  nemen  van  de  scheeps¬ 
ramp  op  27  April  1912  overkomen  aan  het  tjalkschip  Maria 
Roelfina,  schipper  Harm  Wildeman. 

Aldus  gedaan  op  14  Juni  1912  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J.  Ket¬ 
ting,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  G.  H.  Bak¬ 
ker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door 
den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  18  Juni  1912. 

( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

C.  Henny. 
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TJITSPIIAAK  van  den  Kaad  voor  de  Scliee})vaait 
te  Amsterdam,  betretfeiide  liet  ongeval  op  25  Mei 
1912  overkomen  aan  de  zeilaak  Maria. 

De  Raad  voor  de  Sclieepvaart  te  Amsterdam, 

Gelet  op  liet  voorstel  van  den  lioofdinspeetenr  voor  de 
scheepvaart,  g-edagteekend  30  Mei  1912,  daartoe  strekkende, 
dat  de  raad  een  onderzoek  zal  instellen  naar  de  sclieepsramp 
op  25  Mei  1912  overkomen  aan  de  zeilaak  Mana,  welke  op 
dien  dag*  in  liet  zeegat  van  Tersclielling  is  gestrand ; 

Gelet  op  de  bij  dat  voorstel  overgelegde  stukken,  waaronder 
liet  ambtelijk  verslag  van  een  verhoor  door  den  adjnnet- 
inspectenr  voor  de  scheepvaart  in  het  3de  district,  T.  L. 
Mellenia,  afgenomen  aan  Ebbe  Hylkema,  schipper  van  de 
voornoemde  zeilaak  Maria,  ten  bewijze,  dat  evengenoenid 
schip  voerde  de  htederlandsche  vlag,  en  dat  daarvoor  is  af  ge¬ 
geven  een  zeebrief  en  een  bewijs  van  deugdelijkheid; 

Gelet  op  de  beschikking  van  de  commissie  nit  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart,  bedoeld  bij  art.  29  der  Schepenwet,  ge- 
dagteekend  31  Mei  1912,  houdende,  dat  de  raad  op  dag  en 
nnr,  door  den  voorzitter  vast  te  stellen,  naar  voormelde 
sclieepsramj)  een  onderzoek  zal  instellen  ; 

Gelet  op  de  beschikking  van  ’s  raads  voorzitter,  gedagtee- 
kend  8  Jniii  1912,  waarbij  de  dag  voor  het  in  te  stellen  onder¬ 
zoek  is  bepaald  op  14  Tnni  1912; 

Gehoord  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  14  Juni  1912  den 
persoon  van  Ebbe  Hylkema,  schipper  van  de  zeilaak  Mana, 
onder  meer  mededeelende,  dat  het  door  hem  gevoerde  schip 
in  den  regel  vaart  op  de  Nederlandsche  binnenwateren,  dat 
hij  voornamelijk  vaart  van  Rotterdam  en  Amsterdam  op  Ant¬ 
werpen  en  tnsschenliggende  plaatsen,  dat  de  afmetingen  van 
zijn  vaartuig  echter  zoodanig  zijn,  dat  hij  er  ook  de  kanalen 

1 


49  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


en  vaarten  in  Friesland  en  Groningen  mede  bevaren  kan  en 
dit  dan  ook  door  lieni  gedaan  wordt,  dat  de  vaart  van  Harlin- 
gen  tot  Delfzijl  door  de  binnenwateren  ecdi ter  kostbaar  is, 
daar  aan  sluis-,  haven-  en  sleepgelden  ten  minste  zestig  gul¬ 
den  en  misschien  wel  honderd  gulden  moet  worden  betaald, 
zoodat  hij  in  den  zomerdag  wel  eens  over  zee  gaat,  zoo  binnen 
als  buiten  de  tonnen,  wanneer  er  vracdit  voor  Elbe,  Weser  of 
Jade  is  te  verkrijgen,  dat  het  schip  voorzien  is  van  een  zee- 
brief,  omdat  de  ambtenaren  van  de  in-  en  uitgaande  rechten 
anders  moeilijkheden  maken  bij  het  vertrek  van  het  schip, 
en  dat  hij  sedert  den  bouw  van  het  schip  in  1908  er  steeds 
mede  heeft  gevaren,  waarvan  driemalen  op  zee ; 

Overwegende,  dat  den  raad  uit  het  verhoor  van  den  schip¬ 
per  overtuigend  is  gebleken,  dat  de  door  hem  gevoerde  zeilaak 
Maria  is  een  binnenvaartuig,  bij  uitzondering  buiten  de  ton¬ 
nen  varende  en  niet  is  een  zeeschip  in  den  zin  der  wet  van 
28  Mei  1869  {Staatshlad  iF.  96),  voldoende  aan  art.  2  dier 
wet ; 


Gelet  op  art.  2  der  Schepenwet : 
Deschikkende 


Verklaart  zicdi  ou bevoegd  kennis  te  nemen  van  de  scheeps¬ 
ramp,  op  25  Mei  1912  overkómen  aan  de  zeilaak  Mana,  schip¬ 
per  Ebbe  Hylkema. 

xkldiis  gedaan  op  14  Juni  1912  door  de  heeren  nir.‘ Th.  B. 
Bleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Itoosenbiirg,  C.  L.  J.  Kot- 
ting,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  G.  H.  Bak¬ 
ker,  4.  Mooi,  plaatsvervangende  leden,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  secretaris,  nir.  llichard  Jaussen,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  18  Juni  1912. 


ï get.J  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  PoOSENBURG. 

C.  L.  J.  Kottinü. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  G.  TI.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  llicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift*. 
C.  Henny. 
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ran 


Bij  voej^sel 


tf)t  (ie  nh'fJ (!))(} 'ichc  Sfnntsrnitrnnt 

A^rijdag  12  Juli  1912,  ii°.  IGl. 


N*.  50. 


UITSPKAAK  van  den  Kaad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  cp  5  Juni 
1912  overkomen  aan  het  zeevisschersvaartuig  De 
Rijn  A^.L.  61. 

In  den  voormiddag  van  5  Juni  1912  is  het  te  A^laardingen 
thuis  belioorende  houten  zeilvisschersvaartuig  De  Rijn  V.L. 
61,  schipper  Jan  van  Zwieten,  toebehoorende  aan  de  liandels- 
vennootschap  onder  de  firma  van  Harwegen  en  Breems, 
gevestigd  te  Alaardingen,  te  zamen  met  een  drietal  andere 
visschersvaartiiigen  met  namen:  Alida  en  Adriana  A^.L.  51, 
schipper  Frans  Bakker,  Willevi  Beuhelszoon  Y.L.  5T,  schip- 
P'er  Age  Altena,  en  Johanna  Saturna  V.L.  90,  schipper  Pie- 
ter  AAijland,  door  de  sleepboot  KafendreeJit,  toebehoorende 
aan  L.  Smit  &  Co’s  Sleepdienst,  schipper  Dirk  Kroon,  van 
Ylaardingen  gesleept  wordende  naar  de  Noordzee,  in  aan¬ 
varing  gekomen  met  het  Noorderhoofd  van  den  Nieuwen 
Kotterdamschen  AA^aterweg,  trots  verschillende  pogingen, 
aangewend,  om  het  schip  af  te  brengen,  daar  blijven  zitten, 
door  de  bemanning  verlaten  en  geheel  wrak  geworden. 

Naar  de  oorzaken  van  dit  ongeval  is  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district  op  6  en  10  Juni  1912 
een  voorloopig  onderzoek  ingesteld. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart 
besloot  eene  commissie  uit  den  Baad  voor  de  Scheepvaart  op 
14  Juni,  dat  door  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  een  onder¬ 
zoek  zou  worden  ingesteld,  dat  op  18  Juni  1912  is  aan¬ 
gevangen  en  beëindigd. 

Bij  dat  onderzoek  was  de  firma  van  Harwegen  en  Breems 
vertegenwoordigd  door  nir.  G.  J.  Lycklama  a  Nijeholt, 
advocaat  en  procureur  te  Rotterdam. 
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Dcor  (leii  Eaad  v'erdeii  als  ^‘etuigen  gehoord: 

Jan  van  Zwieteii,  scdiipper  van  De  Rijn  Y.L.  61,  wonende 
te  Ylaardingen ; 

Cornelis  Jaeobiis  Stal,  hoofdagent  van  L.  Smit  &  Co^s 
Sleepdienst,  wonende  te  Maassluis; 

Dirk  Kroon,  schipper  van  de  Katendrecht,  wonende  te 
Kotter  dam; 

Pieter  Goedendorp,  machinist  van  de  Katendrecht,  wonen¬ 
de  te  K otterdam ; 

Willem  Rietdijk,  schipper  van  de  Charlois,  wonende  te 
Rotterdam, 

terwijl  voorlezing  is  gedaan  van  de  verklaringen  door  Pie¬ 
ter  Vrijland  en  Arie  Wapenaar,  schipper  en  stuurman  van 
de  Johanna  Saturna,  Krans  Bakker  en  Jan  Vink,  schipper 
en  stuurman  van  de  Ahda  en  AdDana,  en  Age  Altena  en 
Cornelis  Anin  Vliet,  schipper  en  stuurman  van  de  Willemn  Beu- 
keJxzoon,  voor  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
vierde  district  af  gelegd. 

Door  den  directeur  der  filiaalinrichting  te  Rotterdam  van 
het  Koninklijk  Kederlandsch  Meteorologisch  Instituut  is  ten 
aanzien  van  de  weersgesteldheid,  te  Rotterdam  waargenomen 
op  JVoensdag  5  Juni  1912  des  voormiddags  tusschen  9  en  10 
uur,  aan  den  Raad  bericht: 

,,Ten  8  uur  v.m.  wind  Z.W.,  kracht  6,  stoeten  tot  bijna  30 
K.G.  Vóór  9  uur  nam  de  windkracht  toe,  tot  circa  half  tien 
de  krachtigste  stoot  werd  waargenomen  van  46  K.G.  De  wind 
was  toen  zeer  krachtig  of  stormachtig  (8). 

Hierna  nam  de  windkracht  af,  de  stooten  waren  te  10  uur 
niet  meer  boven  30  K.G.  per  M^.,  kracht  6  a  T. 

De  windrichting  was  steeds  Zuid  West. 

De  toestand  van  de  lucht:  zwaar  bewolkt  met  regenbuien. 

Van  L.  Smit  &  Co’s  Sleepdienst  is  bericht  ingekomen,  dat 
de  Katendrecht  nieuw  gebouwd  is  in  190T.  Zij  heeft  de  navol¬ 
gende  afmetingen:  21  x  5,1  x  2,6  meter.  De  ketel  heeft  een 
verwarmend  oppervlak  van  59  M^.  De  machinematen  worden 

11"'  X  22" 

aangeduid  met  - ,  de  machine  kan  180  I.  P.  K. 

14" 

ontwikkelen. 

Getuigen  Stal,  Kroon,  .Goedendorp  en  Rietdijk  verklaarden, 
dat  de  I.  P.  K.  160  was,  maar  verklaren  bij  navraag,  dat  een 
misverstand  in  dezen  niet  is  uitgesloten. 

Van  de  reederij  der  Katendrecht  is  eene  opgaan  ontvangen 
van  de  dagen,  waarop  in  1908,  1909,  1910  en  1911  door  de 
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Kat endr echt  visscliersscliepeii  naar  zen  zijn  gesleept,  waaruit 
blijkt,  dat  dit  in  1908  negenmaal,  in  1909  dertienmaal,  in 
1910  elfmaal  en  in  1911  vijfmaal  gescliiedde.  Volgens  de 
evengenoemde  getuigen  verricht  de  Keitendrecht  gewoonlijk 
sleepdienst  op  de  rivier  voor  Rotterdam,  niet  zelden  sleept 
zij  ook  zeilscliepen  naar  zee. 

Getuige  Rietdijk  is  vier  jaar  gezagvoerder  op  de  Katen- 
dlrecht  geweest  en  heeft  gewoonlijk  vier,  maar  vaak  ook  vijf 
loggers  te  gelijk  gesleept.  Bleek  het  weder  bij  den  mond  van 
den  Waterweg  voor  het  uitsleepen  van  de  geheele  sleep  te 
gelijk  ongeschikt,  dan  liet  men  bij  de  Berghaven  een  paar 
schepen  slippen  en  bracht  de  loggers  van  daar  een  voor  een, 
of  twee  aan  twee  naar  buiten. 

Getuige  Goedendorp  vaart  sedert  den  bouw  op  de  Katen- 
drecht  en  verklaart  in  overeenstemming  met  getuige  Riet¬ 
dijk,  dat  nimmer  eenig  ongeval  als  het  onderwerpelijke  is 
voorgekomen. 

Getuige  Stal  verklaart  op  eene  desbetreffende  vraag,  dat 
de  Katendrecht  geenszins  ligplaats  gekregen  beeft  te  Rotter¬ 
dam,  omdat  zij  voor  het  uitsleepen  van  visschersschepen  niet 
bruikbaar  zou  zijn,  doch  alleen,  omdat  men  daar  geregeld 
werk  v’oor  haar  heeft. 

Aan  de  verklaringen  van  getuigen  van  Zwieten  en  Kroon, 
welke  bevestiging  vinden  in  die,  welke  voor  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  is  af  gelegd  door  Vrijland,  Wapenaar, 
Bakker,  Vink,  Altena  en  van  Vliet,  is  het  volgende  verslag 
aan  het  g’ebeurde  ontleend. 

De  Katendvecht  is  in  den  morgen  van  5  Juni  1912  ongeveer 
T  uur  van  Vlaardingen  gekomen.  Door  het  sleepbootje  Baga- 
telJe  werden  de  loggers  een  voor  een  uit  de  haven  van  Vlaar¬ 
dingen  gesleept  naar  de  rivier.  De  Katendrecdit  gaf  haar 
sleeptros  over  en  een  voor  een  werden  de  scdiepen  achter  haar 
vastgemaakt.  Aan  B.B.-zijde  werden  gesleept  de  Ahda  en 
Adriana  (V.L.  51)  en  daaracliter  de  Johaiina  SaPurna  (V.L. 
90),  aan  S.B. -zijde  de  Willent  Beuhelszoon  (V.L  57)  en 
daarachter  de  Rijn  (V.L.  61). 

De  voorste  schepen  waren  tieu  tot  vijftien,  de  achterste 
ongeveer  100  vadem  van  ]iet  achterschip  der  Katendrecht  ver¬ 
wijderd;  elk  scliip  werd  op  een  afzonderlijken  tros  gesleept. 

Te  ongeveer  8  uur  is  de  sleep  vertrokken,  het  was  stil  water, 
de  weersgesteldheid  was,  zooals  die  te  Rotterdam  was. 

Eenigen  tijd  vóór  de  Katendrecht  is  de  Kinderdijh  ver¬ 
trokken  met  een  sleep  van  vier  loggers,  een  boot  van  ongeveer 
dezelfde  trekkracht  als  de  Katendrecht . 
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Te  ongeveer  10  uur  kwam  de  sleep  de  iuriclitiugeii  aau  den 
Hoek  vau  Holland  voorbij.  Een  eind  daar  beneden,  ter  hoogte 
van  de  zwarte  boei  n°.  2,  lag  een  baggermolen  in  liet  vaar¬ 
water  en  de  Katendrec/it  stoomde  ten  N.  van  dien  bagger¬ 
molen. 

De  wind  was  te  schraal  dan  dat  de  loggers  zei^  zouden 
liebben  kunnen  zetten  en  met  eigen  middelen  naar  buiten 
zonden  hebben  kunnen  komen. 

De  loggers  aan  S.B.-zijde  kwamen  noordelijk  van  de  zwarto 
toiinenliji]  en  De  Rtjii  liep  zelfs  tegen  de  zwarte  ton  n®.  2' 
ann  :  hunne  schippers  trachtten  door  schreeuwen  en  gebaren 
den  sleepbootkapitein  te  beduiden,  dat  hij  meer  om  de  Zuid 
zonde  honden,  maar  deze  gaf,  mede  door  gebaren,  te  kennen, 
dat  hij  deed  wat  hij  kon,  maar  dat  hij  onmaclitig  was. 

De  sleepboot  lag  ongeveer  Z.  voor. 

Er  was  een  zware  bui  ingevallen  met  vlagen,  gaande  van 
Z.W.  tot  W.,  daarbij  was  het  gaande  ebbe  en  de  loggers, 
althans  die  het  verst  aiditer  de  Katendrec/if  waren,  naderden 
op  onheilspellende  wijze  de  pier. 

De  Kateïidreclif  had  bijna  geen  kracht,  althans  de  sleep¬ 
trossen  hingen  slap. 

Op  een  gegeven  oogenblik  is  de  tros  van  de  V.L.  51  los 
geraakt.  Deze  botste  tegen  de  V.L.  57  aan  en  veroorzaakte 
schade  aan  het  tuig.  Terzelfde  tijd  stiet  de  V.L.  61  op  de 
steenen  van  de  Noorderpier  in  die  mate,  dat  het  roer  uit  de 
vingerlingen  werd  gelicht  en  de  koning  door  de  kap,  die 
boven  het  stnnrtoestel  staat,  naar  boven  werd  gestooten.  Ook 
de  V.L.  57  stiet  tegen  bet  hoofd  en  de  V.L.  90  tegen 
de  reddingskaap,  die  daarop  is  aangebracht.  De  sleeptros  der 
V.L.  61  is  door  een  matroos  losgeworpen  en  zij  dreef  geheel 
onbestuurbaar  rond  en  tegen  de  pier  aan,  waar  zij  zitten 
bleef.  De  sleepboot  stoomde  rond  en  wist  de  V.L.  51  en  de 
V.L.  90,  waarvan  de  trossen  vast  waren  gebleven,  voor  den 
wind  te  brengen,  zoodat  deze  zeil  konden  zetten  en  de  rivier 
konden  opzeilen.  Daarna  werden  de  trossen  ingehaald  en  ging- 
zij  naar  de  V.L.  61,  die  nog  op  de  steenen  zat. 

Er  werd  een  zware  tros  nitgebracht,  maar  bet  schip  bleef 
zitten.  De  vlag  werd  in  sjouw  geheschen,  waarop  vletterlie- 
den  van  den  Hoek  van  Holland  kwamen  om  liiil])  te  ])ieden. 
Te  ongeveer  1  uur  kwam  de  kracbtige  sleepboot  Zinderzee  de 
Kaf  end  recht  vervangen,  maar  ook  haar  pogingen  om  De  Rijn 
at  te  brengen  faalden.  Bij  liet  rijzen  van  het  water  moet  het 
schip  hevig  op  de  steenen  gestooten  hebben,  althans  het  is 
toen  zóó  lek  geworden,  dat  pompen  niet  meer  baatte.  Ten 
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langen  leste  heeft  men  liet  prijsgegeven  en  is  liet  oji  de 
steenen  grootendeels  verbrijzeld. 

Schipper  van  Zwieten  heeft  op  desbetreffende  vragen 
medegedeeld,  dat  het  anker  opgestoken  en  tegen  de  verschan¬ 
sing  gereed  lag  om  uitgeworpen  te  worden,  maar  dat  liij  den 
tros  niet  heeft  durven  losgooien  en  niet  heeft  durven  ankeren, 
omdat  de  V.L.  90  dan  op  hem  geloopen  zou  zijn. 

Dirk  Kroon,  de  schipper  der  Katend recht ,  verklaarde  nog* 
op  hem  gestelde  vragen,  dat,  toen  hij  de  Berghaven  voorbij 
kwam,  het  weer  niet  zoo  slecht  was,  dat  hij  vermoeden  moest, 
dat  zijn  schip  de  loggers  niet  zou  kunnen  uitsleepen.  Het 
ongeval  is  tijdens  een  bui  geschied  en  nadat  die  bui  voorbij 
was  is  het  weder  ook  weer  beter  geworden. 

Aan  de  Kinderdijk ,  die  al  buiten  was  toen  de  bui  inviel,  is 
niets  overkomen. 

Hij  verklaarde  volmondig*  te  erkennen,  dat  met  den  kracli- 
tigen  Z.W.  wind,  die  er  stond,  het  aanbeveling  had  verdiend 
ten  Zuiden  van  den  baggermolen  langs  te  gaan,  maar  dit  kon 
niet  geschieden,  omdat  een  tweetal  stoomschepen  de  rivier 
kwam  opzetten,  toen  hij  haar  af  kwam  stoonien.  Hij  is  al, 
vóór  hij  de  baggermolen  voorbij  was,  Zuid  gaan  sturen,  maar 
de  hevige  windvlagen  en  de  gaande  ebbe  waren  oorzaken,  dat 
de  Kotend  recht  de  macht  over  de  sidiepen  verloor. 

De  Baad  is  van  oordeel,  dat  de  schippers  van  sleepboot  en 
gesleepte  schepen  geen  verwijt  ter  zake  van  het  gebeurde  kan 
treffen  en  dat  dit  aan  overmacht  is  toe  te  schrijven. 

De  wind  en  de  ebstroom  waren  beide  eene  aanleiding* 
geweest  om  de  loefzijde  van  het  vaarwater  te  houden,  maar 
de  Kotend re(‘ht  kon  zulks  niet  doen,  omdat  de  baggermolen 
aan  de  Zuidzijde  van  het  vaarwater  lag  en  omdat  de  roode- 
tonnen-zijde  gehouden  werd  door  binnenkomende  schepen. 

De  sleepboot,  die  meermalen  getoond  heeft  te  voldoen  aan 
den  eisch,  liaar  gesteld  om  vier  loggers  te  gelijk  uit  te 
sleepen,  bleek  niet  bij  machte  bij  den  feilen  tegenwind  de 
achter  liaar  gesleepte  scdiepen  met  de  vereischte  snelheid  naar 
de  loefzijde  te  halen,  mede  als  gevolg  van  het  gaande  ebtij. 

Ware  de  V.L.  51  niet  op  een  niet  verklaarde  wijze  driftig* 
geworden  en  tegen  de  V.L.  61  aangebotst,  waardoor  deze  aan 
de  sleepboot  nog  ineerderen  tegenstand  bood,  dan  hadde  deze 
grootere  kans  gehad  de  plaats  gehad  Jiebbende  scheepsramp 
te  vermijden. 

Aldus  gedaan  op  18  Tuni  1912  door  de  lieeren  mi.  Th.  B. 
Bleyte,  voorzitter,  W.  Allirol,  L.  Boosenburg,  C.  L.  T.  Kot- 
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leden,  W.  Bakker,  plaatsvervaiigend  lid,  J.  G.  T. 
Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor¬ 
digheid  A’an  ’s  Eaads  secretairs  mr.  ïlichard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  plaatsvervangend  voorzitter  ter  openbare 
zitting  van  25  Juni  1912. 


f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  AA.  Bakker. 

,,  J.  G.  T.  Broekmei.ter. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Rtchaed  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift'. 
Richard  Janssen, 


Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zaterdag  27  Juli  1912,  ii°.  174. 


UITSPRAAK  vaii  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  het  ongeval  op  27  Januari 
1912  overkomen  aan  het  stoomschip  Amstel. 

Overeenkomstig  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
de  scheepvaart  van  11  Juni  1912  werd  door  eene  commissie 
uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  14  Juni  1912  besloten 
een  onderzoek  in  te  stellen  naar  den  op  27  Januari  1912  aan 
het  stoomschip  Amstel  overkómen  ramp.  Dit  onderzoek  had 
plaats  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  25  Juni  1912. 

Het  stoomschip  Amstel,  voerende  de  Kederlandsche  vlag 
en  voorzien  van  een  Kederlandschen  zeebrief,  behoorde  aan 
de  naamlooze  vennootschap:  Stoomvaartmaatschappij  Amstel, 
gevestigd  te  Amsterdam,  onder  directie  van  Hoyman  en 
Schuurman’s  Scheepsagentuur. 

Het  schip  mat  bruto  2392,  netto  1508  registerton  en  is  in 
1901  gebouwd. 

Bij  Lloyds  register  was  het  geklasseerd  als  100  A.  I.,  het 
had  een  bewijs  van  zeewaardigheid,  afgegeven  door  de  inspec¬ 
tie  voor  de  scheepvaart.  De  machine  had  plus  minus  800 

I.  P.  K. 

In  den  dubbelen  bodem  van  het  schip  bevonden  zich  ketels, 
welke  plus  minus  630  ton  ballast  konden  inhouden ;  bovendien 
was  er  ruimte  voor  ongeveer  650  ton  kolen.  Het  bouwplan 
van  het  schip  is  aan  den  raad  overgelegd. 

Het  schip  was  blijkens  de  aan  den  raad  getoonde  verze¬ 
keringspolissen  verzekerd  voor  frs.  500  000. 

De  raad  hoorde  ter  terechtzitting  den  gezagvoerder  Jacob 
Egbert  Pan j er,  den  eerste-machinist  Jan  Roelof  Beugeling 
en  den  eerste-stuurnian  Andreas  Albertus  Koordraven,  terwijl 
de  raad  kennis  nam  van  het  scheepsjournaal  en  van  de 
scheepsverklaring,  afgelegd  voor  den  iSi  ederlandschen  vice- 
consul  te  Saffi. 

Uit  een  en  ander  is  aan  den  raad  het  volgende  gebleken: 

Onder  bevel  van  genoemden  gezagvoerder  vertrok  de 
Amstel,  bemand  met  22  koppen,  allen  inbegrepen,  op  14 
December  1911  van  Rotterdam  met  een  gedeeltelijke  lading 
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bestemd  voor  Melilla.  In  Xew-Castle  werden  cokes  geladen, 
welke  te  Malaga  Averden  gelost,  de  rest  der  lading  werd  te 
Melilla  gelost.  Gelieel  zonder  lading,  met  een  diepgang  A’oor 
Amn  T'04'',  achter  Amn  11 '06'',  doch  met  Amlle  ballasttanks  en 
ongeveer  314  ton  provisiekolen,  A^ertrok  het  schip  naar  Saffi 
op  de  Avestknst  Amn  Marokko,  AA^aar  het  op  22  Januari  1912 
aankAATim.  Er  werd  geankerd  op  ongeveer  1  mijl  afstand  Amn 
de  kust  in  peiling  Citadel  Amn  Saffi,  Z.0.  ^  O.,  doch  daar 
men  te  dicht  bij  een  Noorsch  schip  lag,  Averd  ietAAmt  Z.W. 
verstoomd.  Het  Avas  niet  mogelijk  met  laden  te  beginnen, 
wijl  geladen  lichters  niet  door  de  zeer  sterke  branding  konden 
komen.  Er  lagen  nog  3  andere  schepen  op  de  reede,  AA^elke 
gedeeltelijk  geladen  Avaren. 

Op  26  Januari  1912  stond  de  barometer  764,  maar 
begon  tegen  den  aAmnd  te  dalen,  de  lucht  betrok  en  het 
regende.  Hes  aAmiids  om  10  uur  gaf  de  kapitein,  die  het  weer 
niet  A'ertrouwde  en  gereed  Avilde  zijn  zoo  noodig  zee  te  kiezen, 
den  Iste-machinist  order  stoom  op  te  maken,  —  men  lag  met 
gebankte  vuren.  He  Avind  Avas  Z.AV.,  kracht  plus  minus  6. 
Om  lialf  12  begon  men  met  de  machine  te  Averken  en  om  12 
uur  had  de  machine  volle  stoom.  Men  ging  onmiddellijk  anker 
hieuwen  en  om  half  2  was  men  anker  op.  Inmiddels  was  de 
storm  A’erbazend  toegenomen,  de  kracht  werd,  ruAv  geschat, 
8,  9  en  zelfs  10,  de  barometer  daalde  tot  757.  He  Avind  kAAmm 
stuurboord  in,  het  roer  werd  stuurboord  (n.  c.)  gelegd,  de 
machine  werkte  met  Amlle  kracht,  maar  het  mocht  niet  ge¬ 
lukken  het  schip  met  den  kop  op  den  wind  te  krijgen,  inte¬ 
gendeel  het  schip  viel  af,  het  had  4  streken  drift,  ging  Z.0. 
op  en  naderde  meer  en  meer  het  strand,  naar  het  roer  luisterde 
het  dus  niet  meer.  Men  liet  stuurboord  anker  Amllen  met  90 
Amam  ketting  en  vervolgens  bakboordanker  met  60  Amam 
ketting;  de  ankers  hielden  echter  niet  en  krabden  mede.  Om 
7  uur  25  minuten  stootte  het  achterschip  op  het  strand ;  ten 
einde  de  klippen  te  mijden,  Averd  het  roer  bakboord  (n.  c.) 
gelegd  en  strandde  het  schip  op  het  vlakke  strand.  Hadelijk 
Averd  om  hulp  naar  Gibraltar  geseind,  maar  geen  hulp  is 
gekomen;  4  dagen  later  kwam  opnieuw  een  zware  Avestelijke 
storm  opzetten,  AA^elke  het  schip  oA’er  de  klippen  lieensloeg, 
Avaardoor  de  machine  plus  minus  1  Amet  werd  opgelicht,  de 
ketels  naar  boA^en  g^ezet  werden  en  de  ankerkettingen  braken, 
niettegenstaande  aaiiAuagen  kwam  geen  hulp  opzetten  en 
het  schip  werd  een  wrak.  He  bemanning  is  tot  het  laatst  toe 
aan  boord  gebleA^en ;  geruinien  tijd  later  is  ze  ingeA’olge  van 
de  reederij  ontATingen  instructie  naar  nederlaiid  terugge¬ 
keerd.  Persoonlijke  ongelukken  zijn  niet  te  betreuren. 
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De  raad  is  ’^/an  oordeel,  dat  de  oorzaak  is  te  wijten  aan  liet 
buitengewoon  slechte  weer  en  den  lievigen  zuidwester  storm, 
welke,  zooals  vaststaat,  in  den  nacht  van  2G  op  27  Januari 
1912  de  reede  van  Saffi,  die  geheel  openligt  voor  westelijke 
en  zuidelijke  winden,  heeft  geteisterd.  Zoodra  de  barometer 
begon  te  dalen,  heeft  de  gezagvoerder  die  maatregelen  ge¬ 
nomen,  welke  in  de  gegeven  omstandigheden  aangewezen 
waren.  Ware  het  schip  geladen  geweest,  dan  had  het  ver¬ 
moedelijk,  niettegenstaande  den  storm,  naar  liet  roer  geluis¬ 
terd,  de  ballasistanks  echter,  welke  voor  een  schip  als  de 
Am  stel  voldoende  zijn  te  achten,  waren  geheel  gevuld,  zoo- 
dat  ook  in  dit  opzicht  geen  verzuim  is  gepleegd.  Wel  is  waar 
had  men  door  op  de  reis  van  Melilla  naar  Saffi,  bijv.  te 
Gibraltar,  meer  provisiekolen  in  te  nemen,  waarvoor  nog 
ruimte  was,  den  diepgang  van  het  schip  eenigszins  kunnen 
vergrooten,  dotdi  voor  dezen  maatregel  bestond  voor  den  ge¬ 
zagvoerder  geene  aanleiding,  nu  de  hoeveelheid  voorradige 
kolen  ruim  voldoende  was,  zoodat  die  maatregel  ongewot)n 
geweest  zou  zijn. 

Evenmin  was  er  voor  den  gezagvoerder  reden  niet  te  vol¬ 
doen  aan  de  hem  gegeven  instructies  om  met  een  ongeladen 
schip  in  den  winter  de  reede  van  Saffi  te  bezoeken,  daar  een 
dergelijke  hevige  storm,  als  in  den  nacht  van  26  op  27  Januari 
1912  heeft  gewoed,  een  zeldzaam  verschijnsel  op  die  reede  is. 

Aldus  gedaan  op  25  Juni  1912  door  de  heeren  mr.  G.  Kir¬ 
berger,  plaatsvervangend  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Koosen- 
burg’,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsver¬ 
vangend  lid;  C.  M.  van  Rijn,  P.  de  Boer,  buitengewone 
leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  plaatsvervangend 
secretaris,  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter 
ter  openbare  zitting  van  2  Juli  1912. 

Zijnde  deze  uitspraak  niet  geteekend  door  het  lid  C.  L.  J. 
Kotting,  wegens  verblijf  in  het  buitenland. 

(get.)  G.  Kirberger. 

,,  W.  Allirol. 

L.  Roosenburg. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  P.  de  Boer. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift. 

Richard  J anssen  , 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscovrant  van 
Zaterdag  27  Juli  1912,  ii®.  174. 


N*.  52. 


ÜITSPIIAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op  26 
I^ovember  1911  overkómen  aan  het  Nederlandsche 
stoomschip  F rinse s  JvUana  P.  Q  E.  C. 

Bij  uitspraak  van  den  Eaad  van  Scheepvaart  te  Amsterdam 
van  21  Mei  1912,  openbaar  gemaakt  in  de  N edcrlandsche 
Staatscourant  van  11  Juni  1912,  n°.  134,  is  Pieter  Bul, 
schipper  van  het  stoomschip  Prinses  Juliana,  onderschei¬ 
dingssein  I^.  Q.  E.  C.,  gestraft  met  ontneming  van  de 
bevoegdheid  om  als  schipper  op  een  schip  als  bedoeld  in 
art.  2  der  Schepenwet  te  varen  voor  den  tijd  van  één  jaar, 
en  zulks  op  grond,  dat  de  stranding  van  dat  stoomschip  in 
de  Prerower  Bocht  op  26  jSTovember  1911  aan  eene  daad  van 
gemeld  en  schipper  was  te  wijten. 

Deze  uitspraak,  bij  verstek  gewezen,  werd  aan  genielden 
Pieter  Bul,  bij  exploot  van  den  deurwaarder  G.  J.  de  Winter 
te  Groningen  op  6  Juni  1912  beteekend. 

Bij  sclirif lelijke  memorie,  gedagteekend  18  Juni  1912, 
gericht  aan  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  is 
Pieter  Bul  van  evengenoemde  uitspraak  in  verzet  gekomen. 

De  zaak  diende  andermaal  voor  den  Eaad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  op  Dinsdag  2  Juli,  tegen  welken  dag  werden  opge¬ 
roepen  de  betrokkene  P.  Bul  en  de  volgende  personen,  t.  w.: 

Popko  Dijkema,  eerste-niachinist, 

Sybold  Dijkema,  tweede-machinist, 

Jans  Buitkamp,  lichtmatroos, 

welke  de  betrokkene  wenschte,  dat  als  getuigen  zouden 
worden  gehoord. 

Voorlezing  is  gedaan  van; 

1.  ’s  Eaads  uitspraak  van  21  Mei  1912,  waartegen  verzet; 
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2.  exploot  vaii  beteekeiiiiig  daarvan  o'edao'teekend  6  Juni 
1912,  gedaan  door  den  deurwaarder  G.  J.  de  Winter  te 
Groningen  ; 

8.  memorie  van  verzet  van  P.  Bul,  gedagteekend  18  Juni 
1912; 

4.  beschikking  van  den  voorzitter  van  2T  Juni  1912 

De  Raad  heeft  na  kennisneming  dier  stukken  besloten  het 
onderzoek  naar  de  bovenbedoelde  scheepsramp  te  neropenen 
en  besloten  dat  het  onderzoek  zich  mede  zou  uitstrekken  over 
de  vraag,  of  de  scheepsramp  te  wijten  was  aan  des  schippers 
ongeschiktheid . 

Door  den  voorzitter  is  deze  beslissing  aan  den  betrokkene 
medegedeeld. 

Desgevraagd  is  door  schipper  Bul  medegedeeld,  dat  hij, 
op  zee  geboren,  van  kindsbeen  af  ter  zee  gevaren  heeft,  van 
1879  tot  1897  op  de  tjalk  Antina  en  yüïi  1897  tob  1910  op 
de  tjalk  Onderneming . 

Zeevaartkundige  examens  heeft  hij  niet  afgelegd.  In  1910 
heeft  hij  te  zamen  met  schipper  J.  Albers  een  stoomscheepje 
laten  bouwen,  omdat  hij  de  stoomvaart  voordeeliger  achtte 
dan  de  zeilvaart.  Schip  en  inventaris  kwamen  te  staan  op 
f  41  000  en  waren  oorspronkelijk  tot  dat  bedrag,  later  voor 
f  36  000  verzekerd.  Op  hel  schip  heeft  de  Groningsche 
Scheepshypotheekbank  een  eerste  verband  genomen  tot  een 
beloop  van  f  24  500.  Thans  is  het  schip  nog  met  f  22  100 
bezwaard. 

Het  schip  werd  bij  de  Germanisclie  Lloyd  in  de  eerste 
klasse  opgenomen  en  geschikt  geacht  voor  de  groote  kust¬ 
vaart.  Gevraagd,  of  het  waar  is,  dat  assuradeuren  in  één 
jaar  tijds  meer  dan  80  3o  "v^an  het  verzekerd  bedrag  als  schade 
hebben  moeten  betalen,  antwoordt  betrokkene  dat  hij  wel 
weet  dat  het  schip  belangrijke  averij  gehad  heeft,  maar  niet 
hoeveel  die  bedroeg. 

Omtrent  den  aard  en  inrichting  der  stoomtoestellen  van 
het  schip  kon  de  schipper  geene  inlichting  geven,  daar  hij 
daarmede  onbekend  was;  hij  had  eene  bijzondere  vergunning 
om  op  stoomschepen  te  varen  tot  1  Juli  1912. 

Ten  aanzien  van  de  kompassen,  verklaarde  de  schipper, 
dat  er  twee  aan  boord  waren,  één  in  de  zoldering  van  de 
stuurhut  en  een  op  een  vo-et  vóór  het  stuurrad.  Een  peil¬ 
toestel  was  niet  aan  boord. 

De  kompassen  waren  voor  het  schip  in  de  vaart  kwam  in 
het  najaar  1910  door  den  heer  Prakken  te  Delfzijl  gesteld. 
Andermaal  was  dat  geschied  door  den  heer  Kool  te  Groningen 
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in  Jimi  1911,  nadat  liet  scliip  de  schade  hersteld  had,  ver¬ 
oorzaakt  door  de  stranding  in  de  Mecklenbiirger  Bocht  op 
18  Februari  1911.  (Zie  Uitspraak  1911  ii°.  r39). 

De  schipper  verklaart,  dat  hij  de  miswijzing  van  zijn 
kompas  kan  bepalen,  wanneer  aan  den  wal  kompaskapen  of 
palen  zijn  opgesteld  en  de  richting  aangegeven  is,  in  welke 
deze  in  elkaar  gezien  worden,  doch  met  de  bepaling  der 
miswijzing  van  het  kompas,  door  middel  van  waarneming 
van  hemellichamen,  is  hij  onbekend. 

Het  stiiurkompas  had  volgens  hem  op  Westelijke  koersen 
een  streek  oostelijke  deviatie,  maar  vle  deviatietafel  geeft  dit 
niet  aan. 

Uit  de  deviatietafel,  die  den  Raad  overgelegd  is,  is  ge¬ 
bleken  dat  op  westelijke  koersen  door  den  heer  H.  C.  Kooi 
te  Groningen  in  Juni  1911  ten  hoogste  één  graad  afwijking* 
is  waargenomen. 

De  schipper  verklaart,  dat  het  journaal,  dat  den  Raad  tot 
leidraad  gediend  heeft  bij  zijn  eerste  onderzoek  van  deze 
zaak,  dat  door  hem  en  zijn  zoon  geteekend  is,  en  dat  op 
8  Dec.  1911  aan  den  consiil-generaal  te  Hamburg  is  vertoond, 
geen  juist  beeld  geeft  van  den  gevolgden  weg.  Men  ver¬ 
zuimde  rekening  te  houden  met  de  deviatie. 

Het  doel  was  van  Memel  langs  de  zuidjiunt  van  Boriiholm 
t('  stoonien. 

Er  werd  niet  W.  T.  Z.  (niagn.)  gestuurd,  gelijk  het  jour¬ 
naal  aangeeft,  maar  W.  (magn.) 

De  koers  van  W.  (magn.)  geeft  echter  bij  afzetting  in  de 
kaart  eene  koerslijn  ben.  Boriiholm,  en  de  schipper  Ivan  niet 
verklaren,  waarom  hij  den  opgegeven  koers  dan  gestuurd 
heeft.  Raadpleging  van  het  journaal  betreffende  vroegere 
reizen,  waarop  in  hoofdzaak  westelijke  koersen  zijn  gestuurd 
(Koningsbergen — Hamburg*  in  Sept.  1911),  bevestigt  aller¬ 
minst  de  bewering,  dat  die  koersen  een  streek  oostelijker 
moeten  worden  genomen,  doch  geeft  de  overtuiging*  dat 
koersen  in  het  journaal  zijn  gezet,  die  niet  gestuurd  kunnen 
zij  n . 

Er  op  gewezen,  dat  de  peilingen  en  de  afstanden  der 
gepeilde  punten  in  het  journaal  opgegeven,  in  verband  met 
de  daarin  vermelde  koersen,  niet  juist  kunnen  zijn,  indien 
feitelijk  een  andere  koers  gestuurd  is,  zegt  de  schipper,  dat 
geene  peilingen  van  vuren  zijn  genomen,  maar  de  blinken 
van  flikkerlichten  zijn  gezien. 

Te  12  uur  ’s  nachts  is  de  schipper  volgens  zijne  bewering 
met  den  lichtmatroos  Buitkamp  aan  dek  gekomen  om  de 
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wacht  te  doen.  De  vuren  van  xlrkona  en  Dornbiiscli  waren 
toen  achterlijker  dan  dwars  aan  bakboordszijde.  De  stuiirnian 
Jiad  te  11  uur  eene  peiling  genomen,  maar  de  schipper  heeft 
niet  opnieuw  door  peiling  de  plaats  van  het  schip  bepaald. 
Er  is  sedert  dien  W.  t.  Z.  magnetisch  gestuurd,  om  het 
vuur  van  Darsserort  in  het  gezicht  te  krijgen. 

Het  was  stormweder  en  er  liep  eene  hooge  zee  en  ook  ten 
gevolge  van  den  deklast  stuurde  het  schip  slecht. 

De  verheid  van  het  schip  is  van  de  log  niet  af  gelezen, 
omdat  de  schipper  de  aanwijzing  van  de  log  niet  vertrouwde. 

Te  ongeveer  2  uur  kwam  een  vuur  aan  bakboord  in  het 
gezicht,  dat  nu  eens  hoog  en  helder,  dan  weder  flauw  en 
zwak  was,  en  dat  de  schipper  voor  Darsserort  hield. 

Hij  vond  dat  hij  te  dicht  aan  de  kust  was  en  ging  uit¬ 
sturen  en  wel  om  de  N.W.  t.  W.  gedurende  een  half  uur 

Yermeld  dient,  dat  het  lood  niet  gebruikt  werd  om  de 
])laats  van  het  schip  te  bepalen,  en  dat  men  volle  vaart  bleef 
doorstoomen,  trots  de  onzekerheid  van  het  bestek,  dat  niet 
in  de  kaart  werd  af  gezet. 

Om  2.30  is  de  koers  weder  op  W.  t.  Z.  gesteld  en  deze 
koers  is  gedurende  ruim  IJ  uur  behouden. 

De  gasboei  van  Plantagenet-bank  is  niet  gezien.  Op  een 
gegeven  oogenblik  werd  een  vuur  aan  B.B.  gezien,  dat  twee 
blinken  gaf.  De  schipper  zond  den  lichtmatroos  de  mast  in, 
om  zich  te  vergewissen,  en  deze  berichtte  dat  hij  daar  ook 
twee  flikkeringen  meende  te  zien. 

Dan  moest  dat  vuur  Grjedser-vuurschip  zijn,  meende  de 
schipper.  Koer«i  en  vaart  werd  behouden  en  te  vier  uur  liep 
het  schip  met  volle  vaart  op  het  rif  nabij  Darsserort. 

Ten  verzoeke  van  den  schipper  zijn  als  getuigen  gehoord 
Popko  en  Sybold  Dijkenia,  ondersclieidenlijk  eerste-  en 
tweede-maclnnist  aan  boord  van  de  Prinse.‘<  Juliana.  Beiden 
verklaarden  in  den  nacht  der  stranding  vuren  te  hebben 
gezien.  Popko  Dijkenia  weet  niet  of  het  waargenomen  vuur 
blinken  gaf,  wel,  dat  het  aan  B.B. -zijde  was  en  dat  het 
op  en  neer  ging,  wat  gevolg  van  slingeren  van  het  schip 
geweest  kan  zijn.  Sybold  Dijkenia  herinnert  zi(‘h  niet,  of  liet 
gekleurd  dan  wel  ongekleurd  was,  maar  meent  dat  het  vuur 
een  flikkervuur  was. 

dans  Buitkamp  kon  door  den  Raad  niet  gehoord  worden, 
vermits  hij  weigerde  den  eed  af  te  leggen. 

De  schipper  wenschte  ’s  Raads  aandacht  nog’  te  vestigen 
op  de  aanwezigheid  van  eene  suikerfabriek  tusschen  Dorn- 
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hiiscli  eii  Darsserort,  waarvan  liet  vuur  afkomstig  kan  zijn 
geweest,  dat  hem  misleid  heeft. 

’s  Eaads  overtuiging,  dat  het  ongeval,  der  Prinses  Juliana 
op  26  November  1912  in  de  Prerower  Bocht  overkomen, 
geA'olg  is  van  eene  daad  Auin  den  schipper  Pieter  Bul,  is  door 
het  gehonden  nieuwe  onderzoek  niet  geschokt. 

Hij  blijft  bij  zijne  meening,  dat  schipper  Bul  er  maar  op 
los  gevaren  heeft. 

Wanneer  men  als  waar  aanneemt,  dat  het  verslag  van  de 
reis,  door  schipper  en  stuurman  geteekend  en  in  het  journaal 
vervat,  dat  door  hen  den  consul-g'eneraal  te  Hamburg  ter 
teekening  is  aangeboden  en  zonder  eenig  voorbehioud  voor 
verbetering  van  onjuistheden  aan  ’s  Raads  voorzitter  is  inge¬ 
zonden,  een  oiiAvaar  beeld  geeft  van  de  gedane  reis,  en  als 
Avaar  aanneemt,  wat  de  schipper  voor  den  Raad  mededeelde, 
dat  de  kompassen  te  Groningen  verkeerd  zijn  gesteld,  dat  de 
deA'iatietafel  niet  deugde,  en  dat  op  Avestelijke  koersen  een 
streek  oostelijke  deviatie  moet  Avorden  toegepast,  dan  blijft 
nog  de  grief  tegen  des  schippers  wijze  van  varen  bestaan, 
dat  hij  door  slordig  of  geen  bestek  te  houden  ten  N.  van 
Bornholm  is  terechtgekomen,  terwijl  hij  ten  Z.  daarvan 
moest  Avezen. 

De  log  is  niet  afgelezen,  de  zeekaart  niet  ingezien,  het 
lood  niet  geworpen,  toen  een  en  ander  behoorde  te  geschieden. 

De  schipper  is  des  nachts  te  12  uur  blijven  varen  op  een 
onzeker  bestek,  wat,  gegeven  de  weersgesteldheid  en  den 
aard  van  het  Amarv-ater,  roekeloos  was ;  wanneer  hij  zich  A-an 
te  Amren  behoorlijk  had  voorbereid  op  de  te  ondernemen  reis 
en  den  koers  in  de  kaart  had  uitgezet,  Avanneer  hij,  getij Ic 
de  zeilaanwijzingen  aanraden,  van  Adlergrund  af  W.  h  N. 
(magn.)  gestuurd  had  tot  Dornbusch  dAvars  Avas  en  yshi 
daar  Z.W.  t.  W.  |  W.  (magn.)  naar  Gjedser,  dan  had  hij 
alle  gevaren  ontloopen.  Had  eene  looding  minder  dan  9  vm. 
Avater  gegeven,  dan  had  men  daaraan  kunnen  bespeuren,  dat 
het  schip  om  de  Zuid  AAwd  weggezet  en  iets  uit  kunnen 
sturen. 

De  Raad  acht  de  mogelijkheid  niet  uitgesloten,  dat  een 
misleidend  walvuur  de  geA^olgen  der  slechte  zeemanschap 
erger  gemaakt  heeft  en  dat  het  schip  met  zijn  grooten  deklast 
belangrijk  meer  drift  heeft  gehad  dan  waarop  gerekend  is 
en  neemt  daarin  aanleiding  de  opgelegde  straf  van  twaalf 
maanden  schorsing  te  A’erminderen  tot  negen  maanden. 

Aldus  gedaan  op  2  Juli  1912  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
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Pleyte,  voorzitter,  W.  Allirol,  L.  Pooseiibiirg,  C.  L.  J. 
Kottiiig',  leden,  W.  Bakker,  plaatsvervangend  lid,  G.  II. 
Bakker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenw’oordigheid 
van  ’s  Paads  secretaris  mr.  Picbard  Janssen,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  16  Juli  1912. 
Zijnde  deze  uitspraak  niet  geteekend  door  liet  lid  C.  L.  J. 
Kotting,  wegens  verblijf  in  het  buitenland. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  PoOSENBURG. 

,,  W.  Bakker. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  Pichard  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift, 
Pichard  J anssen  , 

SecreiarU, 
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UlTSPllxlAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  sclieepsramp  op 
26  Juni  1912  voorgevallen  aan  boord  van  liet 
t jalksc'liip  A  Jfa . 

Het  Nederlandscdie  tjalksohip  Alfa,  in  1912  te  Haren  van 
ijzer  gebouwd,  toebelioorende  aan  X.  Buining  te  Groningen, 
ondersc'lieidingssein  C.  K.  P.,  is,  nadat  het  op  zijne 
eerste  reis  eene  lading  koolteer  vervoerd  had  van  Groningen 
naar  Beval,  van  daar  in  ballast  vertrokken  naar  Kotka  in 
Finland,  alwaar  het  beladen  werd  met  hout  met  bestemming 
naar  Groningen. 

Het  sc'hip  stond  onder  bevel  van  Klaas  Buining,  als  scdiip- 
per,  in  het  bezit  van  dienstdiploma  als  schipper  op  de  kleine 
zeilvaart,  oud  30  jaar.  Als  stuurman  was  gemonsterd  Hiltjo 
Kappen,  oud  19  jaar,  wonende  te  Delfzijl,  voorts  was  een 
18-jarig  matroos  aan  boord,  terwijl  als  kok  dienst  deed  de 
16-jarige  Willem  Hofstede,  afkomstig  van  Groningen. 

Laatstgenoemde  is  op  26  Juni  1912  in  den  vroegen  morgen 
omstreeks  6  uur,  toen  het  schip  zeilende  was  in  de  Oostzee, 
op  reis  van  Kotka  naar  Groningen,  overboord  gevallen  en 
verdronken. 

Xadat  door  den  adjunct-inspecteur  voor  de  scheepvaart  in 
het  3de  district  aan  Buining  en  Kappen,  voornoemd.,  een  ver- 
lioor  was  afgenomen,  besloot  eene  commissie  uit  den  Baad 
voor  de  Scheepvaart,  op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart,  tot  het  houden  van  een  ondeizoek,  het¬ 
welk  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  16  Juli  1912  werd  aan- 
gevangen  en  beëindigd. 

Door  hem  werden  als  getuigen  onder  eede  gehoord  Klaas 
Buining  en  Hiltjo  Kappen,  voornoemd. 
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Het  gehouden  onderzoek  heeft  het  volgende  uitgewezen 

Het  schip  heeft  te  Kotka  eene  lading  bezaagd,  ongeschaafd 
hout  ingenomen,  bestaande  uit  latten  en  delen.  De  schipper 
liad,  in  afwachting  van  de  ontvangst  van  de  vergunning  tot 
vervoer  van  dekladingen  hout,  grooter  dan  5  pet  van  het 
draagvermogen  van  het  schip,  van  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  3de  district,  voorloopig  vergunning  ver¬ 
kregen  een  deklast  te  voeren  ter  hoogte  van  1,45  M. 

De  lading,  van  de  Alfa  geschiedde  door  haar  eigen  beman¬ 
ning.  Deze  bevestigde  ook  den  deklast,  die,  eene  hoogte  heb¬ 
bende  van  1,40  M.,  ruimschoots  gelegenheid  liet  daarover 
heen  te  kijken.  De  bemanning  had  haar  verblijf  in  de  roef. 

Ter  bevestiging  van  den  deklast  waren  tot  de  lading  be¬ 
lmoren  de  3''  delen  gebezigd,  welke  tegen  de  65  c.M.  hooge 
verschansing  waren  opgezet. 

Aan  weerszijden  vmn  het  dek  waren  ringen  aangebracht, 
waaraan  kettingen  waren  bevestigd,  die  ovmr  den  deklast 
heenliepen  en  onderling  bevestigd  waren  met  talies. 

De  ópstaande  stutten  staken  24  tot  3  voet  boven  den  dek¬ 
last  uit  en  vmren  onderling  met  latten  verbonden,  zoodat  eene 
soort  reeling  werd  gevormd. 

Hooger  kon  die  reeling  niet  aangebracht  worden  met  het 
oog  op  den  zeilboom. 

Bij  de  roef  was  een  trapje  uitgebouwd,  zoodat  de  top  van 
den  deklast  gemakkelijk  te  bereiken  was;  bij  het  bestijgen 
vau  dat  trapje  kon  men  in  de  pardoentali  een  steunpunt 
vinden. 

In  den  morgen  van  26  Juni  Avas  de  Alfa  zeilende  in  de 
Oostzee.  Het  schip  lag  OAmr  S.B.  voor  den  wind,  de  zee 
was  glad  en  het  liep  24  of  3  zeemijlen  Amhrt. 

Te  4  uur  v.m.  was  de  wacht  overgenomen  door  Kappen  en 
Hofstede,  en  de  schipper  en  de  matroos  hadden  zich  ter  ruste 
begeven,  de  eerste  niet  dan  nadat  hij  de  hondenwacht  in  het 
journaal  had  ingeschreven. 

Hofstede  had,  vóórdat  hij  aan  boord  der  Alfa  kwam,  naar 
de  schipper  meent,  enkele  maanden  gevaren,  maar  was  nog 
Aveinig  aan  de  zee  geAA-end. 

Op  de  u’treis  had  hij  bij  handzaam  wmder  veel  last  van 
zeeziekte  en  men  hield  hem  daarom  in  de  roef,  uit  vrees  dat 
hij,  Avanne  r  het  schip  slingerde  en  stampte,  overboord  zou 
geraken. 
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Gaandeweg*  begon  hij  echter  aan  het  zeeleven  te  gewennen 
en  de  stuurman  had  hem,  toen  hij  ’s  morgens  bezig  was  aan 
het  schoonmaken  van  de  kachel,  hooren  zingen. 

Des  morgens  te  ongeveer  half  6  is  hij  bij  den  stuurman 
gekomen  en  vroeg  dezen,  of  hij  koffie  zou  zetten,  waarop 
deze  bevestigend  antwoordde.  Mede  had  hij  hem  vergund 
een  scheepsbeschuit  te  nemen,  daar  hij  verklaarde  honger  te 
hebben. 

Het  drinkwater  wordt  bewaard  in  een  ijzeren  vat  voor  de 
roef  en  derwaarts  ging  de  kok  voor  het  halen  van  koffie¬ 
water.  Hij  klom  op  den  deklast,  de  beschuit  in  de  eene,  den 
koffieketel  in  de  andere  hand  zonder  zich  vast  t'j  houden. 
Het  schip  haalde  trouwens  niet  in  het  minst  over. 

Eensklaps  struikelt  hij,  de  koffieketel  viel  hem  uit  de 
hand,  en  zelf  sloeg  hij  voorover  overboord  onder  de  reeling 
door. 

Onmiddellijk  wierp  Kappen,  die  aan  het  roer  stond,  een 
reddingboei  overboord  vlak  bij  den  drenkeling,  maar  deze 
greep  niet  toe.  Hij  deed  het  schip  op  den  wind  loopen  en 
wierp  den  kok  nog  een  naar  bochten  van  de  loodlijn  toe, 
maar  ook  deze  greep  hij  niet. 

De  schipper,  door  het  schreeuwen  van  den  stuurman  ge¬ 
wekt,  kwam  aan  dek,  zag’  Hofstede  nog  even  boven  water, 
doch  deze  zonk  onmiddellijk  in  de  diepte  weg. 

De  stuurman  had  den  kok  nog  toegeroepen,  dat  hij  moest 
trachten  te  zwemmen,  maar  deze  bleef  nagenoeg  roerloos 
liggen  met  de  handen  in  de  hoogte. 

Desgevraagd  verklaarden  de  beide  gehoorde  getuigen,  dat, 
voor  zoover  zij  wisten,  de  kok  niet  zwemmen  kon,  de  schipper 
kan  het  evenmin,  de  stuurman  verklaarde  te  kunnen  zwem¬ 
men,  maar  niet  goed. 

Het  strijken  van  de  boot,  die  voor  den  mast  aan  dek  ligt, 
is  niet  beproefd,  trouwens  het  zou  ten  minste  een  kwartier 
geduurd  hebben  eer  zij  te  water  was,  en  het  zou  van  geen  nut 
geweest  zijn. 

Boomen  en  haken  waren  vastgesjord.  Vóórdat  men  deze 
los  had  was  de  jongen  al  verdronken. 

De  raad  heeft  door  het  onderzoek  de  overtuiging  gekregen, 
dat  het  overboord  geraken  van  Willem  Hofstede  niet  te 
wijten  is  aan  verzuim  van  maatregelen  ter  verzekering  van 
de  veiligheid  der  opvarenden  voorgeschreven  en  dat  hij  ver¬ 
dronken  is  omdat  hij,  niet  kunnende  zwemmen,  door  den 
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val  in  het  water  vermoeclelijk  zoo  ontdaan  was,  dat  hij  het 
besef  niet  had  de  hem  toeg’eworpen  reddinp^smiddelen  te 
grijpen. 

Aldus  gedaan  op  16  Juli  1912  door  de  heeren  nir.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  leden;  D.  H. 
Hinlopen,  D.  Hubert,  plaatsvervangende  leden;  J.  Mooi, 
buitengewoon  lid;  E.  Balk,  plaatsvervangend  buitengewoon 
lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  nir.  Richard 
Janssen,  en  uitgesproken  door  den  plaatsvervangend  voorzit¬ 
ter  op  8  Augustus  1912. 

Zijnde  deze  uitspraak  niet  geteekend  door  den  voorzitter, 
mr.  Th.  B.  Pleyte,  wegens  verblijf  in  het  buitenland. 

(get.)  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  Hinlopen. 

,,  D.  Hubert. 

,,  J.  Mooi. 

,  ,,  E.  Balk. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift. 

Rtchar^  Janssen, 

Secrefnris. 
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ITITSPllAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffend©  het  ongeval  op  13  eJuli 
1912  overkomen  aan  het  stoomschip  Euter’pe. 

Overeenkomstig  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
de  scheepvaart  van  19  Juli  1912,  werd  door  eene  commissie 
uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  6  Augustus  1912  be¬ 
sloten  een  onderzoek  in  te  stellen  naar  de  ramp  op  13  Juli 
1912  overkomen  aan  het  stoomschip  Euterpe,  dat  in  het  Kai- 
ser  Wilhelmkanal  door  het  Duitsche  stoomschip  N oixlstrand 
is  aangevaren. 

De  Euterpe  is  een  ISTederlandsch  stoomschip,  voorzien  van 
een  Nederlandschen  zeebrief  en  een  certificaat  van  deug¬ 
delijkheid,  in  1903  van  staal  gebouwd,  groot  ongeveer  550 
ton,  geclasseerd  in  de  hoogste  klasse  van  Yeritas.  De  beman¬ 
ning  bestaat  uit  19  koppen ;  het  schip  behoort  aan  de  Ko¬ 
ninklijke  Nederlandsche  Stoomvaartmaatschappij  te  Am¬ 
sterdam. 

De  raad  hoorde  ter  terechtzitting  als  getuigen  den  gezag¬ 
voerder  Hendrik  Wegener,  den  Iste-stuurman  Hendrik  Karei 
de  Jong©  Mulock  Houwer,  den  Iste-machinist  Willem  Jacob 
van  Duyn  en  den  assistent-machinist  Willem  Dirk  Gerrit 
Reinders,  student  aan  de  Technische  Hoogeschool  te  Delft. 

Een  verzoek  van  den  voorzitter  van  den  raad  aan  het 
Keizerlijk  Kanaalambt  te  Kiel  om  toezending  van  het  proces¬ 
verbaal  van  het  verhoor  van  de  loodsen,  die  tijdens  het  onge¬ 
val  op  de  Euter^pe  en  de  N ord strand  dienst  deden,  omtrent 
de  ramp,  is  door  den  president  van  dat  Kanaaiambt  ge- 
Kveigerd. 

TJit  het  verhoor  'der  genoemde  getuigen  is  den  raad  liet 
volgende  gebleken; 

De  Euterpe  vertrok  op  11  Juli  1912  van  Koningsbergen  in 
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Pruisen  met  eeiie  lading  rails,  cellulose  en  stukgoederen, 
waarvan  122  balken  en  35  balen  teer  op  dek.  Den  13den,  onge¬ 
veer  11  uur  v.m.,  was  men  te  Holtenau  aan  den  ingang  van 
bet  Kaiser  Willielmkanal,  ongeveer  lialf  twaalf  v.m.  ging 
men  met  een  loods  aan  boord  bet  kanaal  in.  Het  weer  was 
mooi  en  liet  iiitziclit  goed,  er  woei  een  matige  oostelijke 
koelte.  Door  seinen  werd  order  ontvangen  op  de  wisselplaats 
,, Grosse  Nordsee”  vast  te  maken,  aan  welke  order  voldaan 
werd.  Er  WTireii  versclieidene  scliepen  vóór  de  Enterpe  en 
deze  kwam  als  laatste  scliip  de  wisselplaats  binnen,  op  de 
briig  stonden  toen  de  kapitein,  de  loods  en  de  roerganger. 

Er  werden  aan  de  Enterpe  twee  zwarte  ballen  geliesclien, 
hetgeen  volgens  het  ,,Signalverzeichnis”  van  het  Eaiser  Wil- 
h.elmkanal  beteekent,  dat  het  schip  ,,manövrierungfahig”  is 
en  welke  ballen  opgeheschen  moeten  blijven  totdat  men  vast¬ 
ligt.  Aan  de  meerpalen  werd  een  S.B.achtertros  vasigemaakt, 
het  schip  lag  toen  vrijw-el  stil  en  iets  scheef  met  zijn  kop 
naar  het  midden  van  het  vaaiovater  gericht.  Om  re(dit  langs 
de  meerpalen  te  komen  en  de  opkomende  schepen  ruimte  te 
geven,  werd  gelast  met  hard  B.B.roer  ,, zacht  achteruit”  te 
stoonien  en  de  achtertros  te  vieren,  terwüjl  de  S.B.  vóórtros 
gereed  w^erd  gehouden.  Niettegenstaande  dit  commando  en 
hoewel  de  achtertros  sterk  gevierd  werd  ging  de  Enterpe  iets 
vooruit.  Inmiddels  kwuimen  van  de  andere  zijde  schepen  de 
Avisselplaats  ])innen,  vooraan  het  Duitsche  stoomscbip  Nord- 
strand  Auan  Hamburg.  De  kapitein  van  de  Euterpe,  bemer¬ 
kende,  dat  zijn  schip  vooruitging,  telegrapheerde  naar  de 
machinekamer  ,,stop”  om  de  aandacht  Amn  den  machinist  te 
trekken,  veiwolgens  ,,halA'e  kracht  achteruit”  en  daarop 
,, volle  kracht  achteruit”  ;  voortdurend  ging  het  schip  echter 
A’ooruit  en  kwam  steeds  meer  dwars  in  het  kanaal  te  liggen. 
Eene  aaiiAmring  met  de  N ordstrand  dreigde,  men  liet  stuur- 
en  bakboordsanker  Amlleii,  de  loods  riep  naar  de  A‘  ord strand 
,,rückwTirts !”,  dit  schip  presenteerde  eveneens  de  ankers  en 
sloeg  achteruit,  doch  de  aanvaring  kon  niet  meer  voorkomen 
worden  en  de  E ordstrand  trof  met  vrij  Avat  vaart  met  den 
AnorsteAmi  de  Euterpe.  De  Enterpe  bekwnm  schade,  Avelke 
echter  niet  Avan  dien  aard  wns  of  ze  kon  de  huisreis  voort¬ 
zetten. 

Hit  het  boAnnstaande  Anlgt,  dat  de  door  den  gezagwoerder 
Ann  de  Enterpe  gegeAnn  commando’s  en  genomen  maatregelen 
in  allen  deele  juist  Avaren.  Volgens  de  besliste  Anrklaringen 
A'an  den  Iste-machinist  en  Auan  den  assistent-machinist  zijn 
die  commando’s  ,, zacht  achteruit”,  ,,stop”,  ,, halve  kracht 
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acliteruit”,  ,, volle  kracht  achteruit”,  stipt  opgevol gd;  naar 
zij  mededeelden  staan  de  scharen  bij  vooruitdraaien  naar  den 
machinist  toe,  bij  stoppen  in  middenstand  en  bij  achteruit¬ 
draaien  van  den  machinist  af,  zoodat  het  zeer  gemakkelijk 
is  te  zien  of  de  machine  vóór-  of  achteruit  zal  draaien  en 
eene  vergissing  vrijwel  is  uitgesloten.  De  raad  meent  dan 
ook  de  verklaringen  van  de  beide  machinisten,  dat  zij  de 
bevelen  van  den  kapitein  hebben  opgevolgd,  als  juist  te 
moeten  aannenien,  te  uieer,  daar  zij  die  bevelen  naar  de  brug 
hebben  teruggetelegrapheerd,  aan  kwaad  opzet  geen  enkel 
oogenblik  gedacht  kan  worden  en  eene  vergissing  bij  beide 
machinisten  inderdaad  hoogst  onwaarschijnlijk  is. 

Welke  de  oorzaak  is,  dat  de  Eiiterpe  desniettegenstaande 
is  vooruitgegaan,  valt  niet  met  zekerheid  te  zeggen;  het  is 
mogelijk,  dat,  waar  volgens  de  mededeelingen  der  getuigen 
het  aanzettoestel  een  ,,all  round  type”  is,  hetwelk  altijd  één 
weg  loopt  en  de  machine  over  vooruit  op  achteruit  moet 
brengen,  zoodat  ook,  wanneer  de  machine  op  achteruit  gezet 
wordt  ze  een  zeer  kort  oogenblik  op  vooruit  staat,  dit  korte 
oogenblik  iets  langer  is  geweest  dan  gewoonlijk,  hoewel  de 
machinisten  verklaarden,  dat  zulks  niet  het  geval  was  ;  het 
is  ook  mogelijk,  dat  door  de  aankomende  schepen  een  tegen¬ 
stroom  of  ,,neer”  is  ontstaan,  welke  de  Euterpe  heeft  voor¬ 
uitgebracht. 

De  raad  meent  zich  echter  ontslagen  te  achten  op  een  en 
ander  verder  in  te  gaan,  daar  hij  de  eigenlijke  oorzaak  van 
de  aanvaring  gelegen  acht  bij  het  stoomschip  N o rd strand. 

Tijdens  de  g'eheele  manoeuvre  toch  had  de  Enterpe  de 
■\  orei] vermelde  twee  zwarte  ballen  op  ;  gedurende  den  tijd, 
dat  een  schip  in  het  Kaiser  Wilhelmkanal  deze  tvee  zwart^ 
ballen  voert,  weet  een  tegenkomend  schip,  dat  aan  het  pas- 
seeren  gevaar  verbonden  is  en  het  mag  dan  ook  —  volgens 
de  bepalingen  der  Betriebsordnung  voor  het  Kaïser  Wilhelm¬ 
kanal  —  niet  passeeren  vóór  dat  het  daartoe  veiiof  heeft 
gevraagd  aan  en  bekomen  van  het  schip,  dat  de  ballen  op 
heelt  (verg.  §  42,  sub  6,  in  verband  met  §  45,  sub  1  a,  en 
sub  4,  en  §  46  a,  der  Betriebsordnung  für  den  Kaiser  Wilhelm 
( N or d-üstsee )  Kanal ) . 

Aan  deze  voorschriften  heeft  de  N oixlstrand  zicli  volgens, 
de  eenstemmige  verklaringen  der  getuigen  niet  gehouden; 
zonder  acht  te  geven  op  het  signaal  heeft  dit  schip  getracht 
ter  zijde  van  de  Enterpe  te  komen  vóór  dat  de  laatste  vast¬ 
lag;  had  men  op  de  N ordstrand^  de  voorschriften  opgevolgd, 
dan  Avare  de  aanvaring  niet  gebeurd,  zoodat  aan  dengeen 
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die  op  de  N ordstrand  liet  commando  voerde,  de  aanvaring’  is 
te  wijten. 

Aldus  gedaan  op  8  Augustus  1912  door  de  lieeren  mr.  ‘G. 
Kirberger,  plaatsvervangend  vmorzitter;  W.  Alliroi,  L.  Roo- 
-senburg,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  W.  Bakker,  plaatsvervan¬ 
gend  lid;  E.  Deddes,  W.  Eenenga,  buitengewone  leden; 
jlir.  L.  P.  D.  Op  ten  Noort,  plaatsvervangend  bnilengewmon 
lid,  in  tegenwoordiglieid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Eicliard 
Janssen,  en  uitgesproken  door  den  plaatsvervangend  voorzit¬ 
ter  ter  openbare  zitting  van  20  Augustus  1912. 

(get.)  G.  Kirberger. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Koosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  W.  Bakker. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Op  ten  Noort. 

,,  W.  Eenenga. 

Richard  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift, 

C.  Henny. 
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Bijvoegsel  tot  de  Nederlandsche  Staatscourant  van 
31  x4.iigiistus,  1  en  2  September  1912,  n°.  204. 


UITSPKAAK  van  den  Eaad  voor  de  vScJieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  het  ongeval  op  25  Juli 
1912  overkomen  aan  den  stoomkorder  Walrus 
LT.M.  28. 

Overeenkomstig  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteiir  voor 
de  sclveepvaart  van  3  Angustns  1912,  werd  door  eene  com¬ 
missie  uit  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart  op  6  Augustus  1912 
besloten  een  onderzoek  in  te  stellen  naar  de  op  25  Juli  1912 
aan  den  stoomkorder  Walrus  IJ.M.  28  over  komen  ramp  en 
naar  de  vraag,  of  die  ramp  veroorzaakt  is  door  eene  daad 
van  den  schipper  van  den  stoomkorder  Zeeleeuiv  IJ.M.  29, 
Nicolaas  van  Pel.  De  beschikking  der  commissie  werd  aan 
den  laatste  beteekend  bij  exploot  van  deurwaarder  van  der 
Duys  jr.,  te  Amsterdam,  op  T  Augustus  1912.  Het  onderzoek 
had  plaats  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  8  Augustus  1912, 
waar  Nicolaas  van  Pel  aanwezig  was  en  waar  hij  en  de  ge¬ 
tuigen  Albert  van  Pel,  schipper  van  den  Walrus,  en  Eein 
Stam,  matroos  op  den  Tjeelecuw ,  zijn  gehoord. 

Uit  de  verklaringen  der  getuigen  en  de  mededeelnigen  van 
Nicolaas  van  Pel  is  aan  den  raad  het  volgende  gebleken: 

De  Walru  s,  schipper  Albert  van  Pel,  voornoemd,  en  de 
Zceleeuir,  schipper  Nicolaas  van  Pel,  voornoemd,  —  niet  ge¬ 
ëxamineerd  en  pl.  m.  5  jaar  als  schipper  varende  —  be^'de 
Nederlandsche  stoomvisschersvaartuigen,  toebehoor ende  aan 
de  te  IJmuiden  gevestigde  maatschappij  ,,Doggersbank”,  elk 
groot  bruto  164,28  ton  en  elk  bemand  met  10  koppen,  ver¬ 
trokken  op  25  Juli  1912  des  namiddags  om  4  uur  te  zamen 
van  Geestemünde  ter  visscherij  en  waren  des  avonds  om  9  uur 
buiten  de  Weser,  koers  zettende  N.  4  W.  p.  k.,  de  wind 
was  Z.  Z.  O.,  tamelijke  bries,  licht  bewogen  zee  en  goed 
uitzicht. 

De  Zeeleeuw,  welke  iets  harder  loopt  dan  de  Walrus,  was 
dicht  bij  den  M  alrus  gebleven,  nu  eens  voor  dan  weer  achter 
hem  varende,  daar  men  op  dezelfde  plaats  wilde  gaan  vis- 
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scheii.  Toen  ^^icolaas  van  Pel  om  11  uur  ’s  avonds  met  ge¬ 
tuige  Stam  de  wacht  kreeg,  besloot  hij  niet  bij  den  Walrus 
te  blijven,  maar  met  volle  kracht  naar  de  visscheri]  te  stoo- 
men,  van  welk  besluit  hij  mededeeling  wilde  doen  aan  den 
Walrus,  welke  met  volle  kracht  stoomende,  den  Zeeleeuiü 
toen  iets  vooruit  was  en  wel  aan  diens  B.B.zijde. 

Nicolaas  van  Pel  gaf  den  last  met  volle  kracht  vooruit  te 
stoomen  en  haalde  den  Walrus  in  aan  S.B.zijde  van  dit  vaar¬ 
tuig;  in  de  nabijheid  gekomen  veranderde  hij  van  koers  en 
richtte  hij  den  kop  van  den  Zeeleeuiv  naar  den  Wahuis,  zoo- 
dat  hij  op  dit  schip  instuurde.  Op  een  afstand  van  25  tot  50 
meter  van  den  Walrus  gaf  Nicolaas  van  Pel  getuige  stam 
last  het  roer  S.B.  over  te  halen,  hetgeen  dezen  echter  niet 
gelukte,  daar  het  roer  weigerde.  Hoewel  Nicolaas  van  Pel 
onmiddellijk  stoppen  commandeerde,  welk  commando  werd 
opgevolgd,  was,  daar  de  afstand  tusschen  Zeeleemv  en  Wal¬ 
rus  te  gering  was,  eene  botsing  onvermijdelijk  en  trof  de 
Zeeleeuw  den  Walrus  midscheeps  aan  S.B.zijde.  De  op  den 
Walrus  wacht  hebbende  manschappen,  den  Zeeleeuw  ziende 
naderen,  riepen  den  schipper,  getuige  Albert  van  Pel,  die  na 
tot  half  elf  ’s  avonds  de  wacht  te  hebben  gehad  in  de  kajuit 
vertoefde  en  onmiddellijk  boven  kwam;  hij  zag  den  Zcc- 
leeuw  met  rood  vuur  en  topvuur  zeer  nabij  ;  de  Wah^us  had 
het  roer  hard  B.B.  (n.  c.).  Een  sein  is  door  den  schipper 
van  den  Zeeleeuw  bij  de  wijziging  van  zijn  koers  niet 
gegeven. 

Nicolaas  van  Pel  heeft  het  vermoeden,  dat  het  roer  niet 
werkte  doordien  een  schalm  van  de  ketting  voor  den  koker 
was  gevallen,  vroeger  had  hij  reeds  een  schalm  uit  de  ketting 
laten  nemen,  daar  ze  wat  ruim  was,  maar  deze  later  weder 
er  in  laten  zetten,  wijl  ze  toen  te  stijf  was.  Gelijk  Nicolaas 
van  Pel  verklaarde,  was  er  geen  tijd  meer  geweest  het  stuur 
even  naar  B.B.  over  te  halen,  waardoor  de  schalm,  indien 
deze  inderdaad  dwars  voor  den  koker  was  gevallen,  weder  in 
zijn  goeden  stand  zou  zijn  gekomen. 

Aan  den  Walrus  is,  trouwens  evenals  aan  den  Zeeleeuw, 
eene  niet  onbelangrijke  schade  toegebracht,  welke  echter  kon 
worden  hersteld ;  aan  het  roer  van  den  Zeeleeuiv  is  later  geen 
enkel  gebrek  gemerkt,  het  werkte  verder  goed. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  oorzaak  van  de  aanvaring  is 
gelegen  in  eene  onvoorzichtige  daad  van  Nicolaas  van  Pel, 
schipper  van  den  Zeeleeutv.  Er  bestond  allereerst  geen  enkele 
reden  voor  hem  den  Wahus  te  praaien,  daar  de  mededeeling, 
welke  hij  aan  den  schipper  van  dit  vaartuig*  wilde  doen,  vol- 
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komen  zonder  belang  was ;  indien  bij  echter  deze  onnoodige 
manoeuvre  wilde  verrichten,  had  hij  zeker  niet  tot  op  zulk 
een  korten  afstand  met  volle  kracht  op  het  te  praaien  schip 
moeten  insturen;  de  raad  acht  het  wel  waarschijnlijk,  dat, 
indien  het  roer  van  den  7jeeleeu\ü  goed  gewerkt  had,  geene 
aanvaring  had  plaats  gegrepen,  daar  schepen  als  de  onder¬ 
havige,  zeer  gemakkelijk  sturen,  maar  een  schipper  moet  op 
de  mogelijkheid,  dat  er  op  het  laatste  oogenblik  iets  haperen 
kan,  verdacht  zijn  en  het  feit.  dat  er  zelfs  geen  tijd  was  het 
roer  even  naar  de  andere  zijde  over  te  halen,  opdat  een  even¬ 
tueel  dwars  gevallen  schalm  van  de  roerketting  weer  in  den 
goeden  stand  kon  komen,  bewijst  wel  hoe  dicht  de  Zeeleemv 
bij  den  Walrus  was  en  hoe  onvoorzichtig  derhalve  schipper 
Nicolaas  van  Pel  handelde.  Daarbij  komt,  dat  het  de  plicht 
van  dezen  schipper  w^as  geweest  bij  het  wijzigen  van  zijn 
koers  seinen  op  de  stoomfluit  te  geven,  hetgeen  hij  heeft 
nagelaten. 

Een  maatregel  van  tucht  zal  derhalve  op  Nicolaas  van  Pel, 
die  ter  terechtzitting  van  den  raad  ook  inzag,  dat  hij  verkeerd 
gehandeld  had,  moeten  worden  toegepast. 

Ter  zake  van  het  door  zijne  daad  veroorzaken  van  de  aan¬ 
varing  van  den  stoomkorder  Walrvs  door  den  stoomkorder 
Zeeleeuw,  straft  de  raad  gezegden  Nicolaas  van  Pel  met  de 
straf  van  berisping. 

Aldus  gedaan  op  8  Augustus  1912  door  de  heeren  mr.  G. 
Kirberger,  plaatsve^wangend  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roo- 
senburg,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  W.  Bakker,  plaatsvervan¬ 
gend  lid;  G.  Z.  Jol,  buitengewoon  lid;  Jac.  den  Duik  Wzn., 
plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door 
den  plaatsvervangend  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  21 
Augustus  1912. 

(get.)  G.  Kirberger. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  W.  Bakker. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  J.  DEN  Dulk  Wzn. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

C.  Henny. 


3 


Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Yrijda^  13  September  1912,  n°.  214. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanklacht  tegen 
J.  L.  Schuit,  gezagvoerder  van  het  stoomschip 
Waal. 

Op  24  Juni  1912  werd  door  den  ambtenaar  bij  de  scheep¬ 
vaartinspectie  te  Rotterdam,  Albert  Wolkammer,  blijkens 
daarvan  door  hem  opgemaakt  proces-verbaal,  bevonden,  dat 
het  Nederlandsche  stoomschip  Waal,  waarvan  Johan  Louis 
Schuit,  wonende  te  Rotterdam,  is  de  gezagvoerder,  was  aan¬ 
gekomen  te  Rotterdam  met  eene  lading  hout,  waarvan  aan 
dek  was  geladen  1067  Mh  (aftrek  voor  stuwage  15  pet.), 
hetgeen  gelijk  staat  met  ten  minste  400  ton,  terwijl  het  draag¬ 
vermogen  van  het  schip  is  2007  ton,  zoodat  de  deklading  ten 
minste  20  pet.  van  het  draagvermogen  van  het  schip  bedroeg, 
en  zulks  zonder  dat  voor  het  schip  een  speciaal  certificaat 
voor  de  houtvaart,  als  bedoeld  bij  art.  35  van  het  Koninklijk 
besluit  van  22  September  1909  {Staatsblad  n®.  315)  was  uit¬ 
gereikt. 

Onder  overlegging  van  dit  proces-verbaal  stelde  de  hoofd¬ 
inspecteur  voor  de  scheepvaart,  van  oordeel  zijnde,  dat  ge¬ 
noemde  gezagvoerder  door  overtreding  van  gemeld  artikel 
zich  had  schuldig  gemaakt  aan  eene  misdraging  in  den  zin 
van  het  eerste  lid  van  art.  48  der  Schepenwet,  op  27  Juni 
1912  aan  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  voor  een  onderzoek 
in  te  stellen,  als  bedoeld  in  hoofdstuk  Y  der  Schepenwet. 

Bij  beschikking  van  2  Juli  1912  verklaarde  de  raad,  dat  er 
termen  aanwezig  waren  een  onderzoek,  als  verzocht,  in  te 
stellen,  daarbij  overwegende,  dat  het  doen  beladen  van  een 
schip  zonder  de  bij  wettelijk  voorschrift  vastgestelde  veilig- 
heidsmaatregelen  te  nemen  en  het  brengen  van  zoodanig 
Lschip  buitengaats  behoort  te  worden  aangemerkt  als  eene  mis- 
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(Iraging*  van  den  schipper  tegen  de  opvarenden.  Deze  be¬ 
schikking  werd  op  IT  Augustus  1912  aan  J.  L.  Schuit  be- 
teekend  bij  exploot  van  deurwaarder  Fontijne  te  Botterdam. 

Het  onderzoek  had  plaats  in  ’s  raads  openbare  terechtzit¬ 
ting  van  20  Augustus  1912,  alwaar  verschenen  waren  ge¬ 
noemde  gezagvoerder  Johan  Louis  Schuit  als  aangeklaagde, 
opgeroepen  bij  exploot  van  deurwaarder  Fontijne  te  Botter¬ 
dam  van  17  Augustus  1912,  zoomede  Albert  AYolkammer, 
voornoemd,  als  getuige. 

De  raad  nam  tevens  kennis  van  het  algemeen  bouwplan 
van  het  stoomschip  Waal  en  van  een  afschrift  van  een  voor 
dat  schip  op  17  April  1912  door  de  commissie  tot  vaststelling 
van  de  minimum-uitwatering  opgemaakt  speciaal  certificaat 
voor  de  houtvaart,  bedoeld  bij  art.  35  voormeld,  gewaar¬ 
merkt  door  den  secretaris  dier  commissie. 

De  aangeklaagde  J.  L.  Schuit  erkende  ter  terechtzitting, 
dat  hij  zonder  een  speciaal  certificaat  voor  de  houtvaart,  als 
gezagvoerder  van  het  stoomschip  W omI  met  dat  schip  Avas 
gekomen  van  Bafsö  naar  Botterdam  met  eene  lading  hout, 
Avanrvan  aan  dek  was  geladen  1067  M^.  (aftrek  A’oor  stuwage 
15  pet.),  gelijk  staande  met  een  geAvicht  van  ten  minste 
400  ton,  dat  het  draagA^ermogen  van  het  schip  is  2007  ton 
en  dat  de  deklading  alzoo  ten  minste  20  pet.  A’an  het  draag- 
A^ermogen  van  het  schip  bedroeg ;  aangeklaagde  erkende  der¬ 
halve  volmondig  het  hem  ten  laste  gelegde,  hetgeen  boA^en- 
dien  nog  bevestigd  AAwd  door  de  verklaring  A^an  den  getuige 
W  olkammer . 

TTit  het  verhoor  van  den  aangeklaagde  en  den  getuige,  in 
verband  met  het  bovengemelde  afschrift  Amn  het  certificaat, 
is  A^erder  het  volgende  aan  den  raad  gebleken; 

Het  stoomschip  Waal,  Amrende  met  een  Nederlandschen 
zeebrief,  is  gebouwd  te  Capelle  aan  den  IJsel  op  de  Averf 
der  firma  Yuyk  &  Zonen  Amor  rekening  van  de  naamlooze 
vennootschap  ,  ,PIoutvaart”  te  Botterdam,  die  de  reedster 
van  het  schip  is.  Het  schip  IvAAmm  in  Maart  of  begin  April 
1912  gereed  en  is  op  17  April  1912  door  de  commissie  A’oor- 
noemd  geïnspecteerd.  Op  dien  dag  is  liet  speciale  certificaat 
Amor  de  houtvaart  voor  het  schip  opgemaakt  en  hetzij  toen, 
lietzij  later  uitgereikt  aan  den  inspecteur  voor  de  scheepAmart 
te  Botterdam,  opdat  deze  het  certificaat  aan  de  reederij  zou 
overhandigen,  nadat  onder  toezicht  der  scheepAmartinspectie 
de  afzonderlijke  merken,  bedoeld  bij  art.  35  Amormeld,  op  de 
scheepshuid  van  het  schip  Avaren  aangebracht. 

Het  sc]iip  is,  zonder  dat  de  reederij  bij  de  scheepA'aart- 
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inspectie  de  noodige  stappen  liad  gedaan,  opdat  die  merken 
onder  toezicht  der  ambtenaren  van  de  inspectie  zonden  wor¬ 
den  aan  gebracht  en  zonder  dat  derhalve  het  certificaat  aan 
de  reederij  was  afgegeven,  begin  Mei  naar  New-Castle  ge¬ 
sleept,  omdat  daar  de  machine  en  de  ketels  in  het  schip 
moesten  geplaatst  worden,  hetgeen  ook  geschiedde.  Van 
New-Castle  ging  het  schip  onder  commando  van  aangeklaagde 
met  kolen  geladen  naar  Danzig  en  van  daar  in  ballast  naar 
Rafsö.  Te'  Rafsö  werd  de  bovenbedoelde  lading  hout  inge¬ 
nomen,  waarmede  het  schip  naar  Rotterdam  vertrok.  TJit 
Rafsö  had  de  aangeklaagde  —  naar  hij  den  raad  mede¬ 
deelde  —  nog  aan  de  reederij  over  het  speciaal  certificaat 
voor  de  houtvaart  geschreven,  doch  de  opzending  kon  uit- 
teraard  niet  geschieden,  daar  het  terecht  nog  niet  aan  de 
reederij  was  af  gegeven.  Het  schip  voldeed  evenwel  aan  de 
wettelijke  eischen  voor  het  vervoer  van  eene  deklading  hont 
als  waarmede  het  van  Rafsö  naar  Rotterdam  kwam,  gelijk 
de  getuige  Wolkammer  verklaarde. 

Hit  het  vorenstaande  blijkt,  dat  hetgeen  aan  de  beklaagde 
is  ten  laste  gelegd  volledig  is  bewezen.  Zeer  zeker  heeft  de 
aangeklaagde  de  wet  overtreden  door,  zonder  in  het  bezit  te 
zijn  van  een  speciaal  certificaat  voor  de  lloiitvaart,  eene  dek¬ 
lading  hout  op  het  stoomschip  Waal  te  vervoeren  van  meer 
dan  5  pet.  van  dat  schip. 

Het  mag  bovendien  verwondering  wekken,  dat  de  reederij, 
de  naamlooze  vennootschap  ,, Houtvaart”  te  Rotterdam,  niet 
heeft  gezorgd  dat,  ’  vóórdat  het  schip  uitvoer,  het  speciale 
certificaat  voor  de  houtvaart  was  uitgereikt,  hetgeen  zij  door 
eene  eenvoudige  aanvraag  bij  de  scheepvaartinspectie,  om  de 
merken  op  de  scheepshuid  te  controleeren,  had  kunnen  berei¬ 
ken,  tenzij  zij  er  de  voorkeur  aan  wilde  geven,  dat  dit  te 
I^ew-Castle  geschiedde,  in  welk  geval  zij  de  scheepvaart¬ 
inspectie  had  kunnen  verzoeken  voor  hare  (der  reederij) 
rekening  een  ambtenaar  te  dien  einde  daarheen  af  te  vaar¬ 
digen. 

Evenwel  is  de  raad  van  oordeel,  dat  de  wetsovertreding 
door  den  aangeklaagde  niet  is  eene  overtreding  van  art.  48 
der  Schepenwet,  omdat,  gelijk  hierboven  is  gezegd,  de  Waal 
voldeed  aan  de  wettelijke  eischen  voor  het  vervoeren  van  eene 
deklading  hout  als  waarmede  het  van  Rafsö  naar  Rotterdam 
kwam ;  alleen  wanneer  dat  niet  het  geval  was  geweest,  waren 
de  bij  wettelijk  voorschrift  Amstgestelde  veiligheidsmaat¬ 
regelen  te  dezen  opzichte  niet  genomen  en  zou,  gelijk  bij  de 
bovenaangehaalde  beschikking  van  den  raad  van  2  Juli  1912 
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is  overwogen,  er  eene  misdraging  van  den  schipper  tegen  de 
opvarenden  hebben  plaats  gehad. 

Ue  raad  acht  zich  mitsdien  niet  bevoegd  op  grond  van  het 
aan  J.  L.  Schuit  ten  laste  gelegde  een  maatregel  van  tucht' 
op  hem  toe  te  passen. 

xlldus  gedaan  op  20  Augustus  1912  door  de  heeren  mr.  G. 
Kirberger,  plaatsvervangend  voorzitter  ;  W.  Allirol,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  R.  Posthumus  Meyjes,  D.  Hubert,  plaatsver¬ 
vangende  leden  ;  C.  M.  van  Rijn,  E.  Deddes,  buitenge¬ 
wone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris, 
mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter 
ter  openbare  zitting  van  2  September  1912. 

(get.)  G.  Kirberger. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  R.  Posthumus  Meyjes. 

,,  D.  Hubert. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  E.  Heddes- 

, ,  RiCH  4RD  J ANSSEN  . 

Voor  eensluidend  afschrift, 

C.  Henny. 


4 


Bijvoeg’sel  tot  de  I\' ederlondscJie  Staatscourant  van 
Vrijdao*  13  Septemlier  1912,  11°.  214. 


TTITSPIIAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  stranding^  van  het 
logg'erschip  Zuid-HoUand  M.A.  21  op  de  Maas¬ 
vlakte  op  5  Aug“iistus  1912. 

Het  Nederlandsche  visschersvaartuig  Zuid-H olland ,  ge¬ 
merkt  M.  A.  21,  toebehoorende  aan  A.  C.  Buynink,  te  Maas¬ 
sluis,  en  aldaar  thuishoorende,  groot  74,20  bruto  ton,  bemand 
met  13  koppen  en  voorzien  van  een  certificaat  van  deugdelijk¬ 
heid,  is  op  5  Augustus  1912  gestrand  op  de  Maasvlakte  en 
geheel  verloren  gegaan,  waarbij  een  der  opvarenden,  t.  w.  de 
matroos  Jacob  Smit,  het  leven  verloor. 

Nadat  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
4de  district  op  IG  Augustus  1912  een  voorloopig  onderzoek 
was  ingesteld,  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de 
vScheepvaart  op  15  Augustus  1912,  op  voorstel  van  den  hoofd¬ 
inspecteur  voor  de  scheepvaart,  gedagteekend  12  Augustus 
1912,  dat  een  onderzoek  naar  de  ramp  zou  plaats  hebben  en 
dat  dit  mede  zou  loopen  over  de  vraag  of  die  ramp  wellicht 
zijn  oorzaak  vond  in  de  daad  of  nalatigheid  of  wel  in  de  onge¬ 
schiktheid  van  den  schipper  van  het  vaartuig,  Dirk  van  4Yol- 
feren,  wonende  te  Maassluis. 

Bij  exploot  van  den  deurwaarder  J.  C.  van  Baaren,  te 
Ylaardingen,  van  17  Augustus  1912,  is  evengenoemde  be¬ 
schikking  van  de  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  aan  Dirk  van  Wolferen  beteekend,  die  bij  hetzelfde 
exploot  werd  opgeroepen  om  te  verschijnen  in  ’sraads  open¬ 
bare  zitting  van  Woensdag  21  Augustus  1912,  ten  einde  naar 
aanleiding  van  evengenoemde  scheepsramp  te  worden  ge¬ 
hoord. 

Tegen  dezelfde  zitting  werden  als  getuigen  opgeroepen 
Dirk  van  der  Hout,  stuurman,  wonende  te  Maassluis,  Nico- 
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laas  Taal,  matroos,  wonende  te  Scheveningen,  en  Teun  W. 
de  Breed,  matroos,  wonende  te  West-Tersclielling. 

Door  den  lioofdinspecteiir  voor  de  scheepvaart  was  nog  aan 
den  raad  overgelegd  liet  proces-verbaal  van  onderzoek  naar 
de  oorzaak  der  strandinp*.  opgemaakt  door  den  adjiinct-com- 
niissaris  der  loodsen,  H.  W.  Balfoort,  te  Maassluis,  de  dato 
7  Augustus  1912. 

Nadat  de  raad  inzage  liad  genomen  van  de  processen-ver- 
baal  van  onderzoek  van  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart 
en  van  den  adjunct-commissaris  der  loodsen,  beiden  boven¬ 
genoemd,  en  nadat  de  betrokkene  en  de  stuurman  Dirk  van 
der  Hout  waren  gehoord,  nam  hij  de  navolgende  beslissing: 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam ; 

Gezien  het  proces-verbaal  van  onderzoek,  opgemaakt  door 
den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district,  naar 
de  scheepsramp  op  5  Augustus  1912  overkomen  aan  den  log¬ 
ger  Zyid-Holland,  gemerkt  M.  A.  21 ; 

Gezien  gelijk  proces-verbaal,  opgemaakt  door  den  adjunct- 
commissaris  der  loodsen  te  Maassluis ; 

Gehoord  den  schipper  van  het  vaartuig.  Dirk  van  Wolfe- 
ren,  en  den  stuurman  Dirk  van  der  Hout,  beiden  wonende  te 
Maassluis ; 

Overw^egende,  dat  door  den  inhoud  der  processen-verbaal 
voormeld  en  door  de  verklaringen  van  den  schipper  en  den 
stuurman  vaststaat,  dat  de  Zuid-HoJland  op  5  Augustus  1912 
des  V.  m.  ongeveer  half  drie  op  de  Maasvlakte  is  gestrand 
en  geheel  verloren  gegaan  ; 

Overwegende,  dat  de  door  den  schipper  vóór  de  stranding 
genomen  maatregelen,  zoomede  zijne  verzuimen,  van  dien 
aard  zijn,  dat  het  de  plicht  was  geweest  van  den  stuurman, 
die,  gelijk  hij  erkende,  op  het  dek  aanwezig  was,  den  schip¬ 
per  daarop  te  wijzen;  dat  deze  stuurman  dien  plicht  niet  is 
nagekomen,  maar  bij  zijn  verhoor  blijken  heeft  gegeven  zoo 
weinig  kennis  te  hebben  van  de  zeevaartkunde,  dat  hij  dien 
plicht  kwalijk  kon  nakomen; 

dat  derhalve  bij  den  raad  de  vraag  is  gerezen  of  de  ramp 
niet  mede  is  veroorzaakt  door  de  ongeschiktheid  van  dien 
stuurman.  Dirk  van  der  Hout; 

beslist 

dat  het  onderzoek  ook  over  die  vraag  zal  loopen. 

De  inhoud  van  die  beslissing  is  bij  monde  van  ’s  raads 
voorzitter  aan  Dirk  van  der  Hout  medegedeeld,  en  is  hem 
tevens  te  kennen  gegeven,  dat  de  wet  hem  het  recht  verleent 
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een  uitstel  t>e  vragen  voor  de  verdere  .beliandeling  van  de 
zaak,  van  welk  reclit  liij  verklaard  heeft  geen  gebruik  te 
willen  maken. 

Nadat  ook  nog  gehoord  waren  de  getuigen  Taal  en  de 
Breed,  voornoemd,  nam  de  raad  de  volgende  beslissingen: 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam: 

(iezien  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  van  12  Augustus  1912,  onder  meer  houdende,  dat  han¬ 
gende  het  onderzoek  naar  de  scheepsramp,  op  5  Augustus 
1912  Overkómen  aan  het  loggerschip  Yjuid-Holland  M.A.  21, 
de  schipper  van  dat  schip.  Dirk  van  Wolf  eren,  wonende  te 
Maassluis,  zal  worden  verklaard  onbevoegd  als  schipper  of 
stuurman  op  eenig  schip,  bedoeld  in  art.  2  der  Schepenwet, 
dienst  te  doen,  zulks  op  grond,  dat  bij  het  onderzoek  naar  de 
scheepsramp  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  omstan¬ 
digheden  aan  het  licht  zijn  gekomen,  welke  de  vraag  doen 
rijzen  of  niet  de  ramp  is  veroorzaakt  door  de  nalatigheid  als 
gevolg  van  de  ongeschiktheid  van  genoemden  schipper ; 

Overwegende,  dat  bij  het  onderzoek  naar  de  voormelde 
scheepsramp  ter  terechtzitting  van  den  raad  genoemde  van 
Wolf  eren  bij  zijn  verhoor  blijken  heeft  gegeven  zóó  weinig 
kennis  te  hebben  van  de  zeevaartkunde,  dat  er  bij  den  raad 
reeds  dadelijk  ernstige  twijfel  bestaat  aan  zijne  geschiktheid 
om  als  schipper  of  stuurman  op  eenig  schip,  als  bedoeld  in 
art.  2  der  Schepenwet,  dienst  te  doen; 

Gezien  art.  34,  alinea  7,  der  Schepenwet ; 

verklaren 

Dirk  van  Wolferen,  voornoemd,  onbevoegd  gedurende  het 
onderzoek  naar  voormelde  scheepsramp  op  een  schip,  bedoeld 
in  art.  2  der  Schepenwet,  als  schipper  of  als  stuurman  dienst 
te  doen. 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam ; 

Overwegende,  dat  te  zijner  terechtzitting  van  heden  bij 
het  onderzoek  naar  de  op  5  Augustus  1912  aan  het  logger- 
scJiip  YaM-II olland  M.  A.  21  overkomen  scheepsramp  is  be¬ 
slist,  dat  naar  aanleiding  van  de  bij  dat  onderzoek  aan  het 
licht  gekomen  omstandigheden,  welke  bij  den  raad  de  vraag 
deden  rijzen  ef  gemelde  ramp  niet  mede  veroorzaakt  is  door 
de  ongeschiktheid  van  den  stuurman  Dirk  van  der  Hout, 
wonende  te  Maassluis,  het  onderzoek  ook  zal  loopeii  over  deze 
vraag; 

(óverwegende  Avijders,  dat  Dirk  Amn  der  Hout  bij  zijn  A^er- 
hoor  ter  terechtzitting'  blijken  heeft  gegeA’en  zóó  AA'einig 
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kennis  te  hebben  van  de  zee\  aartknnde,  dat  er  bij  den  raad 
reeds  dadelijk  ernstige  twijfel  bestaat  aan  zijne  geschiktheid 
om  als  schipper  of  stnnrman  op  eenig  schip,  als  bedoeld  in 
art.  2  der  Schepenwet,  dienst  te  doen; 

Gezien  art.  34,  alinea  7,  der  Schepenwet; 

verklaren 

Dirk  van  der  Hout,  voornoemd,  onbevoegd  gedurende  het 
onderzoek  naar  voormelde  scheepsramp  op  een  schip,  als  be¬ 
doeld  in  art.  2  der  Schepenwet,  als  schipper  of  als  stnnrman 
dienst  te  doen. 

Bij  monde  van  ’s  raads  voorzitter  werden  deze  beslissingen, 
de  eerste  aan  den  schipper,  de  tweede  aan  den  stuurman, 
medegedeeld;  zij  zijn  verder  bij  exploot  van  deurwaarder 
J.  C.  van  Baaren,  van  28  Augustus  1912  beteekend,  de  eerste 
weer  aan  den  schipper,  de  tweede  aan  den  stuurman. 

Hit  de  overgelegde  processen-verbaal  en  de  verklaringen 
van  de  ter  terechtzitting  gehoorde  personen  is  den  raad  het 
volgende  gebleken; 

Op  30  Juli  1912,  des  morgens  ongeveer  6  uur,  verliet  de 
oUand  het  vischterrein  in  de  Noordzee,  gelegen  op 
ongeveer  58^  N.B.  en  2°  40^  O.L.  van  Greenwich,  met  een 
zuidelijken  koers,  de  wind  was  W.  Z.  W.,  de  zee  kalm  en  het 
zi(4it  helder.  Het  voornemen  was  den  Nieuwen  B otter dam- 
schen  Waterweg  binnen  te  gaan  en  naar  Maassluis  terug  te 
keeren  ;  al  naar  gelang  van  den  wind,  werd  in  verschillende 
koersen  omstreeks  het  zuiden  doorgevaren,  totdat  de  schipper 
da(4it  ongeveer  ter  hoogte  van  den  Nieuwen  Botterdamschen 
Waterweg  te  zijn,  waarna  de  koers  werd  bepaald  op  Z.  O. 
Op  Zondag  4  Augustus  kreeg  men  het  licht  van  West-Schou- 
wen  in  het  zicht,  de  schipper,  die  voortdurend  aan  dek  was, 
bepaalde  de  koers  toen  op  O.  Z.  O.  en  later  op  O.,  intusschen 
kreeg  men  de  lichten  van  Goeree  en  Slijkgat  in  het  zicht 
zoomede  de  lichten  van  de  hoofden  van  den  Nieuwen  Botter- 
damschen  Waterweg;  ongeveer  2.30  v.m.  raakte  het  schip 
vast  op  den  grond  en  wel,  naar  nader  bleek,  op  de  Maas¬ 
vlakte  bewesten  het  wrak  van  de  Grormifjcn.  Er  stond  een 
W.  Z.  W.  wind  met  aanschietende  zee  bij  vloedtij  ;  het  zicht 
was  steeds  zeer  helder.  Het  schip  werd  eerst  op  B.B.-,  daarna 
op  S.B.zijde  geworpen. 

Zoodra  het  schip  vastraakte,  gaf  de  schipper  last  de  boot 
klaar  te  maken;  toen  deze  op  het  dek  stond,  viel  het  schip  op 
B.B. zijde  en  gleed  de  boot,  hangende  in  het  takel,  van  boord, 
een  deel  der  bemanning  ging  eerst  in  de  boot,  maar  keerde 
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later,  met  uitzondering  van  2  man,  weer  op  het  schip  terug 
op  grond  van  het  zware  stooten  van  de  boot  tegen  het  schip  ; 
de  boot  werd  door  de  zee  van  het  schip  verwijderd,  later 
werden  die  2  man,  nadat  de  boot  was  omgeslagen,  gered  door 
de  sleepboot  Kijkduin,  kapitein  C.  van  Bijk. 

Op  de  7juid-H olland  had  men  inmiddels  gestakeld  en  alles 
wat  brandbaar  was  aan  kleeren,  dekens,  enz.  in  brand  gesto¬ 
ken,  ten  einde  de  aandacht  te  trekken  ;  om  ongeveer  half  vijf 
kwam  de  stoomreddingsboot  van  den  Hoek  van  Holland,  die 
ongeveer  ten  6  uur  de  toen  op  de  Zuid-Holland  nog  aanwezige 
bemanning  redde.  Kort  vóór  de  aankomst  van  de  reddings¬ 
boot  spoelde  de  matroos  Jacob  Smit,  van  Zwartewaal,  oud 
ongeveer  62  jaar,  die  met  getuige  de  Breed  2  uur  in  het  want 
had  gestaan,  voortdurend  veel  water  inkreeg  en  zich  niet 
langer  kon  houden,  overboord,  zonder  dat  zijne  makkers,  die 
zelf  in  uiterst  benarde  positie  waren,  hem  konden  redden. 
Zijn  lijk  is  later  op  de  Noordhollandsche  kust  aangespoeld. 
I)e  geheele  bemanning,  ook  de  verdronkene,  waren  van  zwem¬ 
gordels  voorzien. 

Nagaande  wat  de  oorzaak  van  deze  ramp  is  geweest,  komt 
de  raad  tot  het  besluit,  dat  zij  in  de  eerste  plaats  is  te  wijten 
aan  ongeschiktheid  van  den  schipper. 

He  schipper  toch  heeft  geheel  op  de  gis  gevaren,  ]iij  heeft 
de  standplaats  van  zijn  schip  door  kruispeilingen  niet  be¬ 
paald,  hij  heeft  de  kaart  niet  geraadpleegd  en  het  lood  niet 
gebruikt.  Had  hij  een  en  ander  gedaan,  dan  had  hij,  toen  hij 
het  vuur  van  West-Schouwen  en  de  vuren  van  Goeree  en 
Slijkgat  in  het  gezicht  kreeg,  meer  noordelijk  koers  houdende 
en  beter  lettende  op  de  lichten  van  den  Nieuwen  Botterdam- 
schen  Waterweg,  zonder  eenig  gevaar  dien  Waterweg  kunnen 
binnenkomen  en  had  hij  ongetwijfeld  de  ondiepten  der  Maas¬ 
vlakte  gemeden,  zulks  te  eer,  waar  hij  ruim  wind  had  om  den 
veiligen  weg  te  volgen. 

He  stranding,  waarvoor  geen  enkele  reden  was,  ware  niet 
voorgevallen. 

Men  mag  ongetwijfeld  aannemen,  dat  er  een  zekere  mate 
van  nalatigheid,  althans  zorgeloosheid,  bij  den  schipper  is 
geweest,  maar  deze  vloeit  voor  een  goed  deel  voort  uit  zijne 
ongeschiktheid ;  bij  het  onderzoek  ter  terechtzitting'  gaf  de 
sc])ipper  blijken  niet  in  staat  te  zijn  eene  peiling  in  de  kaart 
at  te  zetten,  noch  den  afstand  te  meten,  al  beweerde  hij  het 
laatste  wel  te  kennen  ;  evenmin  kon  hij  op  de  kaart  den  koers 
bepalen  van  de  eene  plaats  naar  de  andere,  kortom  de  meest 
eenvoudige  vragen  wist  hij  niet  te  beantwoorden. 
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Maar  in  de  tweede  plaats  is  de  ramp  te  wijten  aan  de 
ongescliiktheid  van  den  stuurman,  die  mede  op  liet  dek  aan¬ 
wezig  was.  Deze  had  moeten  bemerken,  dat  de  koers  niet  juist 
w’as  en  dat  het  schip  op  de  ondiepten  moest  terechtkomen. 

Hoewel  de  schipper  de  verantwoordelijkheid  heeft,  behoort 
de  stuurman,  meenende,  dat  de  bevelen  van  den  schipper  het 
schip  ten  verderve  voerden,  dezen  hierop  opmerkzaam  te 
maken ;  heeft  een  stuurman  dit  gedaan  zoo  treft  hem  verder 
geen  verwijt,  ook  al  slaat  de  schipper  op  die  opmerkingen 
geen  acht. 

Stuurman  van  der  Hout  heeft  echter  niets  gezegd  en  kon 
dit  niet  doen,  omdat  het  hem  aan  alle  geschiktheid  ontbrak; 
ook  hij  w^as  niet  op  de  hoogte  van  den  koers,  welke  genomen 
moest  worden,  ook  hij  mist  de  meest  elementaire  kennis  der 
zeevaartkunde,  want  hij  erkende  geene  peiling  in  de  kaart 
te  kunnen  zetten,  terwijl  hij  volmondig  toegaf  niet  in  staat 
te  zijn  geweest  het  schip  zelfstandig  thuis  te  brengen. 

De  raad  op  bovenstaande  gronden  derhalve  van  oordeel 
zijnde,  dat  de  op  5  Augustus  1912  aan  het  loggerschip  Zuid- 
Holland  M.  A.  21  overkomen  ramp  te  wijten  is  aan  de  onge¬ 
schiktheid  van  den  schipper  en  van  den  stuurman,  verklaart 
Dirk  van  Wolferen  en  Dirk  van  der  Hout,  beiden  wonende 
te  Maassluis,  onbevoegd  om  als  schipper  of  als  stuurman 
dienst  te  doen  op  een  schip  als  bedoeld  in  art.  2  der  Sche¬ 
penwet. 

Aldus  gedaan  op  21  Augustus  1912  door  de  heeren  mr.  G. 
Kirberger,  plaatsvervangend  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J. 
Ketting,  leden;  R.  Posthumus  Meyjes,  W.  Bakker,  plaats¬ 
vervangende  leden;  G.  Z.  Jol,  buitengewoon  lid,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Kichard  Janssen, 
en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
2  September  1912. 

(get.)  G.  Kirberger. 

,,  W.  Allirol. 

C.  L.  J.  Kotting. 

,,  R.  Posthumus  Meyjes. 

,,  W.  Bakker. 

,,  G.  Z.  Jol. 

, ,  RiCH  ARD  J  ANSSE  N . 

Voor  eensluidend  afschrift: 

C.  Henny. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zaterdag  21  September  1912,  n°.  221. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam  naar  aanleiding  van  de  scheepsramp 
op  4/7  Juni  1912  overkomen  aan  het  stoomschip 
Ottoland. 


Het  stoomschip  Ottoland,  onderscheidingssein  P.  N.  Q.  R.,  voor¬ 
zien  van  een  Kederlandschen  zeebrief  en  voerende  de  Neder- 
landsche  vlag,  toebehoorende  aan  de  te  Rotterdam  gevestigde 
naamlooze  vennootschap  Nederlandsche  Lloyd,  staat  onder  het 
bevel  van  den  gezagvoerder  Jan  Schol,  wonende  te  Rotterdam,  en 
wordt  sedert  jaren  onder  meer  gebezigd  voor  het  vervoer  van  hout. 

Door  de  commissie  tot  vaststelling  der  uitwatering  is  op 
29  Augustus  1910  een  bewijs  afgegeven,  dat  het  geschikt  is 
voor  het  vervoer  van  dekladingen  hout  van  meer  dan  5  pet. 
van  het  draagvermogen  van  het  schip,  zoolang  het  schip  zijne 
klasse  behoudt. 

Het  schip  is  bij  Lloyds  Register  opgenomen  in  de  klasse 
dh  100  A.  I. 

Het  evengenoemde  stoomschip  is  op  1  Juni  1912  in  den  voor¬ 
middag,  beladen  met  hout  en  voerende  een  groeten  deklast, 
van  Riga  vertrokken  naar  Rotterdam.  Bij  vertrek  had  het  enkele 
graden  slagzijde,  welke  gedurende  de  reis  toenam.  Het  heeft 
op  de  reis  herhaaldelijk  en  bij  lossing  te  Rotterdam  hout  van 
den  deklast  verloren,  ten  gevolge  van  de  slagzyde  kon  gedurende 
de  reis  geen  stoom  gehouden  worden  en  werd  het  schip  slecht 
bestuurbaar,  doch  zonder  dat  persoonlijke  ongevallen  plaats 
hadden,  is  het  op  7  Juni  1912  te  Rotterdam  binnen  gekomen. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart, 
gedagteekend  15  Juni  1912,  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad 
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voor  de  Scheepvaart  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  hetwelk 
in  ’s  raads  openbare  zitting  van  3  September  1912  plaats  vond. 

Als  getuigen  werden  gehoord  Jan  Schol,  gezagvoerder,  wonende 
te  Rotterdam,  Willem  Pieter  Bakker,  machinist,  wonende  te 
Rotterdam,  Adrianus  Wouterus  Teerlink,  Iste-stuurman,  wonende 
te  Antwerpen,  en  Jacobus  Borstlap,  binnenloods,  wonende  te 
Maassluis,  de  eerste  buiten,  de  anderen  onder  eede. 

De  raad  nam  kennis  van  het  vergunningsbewijs  tot  vervoer 
van  dekladingen  hout,  manifest  der  lading,  stuwplan,  scheeps¬ 
journaal,  machinekamerjournaal,  de  teekening  van  het  schip, 
de  monsterrollen  en  het  ambtelijk  verslag  van  het  verhoor,  op 
13  Juni  1912  door  den  adjunct-inspecteur  voor  de  scheepvaart 
te  Rotterdam  afgenomen  van  den  gezagvoerder  Jan  Schol 
voornoemd. 

Uit  een  en  ander  is  den  i'aad  het  volgende  gebleken. 

Het  schip,  op  22  Mei  1912  van  Pernau  te  Riga  aangekomen, 
was  dienzelfden  dag  gereed  tot  het  overnemen  der  lading,  die, 
naar  de  gezagvoerder  vernomen  had,  zou  bestaan  uit  ongeveer 
850  standaards  hout.  Het  schip  lag  geheel  vrij  van  de  kade, 
zoodat  aan  weerszijden  kon  worden  geladen.  Deze  belading 
geschiedde  door  Russische  bootwerkers. 

De  gezagvoerder  deelde  mede,  dat  hij  met  de  wijze  van 
belading  niet  was  ingenomen.  Het  hout,  dat  ter  belading  der 
ruimen  werd  aangebracht,  was  lichter  dan  hij  meende  dat  het 
zijn  zou  en  de  afmetingen  daarvan  waren  van  dien  aard,  dat 
de  ruimen  er  niet  vol  mede  te  stuwen  waren.  Wel  werden  de 
balken  die  in  het  ruim  geladen  waren,  weder  door  het  daar- 
tusschen  werken  van  planken  vastgelegd,  maar  voor  en  achter 
dat  balkenhout  bleef  wanruimte  over,  naar  gissing  40  standaard, 
en  trots  de  vertoogen  van  den  gezagvoerder  tot  den  aflader, 
bleef  deze  in  gebreke  te  zorgen  voor  den  aanvoer  van  hout 
van  kleiner  afmeting,  ten  einde  de  ruimen  vol  te  stuwen. 

Voor  deklast  werden  aangebracht  balken  —  doch  slechts 
eene  betrekkelijk  geringe  hoeveelheid  —  en  planken.  Deze  zijn 
ingeladen  totdat  de  deklast  eene  hoogte  had  van  11  tot  12  voet; 
een  dwarsbunker,  welke  bovendeks  is  gelegen,  was  toen  mede 
geheel  gevuld  met  hout. 

Hoewel  er  toen  nog  ettelijke  standaards  hout  ter  overname 
gereed  Avaren  en  de  gezagvoerder  bij  vorige  gelegenheden,  naar 
hij  mededeelde  in  den  zomer,  wel  deklasten  tot  16  voet  hoog 
heeft  vervoerd,  meende  hij  de  aangeboden  lading  te  moeten 
laten  liggen,  daar  het  schip,  dat  benedendeks  min  zwaarwichtige 
lading  inhad,  anders  te  rank  zou  worden. 

Het  schip  heeft  in  den  dubbelen  bodem  5  water- ballast-ketels 
met  een  inhoud  van  388  ton  en  kan  in  de  achterpiek  nog 
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45  ton  medevoeren.  Die  ketels,  met  uitzondering  van  n®.  3, 
waren,  naarmate  de  belading  vorderde,  gevuld  Ten  slotte  liet 
men  ook  n°.  3  oploopen. 

De  gezagvoerder  was  van  oordeel  dat  zijn  schip,  dat  ook  nog 
ruim  100  ton  bunderkolen  inhad,  aan  weerszijden  ongeveer 
gelijk  verdeeld,  op  deze  wijze  beladen  en  geballast  niet  te  stijf 
en  niet  te  rank  was.  De  deklast  was  door  stutten  aan  de  ver¬ 
schansing  bevestigd,  met  kettings  en  staaldraden  vastgezet, 
welke  laatste  aan  de  stoomlier  bevestigd  en  stijf  gehieuwd 
waren  en  gemakkelijk  stijf  te  hieuwen  waren,  wanneer  zich 
eenige  speling  mocht  voordoen. 

In  den  voormiddag  van  1  Juni  1912  was  de  belading  afge- 
loopen  en  het  schip  tot  vertrek  gereed.  Het  had  enkele  graden 
slagzijde  over  bakboord,  had  een  diepgang  van  16'  voor  en 
18' 11"  achter  en  het  uitwateringsmerk  lag  nog  niet  aan. 

Aan  het  scheepsjournaal,  dat  bevestigd  werd  door  de  getuigenis 
van  gezagvoerder  en  Iste-stuurman,  is  het  volgende  ontleend: 

Zaterdag  1  Juni  7.30  had  het  schip  5^  slagzijde  over  B.B., 
later,  te  11  uur,  viel  het  over  S.B.,  ongeveer  6°.  In  den  avond 
van  dien  dag  te  8.30  ging  het  over  B.B.  met  ongeveer  10°  slag¬ 
zijde  en  in  die  helling  bleef  het  liggen  tot  3  Juni,  des  morgens 
te  5.:30,  toen  de  slagzijde  tot  19°  over  B.B.  vermeerderde. 
Intusschen  was  den  vorigen  avond  te  11  uur  B.B.-ballastketel 
n°.  3  ledig  gepompt,  terwijl  men  de  beide  S.B. -booten,  met  een 
benaderden  inhoud  van  6  ton,  met  water  had  gevuld. 

In  dezen  toestand  kwam  het  schip  in  de  achtermiddagwacht 
van  3  Juni  Falsterbo  voorbij  en  vervolgde  het  zijne  reis  door  de 
Sont  en  het  Kattegat,  ook  toen  wind  en  zee  toenamen  en  men 
voortdurend  water  over  den  deklast  kreeg. 

Op  de  dagwacht  van  3  Juni  bij  stijve  koelte  uit  het  W.Z.W. 
en  aanschietende  zee  kwam,  ter  hoogte  van  het  want  aan 
B.B.-zijde,  eene  zee  tegen  het  achterschip.  De  stutten  sloegen 
weg,  de  deklast  ging  over,  een  gedeelte  daarvan  ging  over 
boord  en  de  slagzijde  vermeerderde,  waarom  de  B.B.-ballastketel 
n®.  2  leeg  gepompt  werd. 

Op  4  Juni  ging  andermaal  een  gedeelte  van  den  deklast  over¬ 
boord,  die  daarop  naar  S.B.  werd  overgewerkt. 

Op  5  Juni  werd  weder  2  uren  aan  den  deklast  gewerkt,  daar 
gevreesd  werd  dat  het  schip  over  den  anderen  kant  zou  vallen. 
In  den  voormiddag  van  6  Juni  slingerde  het  schip  tusschen 
eene  slagzijde  van  22°  tot  26°  en  werd  het  stoomhouden  zóó 
bezwaarlijk,  dat  men  in  stede  van  8i/o  slechts  even  4  mijl 
vaart  maakte.  De  dekbemanning  moest  in  de  machinekamer 
helpen,  daar  een  der  tremmers  gewond  werd,  en  moest  eveneens 
weder  te  hulp  geroepen  worden  voor  het  recht  werken  van  het 
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schip  door  verplaatsing  van  den  deklast.  Men  slaagde  er  ten 
slotte  in  de  slagzij  de  van  25^  tot  19^  terug  te  brengen  en 
kwam  met  deze  slagzij  de  den  Maasmond  binnen. 

Het  schip  werd  door  den  loodskweekeling  1ste  klasse  F. 
Schnetter  tot  Maassluis  begeleid  en  kwam  onder  begeleide  van 
den  loods  J.  Borstlap  Jzn.  de  Waalhaven  te  Rotterdam  binnen. 

Op  8  Juni  werd  de  lossing  aangevangen.  De  Iste-stuurman 
gaf,  daar  het  schip  nog  15^  slagzijde  had,  order  naar  de  machi¬ 
nekamer  om  de  ballastketels  n°.  2  en  3  te  doen  oploopen,  maar 
nauw  was  die  order  gegeven,  of  het  schip  viel  over  S.B.  met 
eene  slagzijde  van  ongeveer  29^,  waardoor  de  stutten  aan  S.B. - 
zijde  braken  en  de  achterdeklast  overboord  geraakte. 

De  binnenloods  J.  Borstlap,  als  getuige  gehoord  over  den 
toestand  waarin  het  schip  de  Maas  was  binnengekomen,  beves¬ 
tigde  de  verklaring  in  het  journaal  opgenomen.  Het  schip  helde 
zóó  over,  dat  men  op  de  brug  niet  heen  en  weder  loopen  kon, 
maar  op  ééne  plek  moest  blijven  en  zich  voortdurend  vasthouden. 
De  vaart  op  de  rivier  leverde  echter  geen  moeilijkneden  op, 
het  schip  lag  vast  en  stuurde  goed. 

Bij  zijn  verhoor  is  er  den  gezagvoerder  op  gewezen,  dat  hij 
niet  naar  zee  behoort  te  gaan  met  een  schip,  dat  niet  recht 
kan  liggen. 

De  raad  is  van  oordeel  dat  het  schip,  gelijk  de  gezagvoerder 
trouwens  reeds  bij  zijn  verhoor  voor  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  erkend  heeft,  slecht  beladen  is  geweest,  maar  te 
zijner  verontschuldiging  kan  strekken,  dat  hij  van  de  afladers 
niet  voldoende  hout  kreeg  om  de  ruimen  behoorlijk  af  te  laden, 
hoezeer  daar  zijnerzpds  op  aangedrongen  is. 

Slechte  belading  heeft  de  slagzijde  en  het  groote  verlies  aan 
lading  veroorzaakt  en  den  gevaarlijken  toestand,  waarin  het 
schip  op  zee  heeft  verkeerd  en  is  binnengekomen. 

De  raad  meent,  dat  de  geringe  slagzijde,  welke  het  schip  bij 
vertrek  van  Riga  had,  geen  aanleiding  behoefde  te  zijn  dat 
vertrek  uit  te  stellen,  maar  dat,  toen  die  slagzijde  gaandeweg 
erger  werd  en  bij  het  binnenstoomen  van  de  Sont  19°  bedroeg, 
alle  aanleiding  bestond  om  eene  of  andere  haven  binnen  te 
loopen,  ten  einde  eene  voorziening  te  treffen,  bij  v.  door  bijlading 
van  kolen  in  de  S.B. -bunkers. 

Te  meer  bestond  hiertoe  aanleiding,  naardien  de  machinist 
had  opgemerkt,  dat  er  bij  het  binnenstoomen  van  het  Drogden- 
kanaal  door  het  scheefliggen  van  het  schip  ternauwernood 
2"  water  op  den  top  der  vuurhaarden  was;  er  bestond  mitsdien 
kans  bij  vermeerdering  der  slagzijde  dat  men  de  buiten  vuren 
zou  hebben  moeten  trekken,  in  welk  geval  het  schip,  dat  toch 
al  moeilijk  stoom  kon  houden,  hulpeloos  zou  zijn  geweest. 
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Aldus  gedaan  op  3  September  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter,  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J.  Ketting, 
leden,  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid,  C.  M.  van  Rijn, 
E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van ’sraads 
plaatsvervangend  secretaris  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door 
den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  10  September  1912. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

„  W.  Allirol. 

„  L.  Roosenburg. 

„  C.  L.  J.  Kotting. 

„  PIiNLOPEN. 

„  VAN  Rijn. 

„  E.  Deddes. 

„  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

C.  Henny. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant  van 
Zaterdag  21  September  1912,  n°.  221. 


N*.  59. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op  21  Juli 
1912  overkomen  aan  het  Nederlandsche  tjalkschip 
Voorwaarts, 

Het  Nederlandsche  tjalkschip  Fooneaar^^s,  beladen  met  basalt¬ 
blokken,  vertrok  op  17  Juli  1912,  na  te  Laboe  aan  de  Kieler 
Föhrde  de  lading  te  hebben  ingenomen,  naar  Holtenau,  met  de 
bedoeling  door  het  Keizer  Wilhelmkanaal  en  de  Eider  naar  het 
eiland  Hooge  te  stevenen,  gelegen  op  54°  40'  N.B.,  8^  38'  O.L., 
nabij  de  Sleeswijksche  kust. 

Het  schip  was  bemand  met  den  schipper  Pieter  Huizenga, 
oud  40  jaar,  en  den  17- jarigen  Ferdinand  Kies. 

Des  schippers  vrouw,  die  gewoon  en  in  staat  is  te  helpen  met 
de  scheepsbezigheden,  was  mede  aan  boord. 

Het  schip  was  21  Juli  1912  zeilende  in  de  Eider,  nabij  kilo- 
meterpaal  65,  met  buiig  weder.  Des  namiddags  te  ongeveer 
IV2  uur  was  de  schipper  even  in  de  roef  gegaan  om  te  eten, 
terwijl  de  matroos  aan  het  roer  stond,  toen,  bij  het  op  komen 
zetten  van  eene  onweersbui,  een  felle  windvlaag  opstak. 

De  Eider  is  ter  plaatse,  waar  de  Voorwaarts  zeilende  was, 
zeer  smal,  en  in  een  oogwenk  liep  het  schip  uit  het  roer  en 
tegen  den  wal,  waar  het  zitten  bleef.  Onmiddellijk  werden  de 
zeilen  neergeworpen  en  beproefd  het  schip  af  te  brengen,  doch 
daarin  slaagde  men  eerst  des  namiddags  te  7  uur.  Vreemde 
hulp  behoefde  daarbij  niet  te  worden  verleend. 

Het  schip  maakte  den  volgenden  morgen  eenig  water,  maar 
dit  was  zeer  weinig  en  gemakkelijk  met  de  pomp  vóór  te  houden. 
De  reis  werd  vervolgd  en  het  bleek,  dat  er  ongeveer  1  c.M.  water 
per  etmaal  in  het  schip  kwam.  24  Juli  is  Tönning  aangedaan, 
waar  het  schip  nitgeklaard  werd.  ’s  Morgens  vroeg  van  den 
volgenden  dag  ging  men  anker  op,  tegen  den  middag  rondde 
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men  het  Eidervuurschip,  waarna  koers  is  gezet  op  de  aanzeil- 
ton  van  het  Smalle  Diep,  waardoor  men  des  avonds  te  ongeveer 
8  uur  de  bestemmingshaven  bereikte.  Na  lossing  der  lading 
bleek  het  vlak  van  het  schip  opgezet.  De  schipper  gaf  daarvan 
telegrafisch  aan  verzekeraars  kennis,  mededeelende,  dat  hij  naar 
Delfzijl  ging,  en  de  vraag  doende  hem  op  te  geven,  welke  des¬ 
kundige  aldaar  de  schade  zou  moeten  opnemen. 

De  schipper  is  daarop  over  de  Wadden  naar  Delfzijl  gezeild 
en  daar  zonder  wederwaardigheden  op  31  Juli  aangekomen. 

Op  17  en  20  Augustus  is  door  den  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  in  het  3de  district  een  voorloopig  onderzoek  naar  het 
gebeurde  ingesteld  en  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart  besloot  op  26  Augustus,  op  voorstel  van  den  hoofd¬ 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  van  21  Augustus,  dat  een  onder¬ 
zoek  zou  worden  gehouden  en  dat  tevens  onderzocht  zou  wor¬ 
den  de  klacht  van  voormelden  hoofdinspecteur,  houdende: 

„dat  omstandigheden  aan  het  licht  zijn  gekomen,  welke  bij 
hem  de  vraag  doen  rijzen  of  niet  schipper  Pieter  Huizenga  zich 
aan  eene  misdraging  jegens  zijn  scheepsvolk  heeft  schuldig 
gemaakt  door: 

1.  met  een  vaartuig,  hetwelk  blijkens  het  certificaat  van 
deugdelijkheid  slechts  geschikt  was  te  achten  voor  reizen  over 
de  Wadden,  de  Sont  en  de  Belten,  eene  reis  (reizen)  buiten  dat 
gebied  te  maken,  en 

2.  door  zich  met  het  beschadigde  schip  zonder  deskundig 
onderzoek  op  zee  te  wagen”, 

welke  feiten  eene  misdraging  van  den  schipper  tegenover  de 
opvarenden  zouden  opleveren. 

Deze  beschikking  is  den  betrokkene  op  28  Augustus  1912  bij 
exploot  van  den  deurwaarder  G.  J.  de  Winter  te  Gi’oningen 
beteekend. 

In  ’s  raads  openbare  zitting  van  2  September  1912  is  kennis 
genomen  van  het  journaal  over  de  evengemelde  reis  en  aan 
den  schipper,  als  betrokkene,  en  den  matroos  Kies,  als  getuige, 
een  verhoor  afgenomen. 

Desgevraagd  erkende  de  schipper,  dat  het  bewijs  van  zeewaar¬ 
digheid,  dat  door  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  voor 
de  Voorivaarts  is  afgegeven,  slechts  betrekking  had  op  de  vaart 
op  de  Wadden,  Sont  en  Beltf^n,  en  dat  hij  geregeld  ook  elders 
buitengaats  gevaren  had,  daarvoor  als  reden  opgevende,  dat  het 
klassebewijs  van  het  Bureau  Veritas  hem  bevoegd  verklaarde 
tot  uitoefening  van  de  groote  kustvaart,  dat  verzekeraars  zijn 
schip  en  de  lading  verzekerden  naar  alle  plaatsen,  waar  hij 
volgens  het  klassebewijs  van  het  Bureau  Veritas  varen  mocht,  en 
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dat  de  vaart,  beperkt  tot  binnenwateren  Sont  en  Belten,  zich  niet 
betaalde. 

De  inspecteur  voor  de  scheepvaart  ter  zitting  aanwezig  wees 
hem  op  herhaalde  waarschuwingen,  tot  hem  gericht,  en  bracht 
in  herinneiing  het  feit,  dat  hem  eenmaal  maar,  slechts  bij  uit¬ 
zondering,  vergund  was  de  Vliereede  uit  te  zeilen. 

Gevraagd,  waarom  hij  te  Hooge  het  schip  niet  had  doen 
nazien  door  een  deskundige  of  bij  gebreke  van  zoodanigen 
persoon  geene  verklaring  gevraagd  had  van  een  consulair 
ambtenaar,  antwoordde  de  schipper,  dat  Hooge  een  bitter  klein 
eilandje  is,  door  visschers  bewoond,  waar  dergelijke  personen 
niet  worden  aan  getroffen.  Eerst  daar  had  hij  bemerkt,  dat  het 
vlak  omhoog  gezet  was.  Ware  hem  dat  eeixler  bekend  geweest, 
dan  had  hij  te  Tönning  een  onderzoek  aangevraagd,  maar  na 
het  vastloopen  in  de  modder  op  de  Ei  der  had  het  schip  niet 
gestooten  en  had  het  zoo  weinig  water  gemaakt,  dat  hij  dat 
onnoodig  geoordeeld  had. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  het  vastloopen  van  het  schip 
aan  overmacht  is  te  wijten  en  in  het  nauwe  vaarwater  van  de 
Eider  in  de  gegeven  omstandigheden  niet  te  vermijden  is  ge- 
w^eest. 

Voor  het  schip  was  een  bewijs  van  deugdelijkheid  afgegeven, 
geldig  op  het  oogenblik  van  vertrek,  en  vermits  een  schipper, 
voorzien  van  dat  bewijs,  bij  geene  enkele  wetsbepaling  verplicht 
wmrdt  zich  binnen  bepaalde  wateren  op  te  houden  en  de  hoofd¬ 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  bij  geenerlei  wetsbepaling’bevoegd 
is  verklaard  het  verkeer  der  schepen,  van  bewijzen  van  zee- 
w^aardigheid  voorzien,  tot  bepaalde  wateren  te  beperken,  kan 
van  eene  misdraging  van  den  schipper  ten  opzichte  van  de 
opvarenden  niet  de  rede  zijn,  al  heeft  hij  andere  wateren  be¬ 
varen  dan  door  den  hoofdinspecteur  aangewezen. 

Overwegende,  dat  artikel  11  van  het  Koninklijk  besluit  van 
22  September  1909,  Staatsblad  315,  bepaalt,  dat,  wanneer  een 
schip  schade  heeft  beloopen  en  in  eene  biiitenlandsche  haven, 
w^aar  het  is  binnengevallen,  zich  een  expert  bevindt  van  de  bij 
Koninklijk  besluit  erkende  particuliere  onderzoekingsbureau’s, 
de  reis  niet  zal  mogen  worden  vervolgd  voordat  door  dien 
expert  eene  verklaring  is  afgegeven,  inhoudende,  dat  het  schip 
naar  behooren  is  hersteld; 

Overwegende,  dat  de  schipper  reeds  in  den  morgen  van 
22  Juli  1912,  dus  na  het  vastloopen  van  het  schip,  heeft  be¬ 
merkt,  dat  het  water  maakte,  hetgeen  het  te  voren  niet  deed, 
en  er  mede  bekend  was  dat  er  schade,  wellicht  geringe,  was 
ontstaan ; 

Overw^egende,  dat  bij  Koninklijk  besluit  van  2  October  1909, 
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Staatsblad  329,  o.  a.  Lloyds  Register  of  British  &  Foreign  Shipping 
en  de  Germanische  Lloyd  te  Berlijn  zijn  aangewezen  als  erkende 
particuliere  onderzoekingsbureau’s ; 

Overwegende,  dat  van  beide  bureau’s  een  kantoor  te  Tönning 
is  gevestigd; 

Overwegende,  dat  de  schipper  de  beloopen  schade  door  den 
deskundige  van  een  dier  kantoren  had  moeten  doen  opnemen 
en,  indien  zulks  door  den  opnemer  gevorderd  werd,  had  moeten 
doen  herstellen  alvorens  met  de  Voorwaarts  weder  zee  te  kiezen 
en  zulks  verzuimd  hebbende  zich  daardoor  heeft  schuldig  ge¬ 
maakt  aan  misdraging  ten  opzichte  der  opvarenden; 

Straft  de  raad  Pieter  Huizenga,  schipper  van  het  tjalkschip 
Voorivaarts,  wonende  aan  boord  van  zijn  schip,  met  de  straf 
van  berisping. 

Aldus  gedaan  op  2  September  1912  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter,  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J.  Ketting, 
leden,  G.  H.  Bakker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris  mr.  C. 
Henny,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting 
van  10  September  1912. 

iget.)  Th.  B.  Pleyte. 

„  W.  Allirol. 

„  L.  Roosenburg. 

„  C.  L.  J.  Kotting. 

„  G.  H.  Bakker. 

„  J.  Mooi. 

„  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

C.  Henny. 


Bijvoegsel  tot  de  Nederlandsche  Staatscourant  van 
Dinsdag  24  September  1912,  n°.  223. 


N^  60. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  klacht  op  4  Mei  1912 
ingebracht  door  J.  J.  M.  Boots,  tegen  H.  Th.  van 
Slooten,  gezagvoerder  van  het  stoomschip  Neptunus. 

Door  Jacobus  Johannes  Boots,  zeevarende,  wonende  te  Am¬ 
sterdam,  is,  onder  dagteekening  van  4  Mei  1912,  eene  klacht 
van  den  volgenden  inhoud  ingediend  bij  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart: 

De  Neptunus  vertrok  20  Maart  jl.,  des  namiddags  1.30  uur 
van  Benicarlo  naar  A^alencia,  's  avonds  10  uur  werd  onderge- 
teekende  gepord  om  aan  het  roer  te  komen  en  was  toen  met 
de  Iste-stuurman  op  de  brug,  terwijl  er  niemand  op  uitkijk 
was  en  verder  niemand  aan  dek  te  bespeuren,  omdat  er  geen 
zeewacht  geloopen  werd.  Om  11  uur  van  den  zelfden  dag  werd 
op  de  reede  van  Valencia  geankerd.  Volgens  mededeeling  der 
andere  opvarenden  was  er  vóór  10  uur  ’s  avonds  ook  niemand 
op  uitkijk.  Daar  ondergeteekende  bij  de  volgende  aanmonstering 
heeft  gereclameerd  over  deze  wijze  van  handelen,  en  bovendien 
meermalen  heeft  gereclameerd  wanneer  door  den  kapitein  onrecht 
werd  gedaan,  is  hij  30  April  door  den  kapitein  ontslagen,  omdat 
hij  een  lastig  persoon  was. 

Daar  hij  voor  6  weken  gemonsterd  was  en  deze  tijd  22  Mei 
om  is,  terwijl  door  den  kapitein  de  opzeggingstermijn  van  5 
dagen  niet  in  acht  is  genomen,  beschouwt  hij  dit  ontslag  als 
eene  misdraging  van  den  kapitein. 

Nadat  op  11  Mei  1912  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in 
het  1ste  district  ter  zake  dier  klacht  een  verhoor  was  afgenomen 
aan  den  klager  en  aan  den  aangeklaagde,  Hielke  Thomas  van 
Slooten,  gezagvoerder  van  het  stoomschip  Neptunus,  wonende 
te  Amsterdam,  is  door  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  14  Mei 
1912  de  navolgende  beschikking  genomen : 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam; 

Gelezen  het  schrijven  van  J.  J.  M.  Boots,  zeevarende,  wonende 
te  Amsterdam,  gedagteekend  4  Mei  1912,  gericht  aan  den  hoofd- 
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inspecteur  voor  de  scheepvaart,  daarbij  zijn  beklag  doende  over 
den  gezagvoerder  H.  Th.  van  Slooten,  van  het  stoomschip  Neptu- 
niis,  wonende  te  Amsterdam,  ter  zake  dat  deze  op  20  Maart  1912 
met  voormeld  vaartuig  van  Valencia  naar  Benicarlo  zoude  heb¬ 
ben  gevaren  zonder  dat  aan  boord  behoorlijk  dekwacht  werd 
gedaan,  en  voorts,  dat  de  klager,  toen  en  omdat  hij  daartegen 
zijne  bedenkingen  bij  den  gezagvoerder  heeft  voorgebracht,  door 
dezen  is  ontslagen  in  strijd  met  de  bepalingen,  voor  het  ontslag 
der  bemanning  bij  de  monsterrol  vastgesteld; 

Gezien  het  ambtelijk  verslag  van  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  1ste  district  van  het  verhoor,  door  hem  op 
11  Mei  1912  afgenomen  aan  J.  J.  M.  Boots  voornoemd,  en  aan 
H.  Th.  van  Slooten  voornoemd; 

Overwegende,  dat  de  raad  niet  bevoegd  is  burgerrechterlijke 
geschillen,  waartoe  de  uitvoering  der  arbeidsovereenkomst,  welke 
in  de  monsterrol  is  vervat,  aanleiding  mocht  geven,  te  berechten ; 

Overwegende,  dat  het  varen  met  een  schip,  waarop  niet  behoor¬ 
lijk  dekwacht  wordt  gedaan,  behoort  te  worden  aangemerkt  als 
eene  misdraging  van  den  schipper  ten  opzichte  van  de  opvarenden; 

Beschikkende: 

verklaart,  dat  er  termen  aanwezig  zijn  om  een  onderzoek  in 
te  stellen  naar  het  gebeurde  op  de  reis  van  het  stoomschip 
Neptunus,  van  Valencia  naar  Benicarlo,  op  20  Maart  1912. 

Tegen  ’s  raads  openbare  zitting  van  Maandag  2  September 
1912  zijn  bij  exploot  van  den  deurwaarder  L.  C.  van  der  Duysjr. 
te  Amsterdam,  van  28  Augustus  1912,  gedagvaard  om  door  den 
raad  op  de  klacht  te  worden  gehoord: 

H.  Th.  van  Slooten,  voornoemd; 

J.  .1.  M.  Boots,  voornoemd; 

Gerlof  de  Jong,  Iste-stuurman  van  het  stoomschip  Neptmius, 
wonende  te  Watergraafsmeer. 

Ten  dage  dienende  waren  alleen  de  personen  van  H.  Th.  van 
Slooten  en  G.  de  Jong  verschenen;  bericht  is  binnengekomen 
dat  J.  J.  M.  Boots  ter  zee  varende  was  en  eerst  in  November 
werd  thuis  verwacht. 

Ter  zitting  is  voorlezing  gedaan  van  de  klacht,  van  de  ver¬ 
klaring  onder  eede  door  J.  J.  M.  Boots  voornoemd  afgelegd  voor 
den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  1ste  district,  op 
11  Mei  1912;  inzage  is  genomen  van  het  scheepsjournaal  en 
van  de  monsterrol,  zoomede  van  de  bepalingen  omtrent  den 
dienst  aan  boord  der  schepen  van  de  Koninklijke  Nederlandsche 
Stoombootmaatschappij  te  Amsterdam,  en  de  regeling  van 
overwerk  en  Zondagswerk  voor  opvarenden  beneden  den  rang 
van  stuurman  en  machinist  (uitgezonderd  hofmeesters,  koks 
en  schaftlmtbedienden). 
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Naar  aanleiding  van  de  klacht  en  meer  in  het  bijzonder  van 
de  daarin  vervatte  mededeeling,  dat  het  stoomschip  Neptunus 
op  20  Maart  1912,  des  nam.  te  1.30,  van  Benicarlo  ter  Oostkust 
van  Spanje,  is  vertrokken  naar  Valencia,  alwaar  het  des  avonds 
te  ongeveer  11  uur  is  aangekomen,  en  dat  op  die  reis  de  wacht 
niet  heeft  bestaan  uit  den  wachthebbenden  stuurman,  den 
roerganger,  den  uitkijk  en  een  man  aan  dek,  maar  slechts  uit 
den  stuurman  en  den  roerganger,  is  door  den  gezagvoerder 
H.  Th.  van  Slooten  medegedeeld: 

dat  blijkens  de  bepalingen,  vastgesteld  door  de  reederij,  de 
zeewacht  als  volgt  wordt  verdeeld: 

van  12  uur  n.m.  tot  4  uur  v.m., 

„  4  .,  v.m.  „  8  „ 

„  8  „  „  „  1  „  n.m., 

„  1  ,,  n.m.  „  /.30  „  „ 

„  7.30  „  „  „  12  „  n.m.; 

dat  deze  wachten  moeten  geloopen  worden  wacht  om  wacht 
door  een  stuurman  en  3  matrozen  en  door  een  stuurman,  den 
bootsman,  twee  matrozen  en  een  leerling,  en  dat  op  de  reis 
van  Amsterdam  langs  Portugeesche  en  Spaansche  havens  naar 
Tarragona  en  van  daar  naar  Benicarlo,  aldus  is  geschied; 
dat  de  reede-  of  ankerwacht  wordt  geloopen  door  één  man ; 
dat,  wanneer  een  schip  ter  reede  of  ten  anker  licht,  10  uur 
per  etmaal  wordt  gewerkt  tusschen  6  uur  voorm.  en  6  uur  nam., 
en  werk  op  andere  uren  als  overwerk  wordt  betaald; 

dat  het  innemen  der  lading  te  Benicarlo  veel  voeten  in  de 
aarde  had,  dat  het  schip  daar  op  eene  onbeschutte  reede  lag 
met  gebankte  vuren  en  op  den  vertrekdag,  20  Maart  1912,  dooi¬ 
de  geheele  bemanning  tot  6  uur  nam.  aan  dek  is  gewerkt, 
terwijl  een  officier  en  één  man  ankerwacht  deden,  ook  toen 
het  schip  het  anker  al  had  gelicht  en  onder  weg  was  naar 
Valencia ; 

dat  hij  de  geheele  bemanning,  die  zwaren  arbeid  had  verricht, 
een  geheelen  nacht  rust  wilde  gunnen,  derhalve  bij  verti-ek  van 
Benicarlo  geen  zeewacht  heeft  opgestoken,  maar  de  ankerwacht 
heeft  laten  doorgaan :  de  mannen  die  ankerwacht  deden  zouden 
dan  na  6  uur  overwerk  betaald  krijgen,  in  de  veronderstelling 
dat  men  des  avonds  te  ongeveer  8  uur  wel  te  Valencia  zou 
zijn,  doch  met  achterlating  van  de  order,  dat  er  ook  een  man 
op  uit  kijk  moest  komen ; 

dat  hij  vernomen  heeft,  dat  de  Iste-stuurman,  toen  hij  des 
avonds  te  7.30  uur  de  wacht  van  den  2de-stuurman  overnam, 
dezen  gevraagd  heeft,  of  er  geen  uitkyk  was  en  op  het  ont¬ 
kennend  antwoord  niettemin  in  gebreke  bleef  te  zorgen  dat  er 
een  uitkijk  kwam; 
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dat  hij  zelf  bij  herhaling  op  de  brug  is  geweest  en  zich  over¬ 
tuigd  heeft,  dat  de  wachthebbenden  hun  plicht  deden,  maar  dat 
het  hem  niet  getroffen  heeft,  dat  hij  den  toeter  van  den  uitkijk 
niet  heeft  gehoord,  hoezeer  er  vuren  in  het  gezicht  zijn  geweest. 

De  Iste-stuurman  G.  de  Jong,  in  hoofdzaak  de  verklaringen 
van  den  gezagvoerder  bevestigende,  herinnert  zich  niet  dat 
order  was  gegeven  een  uitkyk  te  plaatsen,  die  er  steeds  is 
wanneer  zeewacht  wordt  geloopen.  Ware  dat  het  geval  geweest, 
hij  zou  er  niet  in  berust  hebben  dat  er  geen  was  toen  hy  zulks 
van  den  2de-stuurman  vernam.  Gedurende  zijn  wacht  was  hij 
met  een  roeiganger  op  de  brug,  waar  de  gezagvoerder  bij  her¬ 
haling  geweest  is  en  ook  de  2de-stuurman  was  bij  herhaling 
aan  dek  en  op  de  brug. 

De  raad  acht  bewezen,  dat  aan  boord  van  het  stoomschip 
Neptiinus,  toebehoorende'l  aan  de  Koninklijke  Nedeiiandsche 
Stoombootmaatschappij,  onderscheidingssein  P.  M.  N.  J.,  metende 
1579  E.  T.  bruto,  toen  het  des  avonds  stoomende  was  van  Beni- 
carlo  naar  Valencia,  op  20  Maart  1912,  de  wacht  aan  dek  niet  is 
gedaan  door  een  stuurman,  roerganger,  uitkijk  en  een  derden  man; 

dat  zulks  blijkens  art.  41  van  het  Koninklijk  besluit  van 
22  September  1909  n*^.  315,  had  behooren  te  geschieden,  en  het 
verzuim  hiervan  in  den  zin  der  wet  is  te  beschouwen  als  eene 
misdraging  van  den  gezagvoerder  H.  Th.  van  Slooten  ten  opzichte 
van  de  opvarenden ; 

dat  vermits  dat  verzuim  geeneiiei  gevolg  heeft  gehad  en  de 
omstandigheden  waaronder  en  de  bedoeling  waarmede  het  is 
geschied,  dit  verschoonbaar  maken; 

en  dat  mitsdien  geene  aanleiding  bestaat  om  tegen  den  gezag¬ 
voerder  H.  Th.  van  .Slooten  eenigen  tuchtmaatregel  te  nemen. 

Aldus  gedaan  op  2  September  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter,  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Ketting,  L.  Roosenburg, 
leden,  E.  Deddes,  buitengewoon  lid,  Z.  W.  C.  Dekkers,  plaats¬ 
vervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads 
plaatsvervangend  secretaris  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door 
den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  10  September  1912. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

„  W. '  Allirol. 

„  L.  Roosenburg. 

„  C.  L.  J.  Kotting. 

„  E.  Deddes. 

„  Z.  W.  C.  Dekkers. 

„  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift 
C.  Henny. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Am¬ 
sterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op  2  Juni  1912 
.  voorgevallen  aan  boord  van  het  stoomvisschersvaartuig 
JoJianna  Adriana  M.  A.  55. 

De  te  Maassluis  tehuis  beboerende  Nederlandsche  stoomlogger 
Johanna  Adriana,  gemerkt  M.  A.  55,  staande  onder  het  bevel 
van  den  schipper  Johannes  Spaans,  wmnende  te  Vlaardingen, 
was  op  3  Juni  1912  stoomende  naar  de  visscherij,  die  ongeveer 
op  den  60sten  breedtegraad  zou  worden  uitgeoefend. 

Aan  boord  waren  een  viertal  jongens,  waaronder  de  13-jarige 
Jan  den  Duik,  van  Scheveningen,  en  de  schipper  had  aan  dezen, 
een  anderen  jongen  en  een  tw^eetal  matrozen  in  den  morgen 
van  3  Juni  eenig  werk  opgedragen  aan  de  netten,  dat  zij,  daar 
het  mooi  weder  was,  aan  dek  verrichtten,  gezeten  op  het  dek 
aan  S.B.zijde,  waar  zij  naast  de  koelkast  een  oppertje  hadden 
gevonden. 

In  den  wand  van  de  koelkast  is  aan  S.B.zijde  de  opening 
van  de  pijp,  waardoor  w^ater  aan  dek  kan  wmrden  gegeven.  De 
uitmonding  dier  pijp  is  voorzien  van  een  schroefdraad,  waaraan 
een  slang  gekoppeld  kan  wmrden;  zij  wordt  niet  door  een  dop 
gesloten. 

Des  voormiddags  te  ongeveer  half  negen  bevond  de  schipper 
zich  met  de  geheele  manschap  aan  dek,  toen  hij  plotseling  van 
de  plaats,  wmar  Jan  den  Duik  en  zijne  makkers  gezeten  waren, 
eene  hartverscheurende  gil  hoorde.  Opziende  w^erd  hij  Jan  den 
Duik  gmvaar,  die  smartkreten  uitstootend  zich  over  het  dek 
wentelde. 

Een  straal  heet  water  of  stoom  wms  uit  de  vermelde  pijp- 
monding  gekomen  en  had  Jan  den  Duik  aan  borst,  armen,  rug 
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en  billen  deerlijk  verbrand,  terwijl  een  andere  jongen  een 
brandwond  aan  de  dij  had  bekomen. 

„Stop,  de  menschen  verbranden'’,  riep  de  schipper  naar  de 
machinekamer,  terwijl  hij  op  Jan  den  Duik  toeijlde.  Deze  werd 
daarop  door  hem  opgenomen  en  naar  het  matrozenverblijf  in 
het  voorschip  gedragen  en  met  de  verbandmiddelen,  die  in  den 
verbandtrommel  aanwezig  waren,  door  den  schipper,  die  een 
leergang  in  eerste  hulp  bp  ongelukken  gevolgd  heeft,  ver¬ 
bonden. 

Het  schip  is  Woensdag  5  Juni  te  Lerwick  binnengeloopen, 
Avaar  Jan  den  Duik  in  het  ziekenhuis  Averd  opgenomen ;  na  elf 
weken  aldaar  verpleegd  te  zijn  werd  hij  daaruit  als  genezen 
ontslagen.  Alleen  ondervond  hij  toen  nog  last  van  stijfheid  in 
de  armspieren. 

Door  den  expert  Inj  de  scheepvaartinspectie  in  het  4de  district, 
P.  BouAvmeester,  Averd  op  81  Juli  1912  een  voorloopig  onderzoek 
naar  het  gebeurde  ingesteld.  Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart,  gedagteekend  5  Augustus  1912,  beéloot 
eene  commissie  uit  den  Baad  voor  de  Scheepvaart  op  6  Augustus 
1912  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  in  ’s  raads 
openbare  zitting  van  11  September  1912  Averd  aangevangen  en 
beëindigd. 

Mede  besloot  voormelde  commissie,  dat  zou  worden  onderzocht 
of  de  scheepsramp  te  Avijten  Avas  aan  eene  daad  of  nalatigheid 
van  den  Iste-machinist  Pieter  Stam. 

Deze  beschikking  is  aan  Pieter  Stam  niet  beteekend  kunnen 
worden.  Van  den  inhoud  daarvan  is  hem  echter  in  ’s  raads 
openbare  zitting  van  11  Deptember  1912  mededeeling  gedaan, 
terAAdjl  hem  de  gelegenheid  geboden  is  uitstel  van  de  behan¬ 
deling  der  zaak  te  verzoeken.  Hij  verklaarde  er  de  voorkeur 
aan  te  geven,  dat  de  zaak  ten  dienenden  dage  zou  worden  be¬ 
handeld  en  beëindigd. 

Behalve  Pieter  Stam,  als  betrokkene,  werden  als  getuigen 
gehoord  onder  eede  Johannes  Spaans,  schipper  van  de  Johamia 
Adriana,  Avonende  te  Vlaardingen,  en  Pieter  Bouwmeester, 
expert  bij  de  scheepvaartinspectie,  Avonende  te  Haarlem,  en 
buiten  eede  Jan  den  Duik. 

Uit  de  verhoeren  is  gebleken,  dat  Spaans,  Stam  en  den  Duik 
hunne  eerste  reis  aan  boord  van  de  Johanria  Adriana  deden. 
De  schipper  en  de  jongen  waren  onbekend  met  de  omstandig¬ 
heid,  dat  het  mogelijk  was,  dat  uit  de  pijp,  die  uit  de  koelkast 
stak,  iets  anders  dan  koud  Avater  kon  komen,*  en  de  jongen 
heeft  zich  argeloos  dicht  bij  de  uitmonding  dier  pijp  aan  dek 
neergezet. 

De  schipper,  hoewel  Aveinig  kennende  van  stoomwerktuig- 
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kunde,  verklaarde  een  stoomtoestel  te  kunnen  bedienen  en  te 
weten,  waarvoor  de  verschillende  leidingen  dienden.  De  pijp- 
monding  aan  dek  stond  in  verbinding  met  eene  stoompomp  in 
de  machinekamer,  waardoor  buitenboordswater  aan  dek  gegeven 
kon  worden  voor  dekwasschen,  als  anderszins. 

Desgevraagd  verklaarde  hij,  dat  het  beste,  wat  hij  doen  kon 
nadat  het  ongeval  had  plaats  gevonden  en  de  jongen  verbonden 
was,  was  de  haven  van  Lerwick  op  te  zoeken,  daar  het  hospitaal- 
kerkschip  niet  in  de  buurt  gezien  werd,  evenmin  als  de  kruisers, 
welke  de  politie  op  de  Noordzee  handhaven.  Daar  het  slecht 
weder  werd,  duurde  de  reis  naar  Lerwick  lang  en  ging  het 
aan  den  wal  brengen  van  den  gewonde  met  groote  moeilijk¬ 
heden  gepaard.  Hij  had  op  de  thuisreis  Lerwick  weder  aan¬ 
gedaan  en  den  zieke  bezocht,  maar  deze  kon  toen  nog  niet 
vervoerd  worden. 

Getuige  Bouwmeester  gaf  inlichtingen  omtrent  den  aard  en 
de  werking  der  stoomtoestellen  aan  boord  der  Johanna  Adriana. 
In  de  machinekamer  is  eene  stoompomp,  die  gebezigd  wordt 
voor  hulpvoeding  van  den  ketel  en  voor  het  geven  van  buiten¬ 
boordswater  aan  dek.  Zij  kan  zoo  noodig  als  lenspomp  gebezigd 
worden  en  pompt  dan  het  water,  dat  zich  in  het  schip  bevinden 
mocht,  naar  het  dek  door  de  in  den  wand  der  koelkast  uit¬ 
mondende  pijp.  Voor  het  lenshouden  van  het  schip  wordt  echter 
gemeenlijk  een  lensblazer  gebruikt,  die  het  lenswater  niet  over 
dek  loost. 

De  evengenoemde  pomp  staat  door  middel  van  eene  pijp  in 
verbinding  met  den  stoomketel,  ten  einde  zoo  noodig  voeding- 
water  te  kunnen  bijvullen.  Tegen  den  ketel  aan  is  eene  kraan 
en  daarvóór  eene  klepkast  aangebracht. 

Bij  opening  van  de  kraan,  waardoor  het  ketelwater  toegang 
krijgt  tot  de  klepkavSt,  moet  de  klep  door  den  stoomdruk  dicht¬ 
gehouden  worden. 

Op  de  pijp,  die  ketel  en  pomp  verbindt,  is  eene  spruit,  waardoor 
water  aan  dek  kan  gegeven  worden.  In  de  machinekamer  is 
deze  met  eene  kraan  af  te  sluiten. 

Moet  water  aan  dek  gegeven  worden,  dan  moet  de  kraan 
van  den  ketel  gesloten,  die  van  de  dekleiding  geopend  worden ; 
moet  de  ketel  bij  gevoed,  dan  dient  de  kraan  in  de  dekleiding 
gesloten  te  worden,  die  aan  den  ketel  geopend. 

Getuige  verklaarde,  dat  veelal,  wannéér  er  stoornis  in  de 
ketelvoeding  ontstaat,  men  de  pomp  eerst  op  de  dekleiding  zet, 
vermits  alsdan  geen  tegenstand  te  overwinnen  valt.  Gaat  de 
watertoevoer  naar  dek  bevredigend,  dan  wordt  de  dekleiding 
afgesloten  en  opnieuw  wordt  op  den  ketel  gepompt.  Alsdan 
moet  de  tegenstand  worden  overwonnen  van  de  klep,  die  door 
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den  stoomdruk  wordt  dichtgehouden,  en  worden  mogelijke 
gebreken  opgespoord  en  verbeterd. 

Dit  bedoelde  de  machinist  ook  te  doen,  althans  dit  had  hij 
bh  zijn  verhoor  op  31  Juli  aan  getuige  verklaard.  Hij  had  er 
op  gerekend  dat  de  klep  door  den  stoomdruk  werd  dichtgehouden 
en  geen  ketelwater  tot  de  dekleiding  kon  toetreden,  de  kraan 
daarvan  geopend  zonder  de  kraan  aan  den  ketel  te  sluiten. 
Daar  de  klep  in  de  klepkast  blijkbaar  niet  goed  sloot,  was  er 
ketelwater  in  de  dekleiding  gekomen.  Eene  inrichting,  als  op 
de  Jokanna  Adriana,  komt  op  vele  visschersvaartuigen  voor. 
Zi]  is  voor  dergelijke  schepen  zeer  bruikbaar  bevonden.  Wanneer, 
gelijk  geschied  is,  eerst  op  den  ketel  en  daarna  op  buitenboord 
wordt  gepompt,  dient  aan  dek  gewaarschuwd  te  worden,  daar 
de  mogelijkheid  steeds  bestaat,  dat  na  eenig  gebrekkig  werken 
van  de  pomp  op  den  ketel  heet  water  in  de  persleiding  is  ge¬ 
komen  en  dit  bij  opening  van  de  dekleidingkraan  over  dek 
spuit. 

Bij  zijn  verhoor  gaf  de  machinist  Pieter  Stam  eene  andere 
lezing  van  het  geval.  Hij  wilde  —  dus  beweerde  hij  —  omdat 
de  hulpvoeding  onvoldoende  werkte,  eerst  naar  dek  pompen  en 
zette  om  aan  te  lokken  het  proef  kraantje  open.  Uit  het  proef- 
kraantje  spoot  een  straal  stoom  en  deze  raakte  hem  bijna  in 
het  gelaat.  Dit  deed  hem  zoo  verschrikken,  dat  hij  de  kraan 
van  de  dekleiding  opende,  nadat  hij  de  pomp  deed  stilstaan. 

De  laad  is  geneigd  aan  te  nemen,  dat  de  toedracht  der  zaak, 
zooals  zij  door  betrokkene  is  medegedeeld  aan  den  getuige 
Bouwmeester  en  door  dezen  is  wedergegeven  in  zijn  ambtelijk 
verslag  van  31  Juli,  juist  is,  en  dat  het  komen  van  stoom  uit 
het  proef  kraantje  een  bevaren  machinist  niet  zoo  heeft  kunnen 
doen  schrikken,  dat  hij  het  hoofd  verloor  en  in  stede  van  de 
ketelkraan,  die  ketelwater  toevoerde,  af  te  sluiten,  de  dekleiding¬ 
kraan  opende  en  ketelwater  naar  het  dek  liet  ontsnappen. 

Naar  ’s  raads  meening  is  het  ongeval  aan  Jan  den  Duik 
overkomen,  gevolg  van  de  nalatigheid  van  Pieter  Stam,  die 
zonder  aan  dek  te  waarschuwen,  de  kraan  van  de  dekleiding 
opende  om  water  naar  dek  te  pompen  en  de  kraan  van  den 
ketel  niet  sloot,  in  verband  met  de  omstandigheid,  dat  de  klep 
in  de  klepkast  niet  behoorlijk  afsloot,  zoodat  ketelwater  in  de 
dekleiding  kon  komen  en  bij  opening  van  de  kraan  der  dek¬ 
leiding  een  uitweg  kon  vinden  naar  het  dek. 

Ter  zake  dezer  nalatigheid  straft  de  raad  Pieter  Stam  voor- 
noemd  met  de  straf  van  berisping. 

Aldus  gedaan  op  11  September  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Ketting,  leden;  H. 
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de  Booy,  D.  Hubert,  plaatsvervangende  leden ;  J.  G.  T.  Broek- 
nieijer,  J.  Maandag,  buitengewone  leden;  J.  Prins,  plaatsver¬ 
vangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads 
plaatsvervangend  secretaids,  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  17  September  1912. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

„  W.  Allirol. 

„  C.  L.  J.  Kotting. 

„  H.  DE  Booy. 

„  D.  Hubert. 

,,  Broekmeijer. 

„  J.  Maandag. 

„  J.  Prins. 

„  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

C.  Henny. 
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ii ij  voedsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zaterdag  28  September  1912^  n°.  227. 


N*.  62. 


UJTSPEAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op  .13  Au¬ 
gustus  1912,  overkomen  aan  het  schoenerschip 
Agda  Eleonora. 


Het  schoenerschip  Agda  Eleonora,  voerende  de  Nederlandsche 
vlag  en  van  een  zeebrief  voorzien,  onderscheidingssein  N.  B.  S.  H., 
thuis  behoorende  te  Oude  Pekela,  metende  bruto  160,69,  netto 
133,19  R.  T.,  geklasseerd  bij  het  Bureau  Veritas  voor  de 
Atlantische  vaart,  is  op  13  Augustus  1912  in  de  Golf  van 
Biscaye  verongelukt. 

Na  een  voorloopig  onderzoek  op  26  Augustus  1913,  gehouden 
door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  derde  district, 
besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart,  op 
voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  dat  de 
Raad  voor  de  Scheepvaart  een  onderzoek  zou  instellen,  hetgeen 
op  10  September  1912  te  Amsterdam  in  ’s  raads  openbare  zitting 
is  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  het  op  de  reis  gehouden  scheeps¬ 
journaal  en  hoorde  als  getuige  den  schipper  Harm  Bosselaar, 
oud  34  jaar  en  wonende  te  Rotterdam. 

Uit  ’s  raads  onderzoek  is  het  volgende  gebleken : 

De  Agda,  Eleonora  was  een  stalen  tweemast-schoenerschip,  in 
1910  te  Zoutkamp  gebouwd  op  de  werf  van  PI.  Smit.  Het  had 
de  volgende  afmetingen  :  lang  32,29  M.,  breed  6,77  M.,  hol  2,42  M. 
(105'9  —  22^2  —  8'8  Eng.  maat). 

Voor  het  schip  was  door  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart,  onder  dagteekening  van  25  Juni  ]910,  een  bewijs  van 
deugdelijkheid  uitgereikt;  het  heeft  in  het  voorjaar  van  1912 
te  Antwerpen  droog  gestaan  en  is  aldaar  namens  het  Bureau 
Veritas  nagezien  en  heeft  zijn  klasse  behouden.  Vanwege  de 
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Hcheepvaartinspectie  had  toen  geen  bezichtiging  plaats,  vermits 
het  schip  in  het  buitenland  vertoefde. 

Het  casco  was  te  Amsterdam  voor  f  21  000  verzekerd.  Het 
schip  was,  behalve  de  schipper,  bemand  met  5  personen;  des 
schippers  echtgenoote  en  zyne  beide  kinderen  (van  2  jaar  en  van 
S  maanden)  woonden  met  hem  aan  boord  van  het  schip. 

Op  8  Augustus  1912  is  het  schip  te  Llanelly  (Wales)  beladen 
met  245  tons  anthracietkolen,  bestemd  voor  Oporto.  Het  was 
met  die- lading  nog  niet  tot  aan  het  uitwateringsmerk  beladen 
en  het  ruim  was  niet  geheel  vol. 

In  dat  ruim  was  indertijd  op  last  van  de  scheepvaartinspectie 
eene  overlangsche  geveliiig  aangebracht,  welke  voor  en  achter 
het  luik  in  de  lengte-as  van  het  schip  stond  en  met  hoekijzers 
t)evestigd  was.  De  lading  was  —  naar  des  schippers  meening  — 
te  Llanelly  goed  getreind.  De  11  luiken,  die  door  stevige  merkels 
werden  gedragen,  werden  met  dubbele  dekkleeden  afgedekt, 
welke  naar  zeemansgebruik  geschalkt  werden.  Behalve  het 
grootluik  bevond  zich  voor  den  fokkernast  nog  een  kistluik  ter 
grootte  van  1,80  dat  eveneens  behoorlii'k  voorzien  was. 

De  lensinrichting  bestond  uit  4  vaste  slingerpompen.  Men 
had  eene  boot  aan  boord,  die  op  het  luik  vastgesjord  stond ;  voor 
ieder  opvarende  was  een  zwemvest  aan  boord  en  verder  waren 
er  de  noodige  reddingboeien. 

Het  schip  vertrok  op  6  Augustus  1912  te  10.30  v.rn.,  getrokken 
door  eene  sleepboot,  naar  zee. 

Het  journaal  vermeldt  voor  dien  dag  W.  N.  W.  wind,  slecht 
weder  en  hooge  zee.  Gedurende  de  volgende  dagen  werd  in  het 
Kanaal  van  Bristol  gekruist.  De  gestuurde  koersen  worden  in 
het  journaal  niet  vermeld  vóór  Vrijdag  9  Augustus.  Hetmiddag- 
bestek  zou  toen  geweest  zijn  5'  N.B.,  6^  20'  W.L.  Vóór 
Maandag  12  Augustus  gebeurde  er  niets  bijzonders.  Op  de 
hondenwacht  is  het  stil  geworden  en  die  stilte  duurde  tot  de 
platvoet  van  den  volgenden  dag,  toen  het  begon  op  te  briezen 
met  topzeilkoelte  en  alle  zeilen  konden  worden  gezet.  Tegen 
8  uur  begon  het  hevig  te  waaien  uit  het  N.  N.  O.  en  de  breefok 
vloog  weg,  waarom  de  schipper  de  andere  zeilen  deed  bergen 
en,  vermits  de  wind  hand  over  hand  toenam,  al  ras  bij  draaide. 

De  zee  liep  zeer  hoog  en  telken  male  vielen  zware  stortzeeën 
over  het  schip;  nu  eens  liep  de  zee  om  de  West,  dan  wederom 
om  de  Oost ;  het  schip  werkte  hevig  en  kreeg  eenige  slagzij  de 
over  B.B.  De  pompen  werden  gepeild,  maar  er  werd  geen  water 
bij  gevonden,  zoodat  vermoed  werd,  dat  de  slagzij  de  alleen  ge  volg 
was  van  het  overgaan  der  lading.  De  schipper  besloot  daai’om 
over  S.B.  bij  te  draaien  en  de  slagzijde  te  loevert  te  brengen. 
Zulks  gelukte  des  avonds  te  ongeveer  40  uur,  maar,  terwijl  het 
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schip  dientengevolge  nog  veel  zwaarder  begon  te  werken,  nam 
de  slagzijde  over  B.B.  eer  toe  dan  af.  Bij  peiling  der  pompen 
bleek  het  schip  nog  lens. 

Te  1  v.ra.  van  18  Augustus  was  de  slagzijde  dermate  toe- 
genomen,  dat  het  water  op  de  luiken  stond.  Het  was  ondoenlijk 
die  te  openen,  maar  des  v.m.  te  5  uur  werd  het  kistluik  geopend 
en  daarin  door  de  geheele  bemanning  afgedaald,  met  het  doel 
de  lading  zoo  mogelijk  naar  S.B.  over  te  treramen.  Degenen, 
die  het  verst  in  het  ruim  waren  doorgedrongen  en  daaronder 
de  matroos  Harm  Huizinga,  bespeurden  nu,  dat  in  de  bovenste 
gang  verschillende  nagels  gesprongen  waren  en  dat  de  ver¬ 
binding  tusschen  mastkoker  en  dek  veel  water  doorliet.  De 
schipper  gelastte  allen  zooveel  mogelijk  over  te  tremmen  naar 
S.B.,  terwijl  hij  zelf  aan  het  roer  bleef  en  noodseinen  gaf. 

Deze  seinen  werden  des  morgens  te  ongeveer  half  acht  waar¬ 
genomen  door  een  stoomschip,  dat  naderbij  kw^am  en  later 
gebleken  is  te  zijn  het  Xoorsche  stoomschip  Modesta,  metende 
513/308  R.  T.,  'toebehoorende  aan  Ivar  An.  Christensen,  te' 
Haugesund,  gezagvoerder  1.  Smedsvig. 

Schipper  Bosselaar  verklaarde  aangaande  de  redding  van 
hem  zelf  en  alle  opvarenden,  dat  deze  geschiedde  met  eene 
boot  van  de  Modesta,  bemand  met  tw^ee  stuurlieden  en  een 
machinist  —  van  kapitein  Smedsvig  had  hij  vernomen,  dat  de 
bemanning  het  niet  had  aangedurfd  in  de  boot  te  gaan  —  dat 
op  de  Agda  Eleonora  volmaakte  orde  heerschte  en  dat  niet, 
dan  op  zijn  last,  tw^ee  matrozen  in  de  boot  der  Modesta  ge¬ 
sprongen  waren  om  des  schippers  vrouw  en  kinderen  op  te 
vangen.  De  laatsten  weerden  overgeworpen,  de  eerste  waagde 
met  goed  gevolg  een  sprong.  Toen  wilden  de  redders,  uit  vrees 
voor  omslaan  van  de  boot,  naar  de  Modesta  terugroeien  en  eerst 
de  vijf  geredden  in  veiligheid  brengen,  maar  de  smeekbeden 
van  des  schippers  vrouw  bewogen  de  redders  de  vier  man,  die 
nog  aan  boord  der  Agda^  Eleonora  waren,  op  te  nemen.  Dus 
geschiedde. 

Nauw  w’’as  men  van  de  Agda  Eleonora  op  weg  naar  de  Modesta 
of  de  Agda  Eleomna.  viel  op  zijde  met  de  masten  plat  te  water, 
even  daarna  zonk  zij  in  de  diepte  weg. 

De  schipbreukelingen  kwamen  behouden  aan  boord  der 
Modesta,  waar  zij  liefderijk  verpleegd  werden  en  werden  eenige 
dagen  later  te  Ardrossan  (Schotland)  geland. 

Op  19  Augustus  1912  is  te  Glasgow  scheepsverklaring  afgelegd. 

Het  onderzoek  van  den  raad  naar  het  gebeurde  kon  niet 
volledig  zijn,  daar  de  schepelingen,  die  aan  boord  der  Agda 
Eleonora  waren,  allen  varende  w^aren  of  in  het  buitenland  ver¬ 
toefden. 
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Harm  Huizinga,  behoorlijk  gedag  vaarde  was  vóór  den  dienenden 
dag  naar-  zee  vertrokken. 

Uit  het  verhoor,  aan  den  schipper  Harm  Bosselaar  afgenomen, 
is  den  raad  niet  gebleken,  dat  er  aan  inrichting  of  uitrusting 
van  het  schip  en  de  belading  daarvan  iets  heeft  ontbroken. 
De  bemanning  was  voldoende.  De  maatregelen,  door  den  schipper 
genomen  in  het  belang  van  opvarenden,  schip  en  lading,  komen 
hem  juist  voor. 

Grooten  lof  komt  toe  aan  kapitein  Isak  Smedsvig  van  de 
Modesto,  die  de  schipbreukelingen  ter  hulpe  kwam  en  de  ver¬ 
antwoordelijkheid  aanvaardde  voor  het  strijken  der  boot. 

Dank  zij  de  heldhaftige  onverschrokkenheid  van  Hjalmar 
Pedersen,  Iste-stuurman,  Olav  Saetre,  2de-stuurmaD,  en  Peder 
Brobjöb  Pedersen,  2de-machinist,  zijn  de  negen  in  doodsgevaar 
verkeerd  hebbende  personen  behouden  gebleven. 

Aldus  gedaan  op  10  September  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter ;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  C.  L.  J.  Kotting, 
leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  G.  H.  Bakker,  J. 
Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads 
plaatsvervangend  secretaris,  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  20  September  1912. 

iget.)  Th.  B.  Pleyte. 

„  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

„  C.  L.  J.  Kotting. 

„  J.  S.  Brouwer. 

„  G.  H.  Bakker. 

„  J.  Mooi. 

„  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

C.  Henny. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandscJie  Staatscouiant  van 
Vrijdag’  11  October  1912,  n°.  238. 


I^ITSPIIAAK  vau  den  Baad  voor  de  Sclieop vaart 
te  x4.msterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  4  Sep¬ 
tember  1912  tiissclien  liet  stooniscliip  Nerevs  en 
liet  tjalkscliip  Wilhelmnia . 

Op  4  September  1912  liad  er  in  liet  IJ  eene  aanvaring 
plaats  tiissclien  liet  stooniscliip  Nevens  en  de  tjalk  WiJheJ- 
inina. 

Xaar  de  oorzaken  van  deze  aanvaring  is  door  den  adjunet- 
inspecteiir  voor  de  scheepvaart  te  xVnisterdam,  G.  J.  Lap, 
op  9,  10  en  14  September  1912  een  voorloopig  onderzoek  in¬ 
gesteld. 

Daarna  heeft  op  voorstel  van  den  hoofdin spectenr  voor  de 
sidieepvaart  van  16  September  1912  eene  commissie  uit  den 
Baad  voor  de  Scheepvaart  op  17  September  1912  besloten, 
dat  door  den  raad  een  onderzoek  zon  worden  ingesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’sraads  openbare  zitting  van  25  Sep¬ 
tember  1912  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  hoorde  toen  als  getuigen  onder  eede  Jacob  Tige- 
laar,  schipper  van  de  Wilhelmina ,  Jan  Brouwer  sr.  en  Jan 
Brouwer  jr.,  scliuitenvoerders,  en  buiten  eede  Johannes  Groe- 
11  e  vel  d ,  b  i  n  11  e  n  1  o  o  d  s . 

OndanlvS  behoorlijke  dagvaarding  bleek  niet  verschenen 
getuige  J.  C.  van  der  Laag,  gezagvoerder  van  de  N er eus;  ten 
tijde  der  dagvaarding  was  hij  buitenslands  en  sedert  nog  niet 
teruggekeerd. 

Voorlezing  werd  gedaan  van  de  door  J.  C.  van  der  Laag 
op  14  September  1912  ten  overstaan  van  den  adjunct-inspec- 
,  teur  Amor  de  scheepA^aart  te  Amsterdam,  G.  J.  Lap,  blijkens 
diens  proces-Awbaal,  onder  eede  af  gelegde  verklaring. 

Dit  een  en  ander  is  den  raad  het  Amlgende  gebleken: 

Het  Nederlandsche  stoomschip  Nereus,  groot  474  N.  B.  T., 
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^Rboiiwd  in  1898,  toebelioorende  aan  de  Kon.  Kederl.  Stoom¬ 
boot  Maatscbappij ,  bemand  met  18  koppen,  waaronder  kapi¬ 
tein  J.  C.  van  der  Laag*,  voorn oemd,  voorzien  van  een  dooi¬ 
de  sclieepvaartinspectie  af  gegeven  bewijs  van  dengdelijklieid 
en  van  een  Nederlandsedien  zeebrief,  vertrok  op  4  September 
1912  's  avonds  ongeveer  8  uur  van  Amsterdam  van  zijne  ge¬ 
wone  ligplaats  aan  de  IJ  kade  met  bestemming  naar  Ham¬ 
burg. 

Bebalve  de  bemanning  bevonden  zieli  aan  boord  van  dit 
schip  de  voor  beloodsing  aangewezen  getuige  J.  Groeneveld 
en  de  stuurder  H.  de  Vries.  Deze  beiden  bevonden  zich  met 
den  gezagvoerder  op  de  brug.  Op  den  bak  deed  een  uitkijk 
dienst. 

Het  weder  was  helder  en  er  woei  eene  frissche  westelijke 
bries.  Vbiór  het  vertrek  waren  stnurmachine,  groote  machine, 
telegraaf  en  stoomfluit  beproefd  en  bleek  alles  goed  te 
werken. 

Nadat  men  den  oostelijken  kop  van  liet  IJ-eiland  met  eene 
drie-mijlsvaart  had  gerond,  was  men  verplicht  wegens  vele 
kleine  vaartuigen,  waarvan  sommige  voor  den  wind  zeilden, 
andere  kruisten  en  nog  andere  gesleept  werden,  telkens 
met  de  machine  te  manoeuvreeren,  en  deze  dan  eens  op  stop, 
dan  weer  op  zacht  aan  of  op  lialve  kracht  te  zetten.  Door 
deze  manoenvre  was  het  schip  aan  den  zuidkant  van  het  groot- 
scheepsvaarwater  geraakt.  Bij  het  naderen  van  het  Ko- 
niiiginnedok  is  wegens  gevaar  van  zuiging  gestopt  en  de 
machine  op  zacht  aan  gezet. 

0]i  de  hoogte  van  de  Kromhout  Motorenfabriek  zag  de 
loods  een  wit  licdit  boven  de  lichten  van  het  dok  uitkomen  en 
daarna  aan  de  oostzijde  daarvan  er  achter  vandaan  komen. 
J'oen  het  van  het  dok  vrij  kwam,  zag  hij,  dat  het  eene  in  de 
vicliting  naar  ITinuiden  kruisende  tjalk  was,  die  bij  den 
wind  en  voor  de  Vmcn.s*  over  lag.  Wijl  het  door  de  nabijheid 
van  het  dok  niet  mogelijk  was  aiditer  dit  schip  om  te  gaan, 
gat  de  loods  B.B.roer  en  deed  twee  korte  stooten  op  de  fluit 
hooien,  waarop  de  tjalk  overstag  ging.  De  machine  werd  ge¬ 
stopt  en  de  tjalk  lie]i  weer  naar  de  S.B.zijde  van  de  Vcrcz/.s 
over.  Nauwelijks  was  dit  g-eschied,  of  de  loods  zag  anderhalve 
streek  op  den  S.B.boeg  van  zijn  toen  met  den  kop  in  den  zuid- 
wal  liggend  schip  aan  de  zuidzijde  van  het  Avaarwater  eene 
tjalk,  die  Aoor  den  Aviiid  zeilde. 

De  A'erklaring  Auin  den  gezagvoerder  -T.  C.  Aon  der  Laag 
wijkt  in  zooverre  Amn  die  aoui  den  loods  af,  dat  hij  de  beide 
tjalken  door  zijn  kijker  gelijktijdig  gezien  heeft;  wel  A'er- 
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kende  Jiij  de  dichtst  bij  zijnde  tjalk  als  kruisende,  doch  de 
positie  van  de  andere  tjalk  kon  hij  niet  terstond  zeker  vast¬ 
stellen.  Eerst  later,  toen  de  tjalk,  die  achter  het  dok  vandaan 
kwam,  overstag  was  gegaan,  zag  hij,  dat  de  andere  tjalk  aan 
de  zuidzijde  van  het  vaarwater  voor  den  wind  om  de  oost 
voer. 

Kennelijk  is  dit  het  moment,  waarop  de  loods  het  licht 
van  deze  laatste  tjalk  gewaar  werd. 

Door  het  voormelde  B.B.roer  geven  was  de  Nereu,^  aan  den 
zuidkant  van  het  vaarwater  en  met  zijn  steven  reeds  in  de 
roode  tonnenlijn,  toen  de  loods,  als  gezegd,  het  licht  van  den 
voor  den  winder  even  aan  S.B.  vooruit  zag. 

Orimiddellijk  beval  hij  den  stuur  der  hard  B.B.roer  te  geven 
en  deed  hij  de  uitvoering  vergezeld  gaan  van  twee  korte  stoe¬ 
ten  op  de  fluit.  Toen  hij  terstond  daarop  bemerkte,  dat  ook 
dit  vaartuig  naar  den  zuidwal  hield,  werd  onder  het  geven 
van  drie  korte  stooten  op  de  fluit  volle  kracht  achteruit  ge¬ 
slagen  en  liet  men  S.B. anker  vallen,  waardoor  echter  niet 
kon  worden  verhinderd,  dat  onmiddellijk  daarop  de  Nereus 
met  zijn  steven  de  tjalk  WilJielmina  aan  haar  B.B.zij de  ach¬ 
ter  het  zwaard  aanvoer,  waardoor  dit  schip  zonk.  Bij  het 
achteruit  slaan  kwam  de  j\' ereus  bijna  tegen  den  wal  van  de 
Tdkade.  Loods  noch  gezagvoerder  hebben  eenig  sein  van  de 
Vv  ilhelmina  gehoord.  De  loods  was  in  Juli  j.1.  op  gezicht  en 
L'oor  gekeurd. 

Vóór  de  Jianvaring  zal  de  vaart  van  de  Nevens  ongeveer 
2  a  24  mijl  zijn  geweest.  De  diepgang  van  het  schip  was 

d.M. 

Op  dienzelfden  Jden  September  voer  de  W ilhelmina ,  een 
T\  ederlandsch  binnenschip,  nietende  106  ton,  gevoerd  door 
den  schipper-eigenaar,  getuige  J.  Tigelaar,  komende  van 
AVormeiweer  en  met  lijnkoeken  en  meel  bestemd  naar  Elbiirg, 
in  het  midden  van  het  vaarwater  langs  het  Centraal  station. 
Behalve  de  schipper  waren  zijne  vrouw  en  3  jonge  kinderen, 
alsmede  een  knecht  aan  boord.  Van  het  Centraal  station  werd 
koers  gezet  op  het  roode  vuur,  dat  staat  op  het  westelijk  uit¬ 
einde  van  het  IJ-eiland.  Het  was  helder  weder,  de  wind  W. 
tot  W.Z.W.,  matige  bries.  Na  dat  vuur  gepasseerd  te  zijn, 
voer  de  iVillielviina  tusschen  de  eerste  roode  boei  en  den  zuid¬ 
wal  door.  Maar  nog  even  vóór  zij  die  boei  genaderd  was, 
werden  door  den  schipper,  die  aan  het  roer  stond,  terwijl  de 
knedit  zich  vooruit  bevond,  twee  korte  stoomfluitstooten 
vooruit  gehoord  van  een  aankomend  stoomschip,  waarvan 
over  B.B.boeg  een  topvuur  en  een  rood  boordlicht  werden 

3 


63  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  ^  OOR  DE  SCHEEPVAART. 


waargenomen.  Kort  na  liet  liooren  der  twee  stooten  werd  be- 
lialve  liet  roode  ook  liet  groene  vuur  van  dit  stoomschip  zicht¬ 
baar.  Schipper  Tigelaar  gaf  toen  S.B.roer  orn  zooveel  nioge- 
lijk  den  zuidwal  te  houden  en  deed  die  handeling  vergezeld 
gaan  van  een  stoot  op  den  hoorn.  Ondanks  dit  sein  bleef  het 
stoomschip  naderen  en  gaf,  toen  de  afstand  reeds  vrij  gering 
geworden  was,  wederom  twee  stooten  op  de  fluit,  waarop  zijn 
rood  licht  verdween  en  alleen  het  groene  zichtbaar  bleef.  Ook 
dit  sein  werd  van  de  Wilhehnina  beantwoord  met  een  stoot 
op  den  hoorn,  ten  teeken,  dat  zij  den  zuidwal  zou  blijven 
h ouden. 

Te  ongeveer  8.r30  n.m.,  toen  de  boegspriet  van  de  WilheJ- 
'mina  juist  gekomen  was  ter  hoogte  van  den  steiger,  die  zich 
aan  den  zuidwal  van  het  vaarwater,  ongeveer  tegenover  het 
dok,  bevindt,  werd  zij  door  den  steven  van  de  Nereus  aan 
haar  B.B.zijde  achter  het  zwaard  aangevaren.  De  Wilhel- 
miina  werd  in  de  richting  van  den  steiger  gedrukt,  waardoor 
de  knei'ht,  die  op  den  bak  stond,  gelegenheid  had  eene  lijn 
op  te  gooien  aan  de  getuigen  Brouwer,  die  zich  toen  daar 
bevonden  en  die,  in  dezelfde  richting  met  de  Wilhelmma  op 
de  kade  loopend,  getuigen  waren  geweest  zoowel  van  de 
wederzijds  gegeven  seinen  als  van  de  aanvaring  en  van  het 
feit,  dat  het  toplicht  der  WtJhelmina  zoowel  vóór  als  na  de 
aanvaring  helder  brandde. 

Daar  de  Wilhelmina  in  zinkenden  toestand  verkeerde, 
gingen  vrouw  en  kinderen  in  de  boot,  die  achter  het  schip 
hing.  Tntusscheii  trok  de  sleepboot  Kievit,  die  in  de  nabij¬ 
heid  van  de  K ereus  was,  het  achterschip  van  de  WillielTïvina 
tegen  den  ^al.  Hoewel  de  schipper  nog  zijn  kluiffok  voor  het 
gat  heeft  getrokken,  heeft  men  het  wegzinken  van  het  schip 
niet  kunnen  verhoeden.  Later  is  het  gelicht  en  naar  de  werf 
gebracht. 

Desgevraagd  geeft  de  loods  Groeneveld  op,  dat  hij,  toen 
hij  de  Willielniina  zag,  hard  B.B.roer  heeft  doen  geven  in 
plaats  van  te  trachten  de  Willielndna  aan  B.B.  te  passeeren, 
omdat  de  tjalk,  die  voor  de  Nereus  overstag  was  gegaan,  zich 
toen  nog  slechts  op  een  paar  honderd  nieter  afstand  bevond, 
en  door  de  Nereus,  bij  eene  poging  van  dit  schip  om  S.B.wal 
te  krijgen,  zeker  zou  zijn  aangevaren. 

Naar  ’s  raads  oordeel  had  de  loods  Groeneveld,  die  erkent 
de  fluitseinen  en  de  roercommando’s  te  hebben  gegeven,  in 
plaats  van  voor  de  tweede  maal  twee  korte  stooten  te  doen 
hoorei!  en  daarbij  hard  B.B.roer  te  geven,  terstond  moeten 
stoppen  en  volle  kracht  achteruit  moeten  slaan,  waarbij  zoo 
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iioodig'  één  of  meer  ankers  hadden  kunnen  worden  gepresen¬ 
teerd. 

Aan  het  nalaten  van  die  manoeuvre  is  de  aanvaring,  die 
ongeveer  50  M.  ten  zuiden  van  de  grens  van  het  grootscheeps- 
vaarwater  plaats  had,  te  wijten.  Van  de  Wilhelmina  mocht 
niet  worden  verwacht  dat  dit  schip  den  ziiidwal,  dien  het 
steeds  gehouden  had  en  nog  liield,  zou  verlaten,  enkel  en 
alleen  omdat  de  eren s  geliefde  den  B.B.wml  op  te  zoeken,  en 
dit  zonder  noodzaak,  immers  terwijl  haar  voorschreven  andere 
manoeuvre  mogelijk  was. 

Aldus  gedaan  op  25  September  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Ketting,  leden; 
H.  de  Booy,  D.  Hubert,  plaatsvervangende  leden ;  E.  Deddes, 
buitengewoon  lid:  H.  de  Jongh,  plaatsvervangend  buitenge¬ 
woon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris, 
mr.  Kichard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  A’an  30  September  1912. 

f g et.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  de  Boot. 

,,  D.  Hubert. 

,5  E.  Deddes. 

,,  H.  DE  Jongh. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift. 


C.  Henny. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant  van 
Vrijdag-  11  Dctober  1912,  n®.  238. 


VITSPEAAK  van  den  Baad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op 
13  xlug-ustiis  1912  voorgevallen  aan  boord  van  het 
stoomschip  Waal. 

Het  stoomschip  Waal,  onderscheidingssein  Q.  13.  P.  C., 
voorzien  van  een  Nederland sclien  zeebrief  en  voerende  de  Ne- 
derlandsche  vlag,  toebehoorende  aan  de  te  Botterdam  geves¬ 
tigde  naamlooze  vennootschap  Houtvaart,  staat  onder  het 
bevel  van  den  gezagvoerder  dohan  Louis  Schuit,  wonende  te 
Botterdam,  in  het  bezit  van  een  bewijs  van  bevoegdlieid  als 
eerste-stuurman  op  de  groote  stoomvaart. 

Hoor  de  commissie  tot  vaststelling  der  uitwatering  is  op 
17  April  1912  een  bewijs  afgegeven,  dat  het  schip  geschikt 
is  voor  het  vervoer  van  dekladingen  hout  van  meer  dan  5  pet. 
van  het  draagvermogen  van  het  schip  ;  door  den  hoofdinspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart  is  voor  het  schip  een  bewijs  van 
deugdelijkheid  afgegeven,  geldig  tot  1  Juli  1913. 

Het  is  bij  Lloyds  Begister  opgenomen  in  de  klasse  2^2  100 
A.  1.,  meet  1261  B.  T.  bruto,  765  B.  T.  netto,  en  is  voorzien 
van  een  dubbelen  bodem,  waarin  zich  zes  ballastketels  bevin¬ 
den.  (lok  de  achterpiek  is  te  bezigen  vmor  waterballast. 

Het  schip  is  op  25  Juli  1912  te  1.10'  v.m.  van  Botterdam 
vertrokken  met  eene  lading  cokes,  ten  deele  aan  dek  geladen, 
naar  Stockholm,  alwaar  het  op  29  Juli  1912  te  9.15  v.m.  aan¬ 
kwam,  zonder  dat  op  de  reis  iets  buitengewoons  voorviel.  Men 
had  op  die  reis  goed  weder  ondervonden,  weinig  regen  gehad 
en  er  was  geen  water  aan  dek  gekomen.  Gedurende  de  geheele 
reis  had  het  schip  recht  gelegen. 

Te  Stockholm  ontving  de  gezagvoerder  orders  om  in  ver¬ 
schillende  havens  aan  de  W. zij  de  van  de  Bothnische  golf 
gezaagd  hout,  planken  en  delen  te  gaan  laden. 
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De  heeft  te  Stugsiind  (61  18'  N.,  17®  5'  O.)  in 

lading  gelegen  van  6  Augustus  tot.  8  Augustus,  daarna  te 
Frostkage  (64®  52'  N.  21®  1'  40"  O.)  van  9  Augustus  tot 
11  Augustus,  ten  slotte  te  Hrsvik  64®  41'  80"  N.  21®  11'  O.) 
van  11  Augustus  tot  12  Augustus.  In  de  eerstgenoemde  haven 
werden  battings  en  delen  geladen,  waarmede  de  achterrui¬ 
men  alsook  ruim  II  gelieel  vol  kw'amen,  terwijl  er  in  ruim  I 
voor  5  standaards  hout  ruimte  overbleef.  De  ballastketels 
iF.  I,  II,  y  en  Yll  liet  men  oploopen  en  met  goed  weder 
Averd  naar  Frostkage  Amrstoomd.  (lp  die  reis  vertoonde  het 
s(4]  ip  geenerlei  slagzij  de.  Te  Frostkage  is  ruim  I  geheel  afge¬ 
laden,  terwijl  nog  65  standaards  aan  dek  geladen  werden ; 
A'an  daar  is  naar  TTrsvik  gestoomd,  waar  nog‘  195  standaards 
ter  inlading  gereed  lagen,  waaiwan  de  gezagvoerder  echter 
20  standaards  liet  liggen,  omdat  het  schip  afgeladen  Avas. 
Des  v.m.  te  3  uur  is  men  ouder  loodsaaiiAvijzing  v'dii  XlrsAuk 
Amrtrokken,  te  4  uur  werd  de  loods  ontscheept  en  koers  ge¬ 
steld  naar  Eotterdam.  Er  woei  toen  eeiie  stijve  koelte  uit  het 
O.  en  het  regende;  de  barometer  wees  29.72.  Gedurende  de 
dagAvacht  nam  de  zee  toe  en  herhaaldelijk  sloeg  Avater  over 
den  deklast.  Het  schip  begon  zwaar  te  stampen  en  over  te 
halen. 

Des  v.m.  te  ongeveer  9  uur  kreeg  het  schip  ZAvare  slag¬ 
zij  de  over  B.B.  en  een  gedeelte  Amn  den  deklast  ging  overboord. 
De  gezagvoerder  geene  mogelijkheid  ziende  het  schip  in  dien 
toestand  behouden  OA^er  zee  te  brengen,  deed  bij  draaien,  be¬ 
legde  scheepsraad  en  deed  te  9.30  op  46®  5'  5"  N.,  21®  35'  O. 
oiigeAmer  20  standaards  hout  overboord  AA^erpen.  Tegen  11.30 
IvAAmm  liet  schip  Aveder  recht  te  liggen  en  kon  de  deklast  op¬ 
nieuw  gesjord  worden.  Het  Aveder  nam  toe  tot  storm  en  ]iet 
schip  nam  groote  hoeveelheden  Avater  over. 

Het  slechte  AA’eder  hield  nog  een  paar  dagen  aan,  maar  door 
de  ballastketels  nu  eens  lens  te  pompen,  dan  Aveer  vol  te  laten 
loopen  kon  liet  schij)  recht  gehouden  Avorden  en  zonder  onge- 
Auillen  IvAA^am  men  dan  ook  Zondag  18  Augustus  te  Botter¬ 
dam  aan. 

Op  22  Augustus  d.  a.  av  Averd  door  den  inspecteur  Amor  de 
scheepAvaart  in  het  2de  district  naar  aanleiding  van  het  ge¬ 
beurde  een  Amrhoor  af  genomen  aan  den  gezagAmerder  J.  L. 
Schuit,  voornoenid,  aan  den  Iste-machinist  xlnders  Daae  en 
aan  den  2de-stuurman  J.  B.  A.  Lamet.  Op  A’oorstel  A'an  den 
Imofdinspecteur  A'oor  de  scheepvaart,  gedagteekend  24  x4.ugus- 
tus,  ])esloot  eene  commissie  uit  den  Baad  Amor  de  ScheepA’aart 
op  26  Augustus  tot  het  houden  van  een  onderzoek,  dat  in 
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raads  opeubare  zitting  van  20  September  werd  aano-evan- 
o’e7i  en  beëindigd. 

Als  getuigen  boorde  de  raad  de  drie  voormelde  scheeps¬ 
officieren  ;  verder  nam  hij  kennis  van  het  scheeps-  en  machi- 
n  e  k  a  m  e  r  j  o  n  r  n  a  a  1 . 

Desgevraagd  verklaarde  de  gezagvoerder,  dat  de  deklast 
naar  behooren  gestuwd  geweest  was.  Het  schip  is  een  zoo¬ 
genaamd  knildekscbip  met  gerezen  achterdek.  De  verschan¬ 
sing  ter  veerszijde  van  den  Iviiil  is  ongeveer  1,5  M.  lang. 
Op  het  dek  zijn  zware  hoekijzers  geklonken,  waaraan  6^' 
stuiten  bevestigd  zijn,  die  steun  vinden  tegen  de  verschan¬ 
sing.  De  deklast  was  op  het  voordek  gesjord  met  vier  ketting- 
sjorrings,  die  door  spanschroeven  werden  aangehaald  en  in 
het  midden  voorzien  waren  van  sliphaken.  Op  het  achterdek 
was  de  deklast  op  gelijke  wijze  bevestigd.  De  voorzieningen, 
vo(u’geschreven  bij  het  1ste  lid  van  art.  35  van  het  K.B.  van 
22  v^eptember  1909  n°.  315,  waren  naar  den  eisch  getroffen. 

Gedurende  de  belading  heeft  de  gezagvoerder  zich  bij  her¬ 
haling  in  persoon  overtuigd,  dat  goed  gestuwd  werd  en  de 
deklast  niet  levendig  kon  worden;  toen  het  schip  was  afge¬ 
laden,  stelde  hij  vast,  dat  het  vóór  15'2,  achter  J  8'3  stak, 
mitsdien  een  gemiddelden  diepgang  van  16'8  had  en  eene  uit¬ 
watering  van  10"T5.  Het  zoutgehalte  van  het  water  te  Hrsvik 
bleek  bij  onderzoek  gering  en  er  werd  mitsdien  op  gerekend, 
dat  het  schip  ongeveer  4"  zou  rijzen  in  zout  water.  Alvorens 
te  vertrekken  is  rond  gestoomd  en  het  roer  nu  eens  aan  S.B., 
dan  weer  aan  B.B.  gelegd  en  het  schip  toonde  zich  niet  rank; 
voordat  de  lading  gesjord  werd,  had  men  de  laadboomen 
buitenboord  gedraaid  en  met  eene  sling'  vol  hout  nagegaan, 
of  het  schip  overhelde  bij  buitenboord-draaien  der  laadboo¬ 
men,  hetgeen  niet  het  geval  was.  De  gezagvoerder  meende 
door  een  en  ander  datgene  gedaan  te  hebben,  wat  billijker¬ 
wijze  van  hem  te  verwachten  was. 

IBütengaats  gekomen,  was  het  weder  vrij  goed,  maar  de 
zee  bol,  de  wind  kromp  van  G.  tot  N.O.  en  nam  gaandeweg 
in  kracht  toe,  en  het  duurde  niet  lang,  of  de  zee  sloeg  over 
den  deklast,  die  vóór  14',  achter  11'  hoog  was.  Bij  vertrek 
was  ballastruim  lY,  waarin  een  middelschot  is,  ledig,  en 
buiten  gekomen,  liet  men  den  B.B. kant  oploopen.  Toen  nu  te 
9  uur  het  schip  bedenkelijk  naar  B.B.  begon  over  te  hellen, 
liet  men  v8.B. zijde  ook  volloopen,  maar  desondanks  behield 
het  schip  eene  slagzij  de  van  niet  minder  dan  20^. 

De  gezagvoerder  erkent,  dat  de  mogelijkheid  eene  nood¬ 
haven  in  te  loopen  niet  door  hem  is  overwogen;  hij  gelooft 
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•pcliter,  dat,  gesteld  er  ware  eeiie  haven  op  de  Zweedsclie  kust 
die  hij  had  kunnen  aandoen,  liet  bezwaarlijk  geweest  zoude 
zijn  derwaarts  te  gaan,  daar  het  schip  slecht  stuurde  en  de 
kans  op  lager  wal  te  geraken  niet  gering  was. 

De  Iste-inachinist  bevestigde  de  mededeelingen  A’an  den 
gezagvoerder  betreffende  den  diepgang  van  het  schip  en  de 
aanwending  van  den  waterballast.  De  aanwezigheid  der 
kolen  in  de  bunkers  kan  geene  aanleiding  tot  de  slagzij  de  ge¬ 
weest  zijn.  Te  Ttrsvik  was  nog  104,1  ton  steenkolen  in  voor¬ 
raad  in  S.B.  en  B.B. bunker  te  zanien.  Daaruit  is  gelijk  op 
gestookt.  Per  etmaal  bedraagt  het  verbruik  10  tot  11  ton  en 
iij  de  enkele  uren,  sedert  men  Drsvik  verlaten  had,  heeft  er 
in  machinekamer,  stookplaats  en  bunkers  geene  belangrijke 
gewichtsverplaatsing  van  de  eene  zijde  naar  de  andere  zijde 
plaats  gehad. 

De  raad  heeft  door  zijn  onderzoek  den  indruk  gekregen, 
dat  door  den  gezagvoerder  aan  de  belading  van  het  schip  zorg 
is  besteed. 

Wanneer  desniettegenstaande  belangrijke  slagzijde  is  in¬ 
getreden,  dan  moet  dit  worden  toegeschreven  aan  het  vele 
water,  dat  het  s(*hip  heeft  overgenomen. 

In  art.  40,  2de  lid,  van  het  K.B.  van  22  September  1909 
11°.  blo,  wordt  den  schipper  ten  taak  gesteld,  wanneer  hij  dek¬ 
last  voert,  die  door  het  overnenien  van  water  in  gewicht  ver- 
meerdert,  zooals  het  geval  kan  zijn  bij  cokes  of  gezaagd  hout, 
op  die  omstandigheid  te  letten. 

Dat  is  iic  het  onderweriielijk  geval  verzuimd. 

biet  sciiip  voerde  een  te  grooten  deklast,  wat  bewezen  wordt 
door  liet  feit,  dat,  toen  20  standaards  hout  waren  geworpen, 
liet  handelbaar  is  geworden  en  recht  was  te  houden,  maar 
voor  een  gezagvoerder  is  het  bezwaarlijk  door  andere  hulp¬ 
middelen  te  bepalen  hoever  liij  kan  afladen,  dan  door  het 
nagaan  van  den  diepgang  van  zijn  vaartuig  en  de  stabiliteit 
er  van. 

De  raad  meent,  dat  het  daarom  verkieslijk  is,  dat  de  com¬ 
missie  tot  vaststelling  der  uitwatering  bij  het  afgeven  van 
vergunningen  voor  liet  voeren  van  dekladingen  hout  de 
mogelijkheid  van  opslorping  van  water  door  gezaagd  hout  in 
aanmerking  neme. 

Aldus  gedaan  op  2ü  September  1912  door  de  heeren 
mr.  Th.  B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  b.  Kotting, 
leden  ;  H.  de  Booy,  b.  S.  Brouwer,  plaatsvervangende  leden  ; 
C.  M.  van  Pijn,  buitengewoon  lid;  A.  Smits,  plaatsvervan- 
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gelid  buitengewoon  lid,  in  tegen woordiglieid  van  ’s  raads 
plaatsvervangend  secretaris  mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  30  September 
1912. 


( get.)  Th.  B.  'Plette. 


W.  Allirol. 

» •> 

C.  L.  J.  Kotting. 

if 

H.  DE  Boot. 

ff 

J.  S.  Brouwer, 

f  f 

VAN  Rijn. 

J  5 

Alex.  Smits. 

ff 

C,  Henny. 

V  oor 

eensluidend  afschrift: 

C.  Henny. 
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TJIT8P11AAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betretfende  de  stranding  op  8  Sep¬ 
tember  1912  van  liet  Nederlandscli  stoomseliip 
Prin  ses  Ju  hana . 

Op  8  September  1912  liep  liet  stoomseliip  Prinses  Juliana 
in  de  Groene  Sont  aan  den  grond. 

Naar  de  oorzaken  van  deze  stranding  is  door  den  inspecteiir 
voor  de  sclieepvaart  in  liet  3de  district,  A.  B.  Schaap,  en  dooi¬ 
den  adjnnct-inspecteiir  voor  de  scheepvaart  in  het  3de  district, 
T.  L.  Mellema,  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld. 

Daarna  heeft  op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart  van  26  September  1912  eene  commissie  uit  den 
Raad  voor  de  Scheepvaart  op  27  September  d.  a.  v.  besloten, 
dat  door  den  raad  een  onderzoek  naar  die  ramp  zou  worden 
in  gesteld. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  30  Sep¬ 
tember  1912  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  hoorde  toen  achtereenvolgens  als  getuigen  buiten 
eede  Johannes  Struik  en  onder  eede  Hendrik  Bul  en  Pieter 
Bul,  en  nam  inzage  van  het  scheepsjournaal  en  de  door  den 
heer  R.  Prakken  te  Delfzijl  opgemaakte  deviatietafels,  be- 
lioorende  bij  standaard-  en  stuurkompas. 

Nadat  het  verhoor  van  Johannes  Struik  ten  deele  was  ge¬ 
houden,  is  dezen  bij  monde  van  den  voorzitter  in  kennis  ge¬ 
steld  van  ’s  raads  besluit,  dat  het  onderzoek  ook  zoude 
loopeii  over  de  vraag,  of  de  scheepsramp  te  wijten  is  aan  zijne 
daad  of  nalatigheid. 

X^itstel  van  de  belian  deling  der  zaak  door  den  betrokkene 
Johannes  Struik  niet  verlangd  wordende,  is  deze  voortgezet 
eii  de  betrokkene  in  zijne  verdediging  gehoord. 

Uit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken. 
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Het  Nederlaiidsclie  stalen  stoomscliip  Fi^ises  JuUana,  in 
1910  o'el)(3uwd  onder  toezicht  van  den  Germanischen  Lloyd 
■en  bij  dat  onderzoekingsbiirean  g^eklasseerd.  ^  100  A/4  K, 
nietende  190,82  bruto  en  98,96  netto  11.  T.,  voerende  de  Ne- 
derlaiidsche  vlag,  voorzien  van  een  Hederlandschen  zeebrie! 
en  van  een  door  de  sclieepvaartinspectie  afgegeven  certificaat 
van  deugdelijklieid,  vertrok  5  September  1912  van  JSTörrsnn- 
det  ni  Zweden  met  l>estemnnng  naar  Yeile  in  Denemarken. 

De  bemanning  bestond  uit  T  koppen,  waaronder  de  23-jarig'e 
gezagvoerder  getuige  Joliannes  vStruilv,  de  als  lichtmatroos 
gemonsterde  59-jarige  reeder-eigenaar  Pieter  Bul,  diens 
28-jarig'e  zoon  de  matroos  Hendrik  Bul,  die  wegens  onvol- 
doeud  geziclits vermogen  niet  is  toegelaten  tot  het  doen  van 
examen  als  stuurniau,  en  de  stuurman  J.  Klugkist. 

Genoemden  Pieter  Bul  is  bij  ’s  raads  uitspraak  van  27  Juli 
1912  voor  den  tijd  van  negen  maanden  de  bevoegdheid  ont¬ 
nomen  om  als  scliipper  op  een  schip,  als  bedoeld  bij  art.  2 
der  Scliepenwet,  te  varen. 

De  gezagvoerder  lieeft  in  Juli  1912  liet  diploma  als  stuur¬ 
man  voor  de  kleine  zeil-  en  stoomvaait  behaald  en  is  in  die¬ 
zelfde  maand  als  kapitein  ()]:>  de  Frinses  JuUana  aange¬ 
monsterd. 

Yolgeiis  verklaring  zoowel  van  getuige  Pieter  Bul  als  van 
getuig’e  Johannes  vStruik  wordt  door  hen  beiden  omtrent  de 
navigatie  overleg  gepleegd,  echter  zonder  dat  door  eerstge¬ 
noemde  bepaalde  bevelen  aan  den  laatstgenoemde  gegeven 
worden. 

Het  scliip  was  te  Ntirrsundet  beladen  met  hout  en  had  een 
6  voet  hoogen  deklast,  waardoor  echter  het  uitzicht  van  de 
biTig’  in  g’een  enkel  opzicht  werd  bemoeilijkt;  ook  was  het 
schip  niet  rank,  doch  het  had  bij  vertrek  een  weinig  slagzij 
over  S.B. 

Het  schip  stuurde  goed  en  was  voorzien  van  een  standaard¬ 
en  een  stuurkompas,  welke  beide  in  Juli  1912  te  Delfzijl 
door  den  heer  Prakken  waren  geregeld.  In  den  laatsten  tijd 
vóór  liet  ongeval  meende  men  ecditer  te  hebben  opgemerkt, 
dat  het  Rtuurkomj)as  afwijkingen  vertoonde  en  werd  derhalve 
gestuurd  op  het  standaardkompas,  dat  in  de  stuurhut  tegen 
de  'zoldering  was  aangebracht. 

In  den  laten  namiddag  van  7  September  kwam  het  eiland 
Möen  in  het  gezicht  en  ’s  nachts  te  12  uur  bevond  men  zich 
voor  de  Groene  Sont,  de  zeeëngte  tusschen  Falster  en  Möen. 

De  gezagwoerder  had  op  aanraden  van  den  reeder  dezen 
weg  gekozen,  omdat  hij  de  kortste  was  en  men  bij  het  nemen 
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van  den  weg  door  de  Groote  Sont  liet  reclit  in  den  wind  zou 
liebben  gehad,  welke  krachtig  uit  het  N.W.  woei. 

Hoewel  de  Groene  Sont  te  voren  nocli  door  den  gezagvoer¬ 
der,  noch  door  Pieter  Bul,  althans  bij  nacht  was  bevaren, 
liad  men  er  zelfs  niet  over  gedacht  een  loods  te  nemen.  De 
verdiensten,  met  schepen  als  de  Prinses  Jnliana  gemaakt, 
zouden  zulks  niet  toelaten  :  voorts  aclitte  men  dit  onnoodig, 
daar  de  Groene  Sont  uitstekend  lievuurd  is. 

Deze  bevuring  was  zeer  duidelijk  aangegeven  op  de  Duitsche 
groot-bestekkaart,  die  oj)  de  brug  onder  het  bereik  van  de 
wachthebbenden  was.  Zeilaan  wij  zingen  waren  niet  aan  boord. 
De  eerste  wacht  is  geloopen  door  den  stuurman  J.  Klugkist 
en  den  lichtmatroos-reeder-eigenaar  Pieter  Bul,  doch  Struik 
en  IBil  jr.  zijn  mede  aan  dek  geweest.  Te  12  uur  werd  de 
wacht  overgenomen  door  den  gezagvoerder  Johannes  Struik, 
met  wien  Hendrik  Bul  als  roerganger  dienst  deed. 

Sturend  op  de  geleidelichten  van  Harbölle  voer  men  de 
Groene  Sont  in.  Te  ongeveer  1  uur  v.m.  van  8  September 
liad  men  ze  aan  S.B,  I^adat  men  de  koers  had  veranderd 
om  de  west,  zoo,  dat  men  genoemde  vuren  recht  achteruit 
liad,  verliet  Pieter  Bul,  t]-ie  tot  dien  tijd  aan  dek  was  geble¬ 
ven,  de  brug,  doch  niet  dan  nadat  hij  met  den  gezagvoerder 
liad  besproken,  dat  er,  zoodra  de  vuren  van  Stubbekjöbing 
in  zicht  kwamen,  van  koers  moest  worden  veranderd  en  wel 
zoo,  dat  dan  deze  laatste  vuren,  wit  tusschen  rood  en  groen, 
achteruit  zichtbaar  bleven. 

Peeds  bij  het  invaren  van  de  Groene  Sont  was,  gelijk  ge¬ 
bruikelijk  is,  de  log  ingehaald  ten  einde  deze  niet  te  ver¬ 
spelen.  Ook  was  het  kompas  af  gedekt,  daar  het  daarin  aan¬ 
wezige  licht  hinderlijk  is  voor  het  uitkijken.  Nadat  Skanse- 
})ynt  gerond  was,  is  achterom  kijkend  gestuurd  op  de  vuren 
achteruit,  die  men  wit  tusschen  rood  en  groen  moest  houden. 
De  vaart  was  ongeveer  Tl-  mijl  per  uur;  het  was  donker  met 
lielder  vurengezicht. 

Het  lood  lag  aan  dek  gereed,  doch  is  niet  gebruikt. 

Toen  te  ongeveer  2  uur  v.m.  de  vuren  van  Stubbekjöbing 
nog  niet  waren  opgemerkt,  begreep  de  gezagvoerder,  dat  men 
dicht  bij  het  land  moest  zijn,  en  gaf  bevel  de  machine  op 
langzaam  te  zetten  en  kort  daarop  om  deze  te  stoppen.  Ter¬ 
stond  daarop  liep  het  schip  aan  den  grond. 

Toen  getuige  Pieter  Bul,  die  de  telegraaf  had  liooren  over- 
g;aan  en  terstond  daarop  naar  dek  was  gegaan,  boven  kwam, 
zat  het  schip  reeds  vast.  Recht  achteruit  zag  men  de  geleide¬ 
lichten  van  Harbölle,  wit  tusschen  rood  en  groen. 
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Van  de  licliteii  van  Stiibbekjöbino’  was  niets  te  zien.  Deze 
waren  door  geen  der  waclitbebbenden  opgeinerkt,  lietgeen  te 
verklaren  is  uit  bet  feit,  dat  bet  schip  zich  in  den  kleinen 
sector  dezer  lichten  slechts  ongeveer  een  viertal  minuten  moet 
bevonden  hebben.  Blijkbaar  heeft  men  dit  laatste  te  weinig 
overwogen  en,  steeds  alle  aandacht  schenkend  aan  de  geleide- 
lichten  achteruit,  niet  voldoende  naar  B.B.  uitgekeken.  Het 
niet-opmerken  dezer  lichten  kan  niet  geweten  worden  aan 
onvoldoend  gezichtsvermogen  van  Hendrik  Bul,  die  w^el  bij¬ 
ziende  is,  doch  de  kleuren  zeer  wel  onderscheiden  kan.  Ook 
staat  vast,  dat  ze  dien  nacht  wel  gebrand  hebben,  zulks  uit 
de  verklaring  van  den  gezagvoerder,  die  opgeeft  dit  achteraf 
van  de  bemanning  eener  dier  na  (dit  gepasseerd  zijnde  post¬ 
boot  te  hebben  vernomen. 

Onmiddellijk  na  de  stranding  heeft  men  getracht,  door  de 
machine  volle  kracht  achteruit  te  doen  werken,  vlot  te  komen, 
doch  te  vergeefs. 

Ankers  zijn  uitgebracht  en  schoren  uitgezet,  doch  ook  dit 
bleek  vergeefs.  Toen  is  een  deel  der  lading  in  een  lichter 
gelost  en  is  het  schip  10  September  met  eigen  kracht  vlot 
gekomen.  De  pompen  Averden  aangezet,  doch  bleken  lens. 
Nadat  de  lading  Aveder  Avas  ingenomen,  is  de  reis  vervolgd 
en  arriveerde  men  11  September  te  Yeile.  Toen  het  schip  leeg 
Avas,  is  het  aldaar  onderzocht  en  daarna  de  thuisreis  aan- 
A’aard'.  Dit  onderzoek  is  niet  geschied  door  een  expert  Aurn 
een  der  daartoe  aangeAvezen  onderzoelvingsbureau’s,  hoew-el 
te  Veile  AA^el  een  expert  Auin  een  dezer,  met  name  Amn  de  Ger- 
manischer  Lloyd,  gCA-estigd  is. 

Naar  ’s  raads  oordeel  is  de  stranding  te  Avijten  aan  des  ge- 
zagAmerders  nalatigheid.  Deze  had  door  kaartpassing  moeten 
nagaan  hoe  groot  de  afstand  Avas  tusschen  Harbölle  en  Stube- 
kjöbing  en,  in  aanmerking  nemende  de  vaart  van  liet  schip, 
moeten  Amststellen,  Avanneer  hij  de  vuren  van  Stubbekjöbing 
(hvars  zou  hebben. 

A^oorts  had  hij  door  tijdopname  —  vermits  de  log  niet  uit¬ 
stond  —  den  doorloopen  afstand  Auin  Harbölle  tot  Stubbekjö¬ 
bing  bij  benadering  moeten  berekenen  en,  wanneer  Stubbe¬ 
kjöbing'  volgens  berekening  dAvars  moest  zijn  en  niet  gezien 
Averd,  vaart  moeten  minderen,  desnoods  moeten  stoppen  tot¬ 
dat  hij  zich  behoorlijk  aan  Stubbekjöbing  had  A' erkend. 

In  stede  daarAUin  i&  hij  Amlle  kracht  door  blijven  stoomen, 
de  lichten  auhi  Harbölle  achteruit  houdende  zonder  op  den 
Amorliggenden  koers  te  letten  en  zonder  voldoende  uitkijk  te 
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lioiulc'u  aan  B.B. -zijde,  aan  welke  zijde  vStnbbekjöbing  moest 
voorbij  gevaren  worden. 

Deswege  past  de  raad  O])  liem  de  straf  van  berisping  toe. 

Aldus  gedaan  op  80  September  1912  door  de  lieeren  mr.  Tb. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  T.  Kotting,  leden; 
H.  de  Booy,  J.  vS.  Brouwer,  plaatsvervangende  leden;  G.  H. 
Bakker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordiglieid 
van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Ricliard  Tanssen,  en  iiitgespro- 
ke]i  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  3  October 
1912. 

( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Booy. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
Richard  Janssen. 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N edcrJandsclie  Staatscourant  van 
Dinsdag  5  NoveioLer  1912,  n‘\  259. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam, 
betreffende  het  ongeval  op  9  September  1912  overkomen 
aan.  de  loodsjol  bij  het  beloodsen  van  het  s.  s.  Minister 
Tak  van  Poortvliet. 


Overeenkomstig  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteiir  voor  de 
scheepvaart  van  17  September  1912,  werd  door  eene  commissie 
uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  20  September  1912  be¬ 
sloten  een  onderzoek  in  te  stellen  naar  het  ongeval  op  9  Sep¬ 
tember  1912  overkomen  aan  de  loodsjol  bij  het  beloodsen 
van  het  s.  s.  Minister  Tak  van  Poortvliet,  naar  welk  ongeval 
genoemde  hoofdinspecteur  een  voorloopig  onderzoek  had  doen 
instellen. 

Het  onderzoek  had  plaats  ter  terechtzittingen  van  den  Raad 
van  24  September  en  4  October  1912. 

De  Raad  hoorde  als  getuigen  den  gezagvoerder  van  de  Minister 
Tak  van  Poortvliet,  Justus  Gerhardus  Knijpenga,  den  tweede- 
stuurman  Arie  de  Boer,  den  binnenloods  Jan  Frederik  Rab,  en 
den  loodsleerling  Ariën  Groendijk. 

Uit  het  verhoor  der  getuigen  en  uit  de  processen-verbaal, 
opgemaakt  ter  gelegenheid  van  het  op  last  van  den  hoofdinspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart 
in  het  3de  district  gehouden  voorloopig  onderzoek,  is  den  Raad 
het  volgende  gebleken. 

Het  s.  s.  Minister  Tak  van  Poortvliet,  voorzien  van  een  Neder- 
landschen  zeebrief  en  voerende  de  Nederlandsche  vlag,  onder¬ 
scheidingssein  P.M.D.W.,  toebehoorende  aan  de  Stoomvaart  Maat¬ 
schappij  Friesland  te  Amsterdam,  is  geregeld  in  de  vaart  tusschen 
Huil  en  Harlingen. 

Het  schip  is  groot  bruto  1106.4,  netto  566.37  R.T.,  is  voorzien 
van  een  certificaat  van  deugdelijkheid  en  is  bemand  met  19 
koppen,  terwijl  het  onder  bevel  staat  van  J.  G.  Knijpenga  voornoemd. 

Op  Zondagavond  8  September  1912  kwam  het  schip,  des 
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morgens  van  Huil  vertrokken,  ter  Vliereecle,  waar  het  te  ongeveer 
11.40  ankerde,  met  de  bedoeling  des  Maandagsmorgens  vroeg 
naar  Harlingen  te  vertrekken,  zoodra  het  getij  gunstig  was.  Te 
ongeveer  10.25  was  de  zeeloods  T.  Bloem  aan  boord  gekomen, 
die  den  volgenden  morgen  zou  worden  afgelost  door  den  binnen¬ 
loods. 

Des  Maandagsmorgens  ongeveer  5.20  kwam  de  loodsjol  langs¬ 
zijde  van  de  Minister  Tak  van  Poortvliet]  zij  bracht  den  binnen¬ 
loods  J.  F.  Kab,  voornoerad  en  was  bemand  met  vier  man,  t.w. 
A.  Groendijk,  voornoemd,  H.  van  Keulen,  C.  Schol  en  A.  Star¬ 
renburg.  De  loods  was  in  verband  met  het  voor  de  Minister 
Tak  van  Poortvliet  gunstige  getij  wat  laat,  hetgeen  volgens  ge¬ 
tuige  Rab  veroorzaakt  was,  doordien  hij,  op  den  loodsuitlegger 
zijnde,  had  moeten  wachten  op  de  loodsjol,  welke  van  den 
loodsaf  haler  komende  hem  moest  af  halen  en  naar  de  Minister 
Tak  van  Poortvliet  brengen.  Toen  de  jol  langsboord  van  de 
Minister  Tak  van  Poortvliet  kwam,  was  men  aan  boord  van  dit 
schip  reeds  bezig  de  ankerketting  te  korten ;  onmiddellijk  nadat 
de  binnenloods  aan  boord  en  de  zeeloods  van  boord  was,  ging 
men  ankerop.  De  jol  lag  niet  midscheeps  van  de  Minister 
Tak  van  Poortvliet,  maar  iets  achterlijker  dan  gewoonlijk.  Bij  het 
verlaten  door  den  binnenloods  Rab  van  de  jol  was  met  de  be¬ 
manning  afgesproken,  dat  de  Minister  Tak  van  Poortvliet  de  jol  tot 
een  eind  voorbij  den  uitlegger  zou  opsleepen.  Het  touw,  waaraan 
de  jol  zou  worden  gesleept,  werd  met  een  rondtorn  om  de  voorste 
doft  vastgemaakt,  terwijl  het  eind  werd  vastgehouden  door  twee 
man,  waaronder  A.  Starren  burg;  het  was  ongeveer  8  vaam  lang. 

Onmiddellijk  bp  het  vertrek  werd  volle  kracht  gegeven  ;  op 
de  brug  bevonden  zich  de  gezagvoerder,  de  loods  Rab  en  een 
roerganger.  De  loods  Rab  overtuigde  zich  nog,  dat  de  jol  goed 
medesleepte.  Men  ging  W.K.W.  tot  ongeveer  2  scheepslengten 
voorbij  den  uitlegger,  waarna,  op  commando  van  den  loods  Rab, 
de  Minister  Tak  van  Poortvliet  S.B.  uitging. 

Volgens  de  opvarenden  op  de  Minister  Tak  van  Poortvliet 
dit  schip  al  spoedig  eene  vaart  van  ongeveer  6  mijl  door  het 
water;  naar  de  verklaring  van  den  loodsleerling  Groendijk,  die 
in  de  jol  zat,  vond  men  in  de  jol  de  vaart  snel;  de  jol  kwam 
te  dicht  op  het  schip,  zoodat  op  bevel  van  den  loods  Bloem 
zooveel  mogelijk  maatregelen  genomen  werden  de  jol  van  het 
schip  af  te  houden.  Door  de  snelheid,  waarmede  de  jol  voortging, 
kwam  er  water  in  de  jol;  het  achtereind  van  de  jol  ging  zelfs 
onder  water,  vervolgens  plotseling  de  voorsteven  en  op  hetzelfde 
oogenblik,  dat  de  Minister  Tak  van  Poortvliet  S.  B.  omging,  sloeg 
de  jol  tegen  het  achtereinde  van  het  laatstgenoemd  schip  en 
sloeg  onmiddellijk  om. 
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Op  de  Minister  Tak  van  Poortvliet  werd  de  kreet  „stoppen, 
stoppen”  gehoord,  geuit  door  den  zeeloods  Bloem ;  dadelijk  werd 
hieraan  voldaan,  men  vloog  naar  B.B.,  zag  het  sinister,  wierp 
reddingsboeien  uit  en  streek  een  der  booten,  waarbij  ongeluk¬ 
kigerwijs  het  voorste  gedeelte  eerder  in  het  water  kwam  dan 
het  achtergedeelte,  zoodat  de  boot  water  schepte.  Nog  hangende 
aan  de  takels  werd  de  boot  leeggeschept,  maar  niet  verder  ge¬ 
streken,  daar  de  gezagvoerder  en  de  loods  Bab  van  oordeel 
waren,  dat  zij  geen  hulp  meer  konden  bieden.  Van  den  uitlegger 
toch,  waar  men  het  ongeval  had  gezien  en  waarheen  de  dren¬ 
kelingen  dreven,  had  men  onmiddellijk  eene  boot  uitgezet,  welke 
vier  der  vyfdrenkelingen  opnam.  A.  Starrenburg,  die  60  jaar  was, 
had  men  dadelijk  in  de  diepte  zien  verdwijnen.  De  loods  Bloem, 
die  veel  water  had  binnengekregen,  was  bewusteloos  en  is  spoedig 
overleden.  De  Minister  Tak  va.n  Poortvliet  bleef  nog  in  de  naby- 
heid,  totdat  men  de  zekerheid  had,  dat  gedaan  was  hetgeen 
gedaan  kon  worden. 

Wat  de  oorzaak  van  het  betreuringswaardig  ongeval  geweest 
is,  kan  bezwaarlijk  met  zekerheid  worden  gezegd.  Hoogstwaar¬ 
schijnlijk  is  het  wel  de  vrij  snelle  vaart  van  de  Minister  Tak 
van  Poortvliet  in  verband  met  de  snelle  wending  naar  S.B. 
geweest,  welke  de  aanleiding  waren,  maar  het  is  bevreemdend, 
dat  aan  boord  van  de  jol  niet  het  commando  gegeven  is  de  jol 
los  te  gooien,  zoodra  men  zag,  dat  de  achtersteven  onder  water 
ging;  was  dit  tijdig  geschied,  zoo  was  het  ongeluk  vrij  zeker 
niet  voorgevallen,  waarbij  echter  alweer  niet  vergeten  moet 
worden,  dat  het  geheel  zich  in  zeer  korten  tijd  afspeelde. 

De  Raad  is  echter  van  oordeel^  dat  noch  de  gezagvoerder  van 
de  Minister  Tak  van  Poortvliet^  noch  de  loods  Rab  voor  het 
ongeval  aansprakelijk  mogen  worden  gesteld.  Immers  de  jol 
bevond  zich,  gelijk  zij  wisten,  onder  commando  van  een  ervaren 
man  als  de  loods  Bloem,  terwijl  zij  eveneens  wisten,  dat  de  jol 
bemand  was  met  mannen,  die  geacht  moeten  worden  bekend 
te  zijn  met  de  gevaren,  welke  steeds  verbonden  zijn  aan  het 
doen  sloepen  van  een  klein  vaartuigje  als  een  jol  door  eene 
groote  stoomboot.  Zeker  ware  het  wenschelijk  geweest,  indien 
de  loods  Rab,  voordat  hij  het  commando  S.B.  gaf,  de  inzittenden 
van  de  jol  had  gewaarschuwd,  maar  hiertegenover  mag  worden 
aangevoerd,  dat  die  inzittenden  ook  zonder  waarschuwing  wisten 
dat  de  stoomboot  even  voorbij  den  uitlegger  S.B.  op  zou  gaan, 
welke  wetenschap  der  inzittenden  den  loods  Rab  natuurlijk 
bekend  was. 

Aldus  gedaan  op  4  October  1912  door  de  heeren  mr.  C.  Kir¬ 
berger,  plaatsvervangend  voorzitter,  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Korting, 
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leden,  E.  Posthumus  Meyjes,  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende 
leden,  E.  Deddes,  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van 
den  waarnemend  secretaris  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  H. 
de  Booy,  en  uitgesproken  door  den  plaatsvervangend  voorzitter 
ter  openbare  zitting  van  25  October  1912. 

{get.)  G.  Kirberger. 

„  W.  Allirol. 

„  C.  L.  J.  Kotting. 

„  R.  Posthumus  Meyjes. 

„  Hinlopen. 

„  E.  Deddes. 

„  H.  DE  Booy. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  het  ongeval  op  10  Mei  1912 
overkomen  aan  het  s.  s.  T/iemisto. 

Overeenkomstig  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
de  scheepvaart  van  23  Juli  1912  werd  door  eone  commissie 
uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  29  Juli  1912  besloten  een 
onderzoek  in  te  stellen  naar  het  ongeval,  op  10  Mei  1912  over¬ 
komen  aan  het  s.  s.  Themisto,  dat  toenmaals  in  de  nabijheid 
van  Dungeness  in  aanvaring  is  geweest  met  den  Nederlandschen 
loodsschoener  Texel  d-  IJmuideu  3. 

Het  onderzoek  had  plaats  ter  terechtzittingen  van  den  Raad 
van  21  Augustus  en  4  October  1912.  De  Raad  hoorde  als  getuigen 
den  Iste-stunrman  van  de  TAemis/o  Willem  Boll,  den  3de-stuurman 
Arie  Graveniaker,  den  matroos  Petrus  Josephus  van  der  Geest, 
zoomede  Adrian  Molenaar,  loodsschipper  1ste  klasse,  Adrianus 
Rijken,  loods,  en  Joost  Bruin,  matroos,  welke  laatste  drie  allen 
aan  boord  van  den  loodsschoener  waren  tijdens  de  aanvaring. 

Uit  het  verhoor  der  getuigen  en  uit  het  proces-verbaal,  op¬ 
gemaakt  ter  gelegenheid  van  het  op  last  van  den  hoofdinspectenr 
voor  de  scheepvaart  door  den  adjunct-inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  in  het  2de  district  gehouden  voorloopig  onderzoek,  is  den 
Raad  het  volgende  gebleken. 

Het  s.  s.  Themisto,  groot  3594  bruto  en  2327  netto  R.  T., 
voorzien  van  eeu  Nedeiiandschen  zeebrief  en  een  certificaat 
van  deugdelijkheid,  is  eigendom  van  de  firma  Hudig  &  Veder, 
te  Rotterdam. 

Het  vertrok,  onder  commando  van  den  kapitein  RuurdTeensma, 
op  9  Mei  1912  van  Rotterdam  en  was  op  10  Mei  om  12.35  des 
middags  bij  East  Goodwin.  Tot  half  drie  (tijd  meridiaan  East 
Goodwill)  had  de  2de-stuurman  de  wacht.  Hij  werd  toen  af¬ 
gelost  door  den  Iste-stuurman,  getuige  Boll,  en  den  3de-stuurman, 
getuige  Gravemaker.  Van  1  uur  af  stond  do  getuige  van  der 
Geest  aan  het  roer. 

De  wind  was  N.  O.,  N.  O.  t.  O.,  het  weer  was  goed.  kalme  zee. 

Bij  het  overgeven  van  de  wacht  door  den  2de-stuurman  aan 
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den  Iste-stuurman  had  gene  den  laatste  opmerkzaam  gemaakt 
op  een  loodsschoener,  welke  naderhand  gebleken  is  te  zijn  de 
Taxel  &  IJmiiiden  8,  en  welke,  naar  de  2de-stuurman  zeide,  pas 
overgeloopen  was  en  weer  terugkwam.  Van  de  Themisto  af  zag 
men  den  schoener  toen  aan  S.  B.  boeg,  de  afstand  was  +  5  mijlen. 
Achter  den  loodsschoener,  dus  mede  aan  S.  B.  boeg,  zag  men 
den  Rotterdamschen  stoomloodsschoener,  terwijl  eveneens  aan 
die  zijde  zich  verschillende  visschers  bevonden  en  een  tegeji- 
liggend  stoomschip  aankwam. 

De  verklaringen  van  den  1ste-  en  Sde-stuuiTnan  der  Themisto 
eenerzijds  en  de  verklaringen  van  de  bemanning  van  den  loods- 
schoenei-  Texel  &  IJinuiden  8  anderzijds  omtrent  de  manoeuvi'es, 
welke  de  loodsschoener  in  het  half  uur  vóór  de  aanvaring,  dus 
van  half  drie  tot  ruim  drie  uur  (tijd  East  Goodwin)  heeft 
gemaakt,  komen  niet  overeen.  Volgens  de  eenparige  verklaring 
van  de  getuigen  Boll  en  Gravemaker  toch  is  de  loodsschoener 
overgeloopen  tot  op  ongeveer  een  halve  streek  B.  B.  boeg  van 
de  Themisto,  vervolgens  is  hij  overgegaan  (ongeveer  2.40)  en 
in  de  richting  van  de  Rotterdamsche  loodsboot  gezeild ;  daarna 
is  hij  weer  omgegaan  en  bleef  toen  scherp  bij  den  wind  voor 
de  Themisto  over  steken,  terwijl  de  Themisto  tot  op  ongeveer 
1  mijl  genaderd  was.  Volgens  de  verklaiingen  van  de  bemanning 
van  den  loodsschoener  echter  is  deze  schoener  in  het  laatste 
half  uur  niet  meer  over  stag  gegaan,  maar  lag  hij  zonder  vaart 
O.  Z.  O.  voor,  terwijl  de  Themisto  van  den  loodsschoener  recht 
vooruit  werd  gezien. 

Hoe  dit  zij,  de  stuurman  van  de  Themisto  wilde  voor  den 
loodsschoener  overloopen;  toen  de  Themisto  ongeveer  700  a 
800  meter  van  den  schoener  af  was,  kwam  de  kapitein  aan 
het  dek  en  vroeg  deze  den  Iste-stuurman  wat  die  schoener 
wilde,  waarop  de  Iste-stuurman  zeide:  „misschien  wil  hij  voor 
den  wind  rondgaan”,  hetgeen  deze  veronderstelde,  omdat  hij 
hem,  naar  zijne  verklaring,  in  het  laatste  half  uur  tweemaal 
had  zien  rondgaan.  Voordat  de  kapitein  weder  naar  beneden 
ging,  raadde  hij  den  Iste-stuurman  nog  aan  den  schoener  wat 
meer  ruimte  te  geven.  De  Iste-stuurman  liet  de  Themisto  toen 
^/4  streek  B.  B.  uitgaan  en  daarop  hard  B.  B.,  desniettegen¬ 
staande  dreigde  de  aanvaring,  op  den  loodsschoener  gooide  men 
de  kluiverschoot  los  en  loefde  men  op,  daar,  indien  men  af¬ 
gevallen  was,  de  Themisto  den  schoener  in  het  midden  zou 
hebben  getroffen.  Dank  zij  deze  manoeuvre  aan  boord  van  den 
loodsschoener  kwam  deze  ongeveer  midscheeps  tegen  de  Themisto 
aan.  De  verschansing  der  Themisto  werd  vry  zwaar  beschadigd, 
terwijl  van  den  schoener  het  kluifhout  brak'.  De  Rotterdamsche 
stoomloodsschoener  was  dadelijk  bij  den  schoener  om  zoo 
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noodig  hulp  te  verleenen.  De  Themtsto  kon  zonder  bezwaar 
doorvai-en,  daar  de  schade  boven  liet  vaste  dek  was. 

De  Eaad  acht  het  zeer  wel  mogelijk,  dat  het  voor  de  T/^em^s^o 
geraden  was  met  het  oog  op  bovengemelde  visschers,  de  tegen¬ 
komende  boot  en  de  ligging  van  den  Rotterdamschen  stoom- 
loodsschoener  voor  den  loodsschoener  heen  te  gaan,  ook  al  zou 
waar  zijn,  dat  deze  het  laatste  half  uur  bijna  zonder  vaart 
was  blijven  liggen.  Maar  wanneer  de  Iste-stuurnian  van  de 
Themisto  voor  den  schoener  wilde  gaan,  had  hij  meer  naar 
B.  B.  moeten  uitwijken^  iets  waarop  de  kapitein  hem  nog  op¬ 
merkzaam  had  gemaakt. 

Volgens  art.  20  van  het  Koninklijk  besluit  van  24  April  1897, 
tot  vaststelling  van  gewijzigde  bepalingen  ter  voorkoming  van 
aanvaringen  op  zee  enz..  Staatsblad  107,  moest  de  Themisto  als 
stoomboot  voor  den  loodsschoener  uit  den  weg  gaan,  waarvoor 
alle  ruimte  aanwezig  was;  bovendien  had  volgens  art.  28  der 
gemelde  bepalingen,  de  Tliemisto,  nu  zij  B.  B.  opging,  twee 
stoeten  met  de  stoomfluit  moeten  geven,  hetgeen  eveneens  is 
nagelaten. 

Had  de  Iste-stuurman  niet  te  veel  vertrouwd  op  de  mogelijke, 
misschien  zelfs  waarschijnlijke,  maar  toch  in  ieder  geval  on¬ 
zekere  manoeuvre  van  den  loodsschoener^  waarbij  deze  voor 
den  wind  zou  rondgaan,  en  was  hij,  zich  stipt  houdende  aan 
bovengemelde  voorschriften,  tijdig  flink  B.  B.  uitgegaan,  dan 
was  van  de  aanvaring  geen  sprake  geweest. 

Aldus  gedaan  op  4  October  1912  door  de  heeren :  mr.  G. 
Kirberger,  plaatsvervangend  voorzitter ;  W.  Allirol,  C.  L.  J. 
Ketting,  leden;  R.  Posthumus  Meyjes.  W.  Bakker,  plaatsver¬ 
vangende  leden;  Z.  W.  C.  Dekkers,  A.  Smits,  plaatsvervangend 
buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  den  waarnemend 
secretaris  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  H.  de  Booy,  en 
uitgesproken  door  den  plaatsvervangend  voorzitter  ter  openbare 
zitting  van  25  October  1912. 

(get.)  G.  Kirberger. 

„  W.  Allirol. 

„  C.  L.  J.  Kotting. 

„  R.  Posthumus  Meyjes. 

„  W.  Bakker. 

„  Z.  W.  C.  Dekkers. 

„  Alex.  Smits. 

„  H.  DE  Booyl 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris, 
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68. 


ÜITSPIlAAlv  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  stranding  van  het 
Nederlandsche  stoomschip  Elve. 

Het  Nederlandsche  stoomschip  Elve,  seinletters  N.P.E.Y., 
metende  920  bruto  E.T.  en  473  netto  E.T.,  geklasseerd  bij 
de  Germanischer  Lloyd,  klasse  Xb  100  A.K.  (E.  i.),  voorzien 
van  een  Nederlandschen  zeebrief  en  van  een  door  de  scheep¬ 
vaartinspectie  af  gegeven  certificaat  van  deugdelijkheid  en 
toebehoorende  aan  den  reeder  P.  A.  van  Es,  wonende  te  Eot- 
terdam,  is  10  September  1912  binnen  de  pieren  van  IJmui- 
den  gestrand. 

Naar  deze  scheepsramp  is  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  1ste  district  op  17  September  1912  een 
voorloopig  onderzoek  ingesteld  en  daarbij  als  getuigen  ge¬ 
hoord  onder  eede  Jacob  Leegwater,  zeeloods,  Eekko  Eekkes, 
Iste-machinist,  Gerardus  Johannes  van  der  Laan,  timmer- 
man-bootsman,  buiten  eede  Eoelof  Giezen,  gezagvoerder,  en, 
na  als  doopsgezind  de  voor  den  eed  subintreerende  belofte  te 
hebben  afg^elegd,  Ane  Willem  Eschauzier,  Iste-stuurman,  die 
allen  tijdens  voormelde  stranding  in  hunne  gezegde  hoedanig¬ 
heden  aan  boord  der  Elve  dienst  deden. 

Daarna  is  op  het  desbetreffend  voorstel  van  den  hoofdin¬ 
specteur  voor  de  scheepvaart,  gedagteekend  18  September 
1912,  door  eene  commissie  uit  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart 
op  20  September  1912  besloten,  dat  de  raad  naar  die  scheeps¬ 
ramp  een  onderzoek  zou  instellen. 

Dat  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  3  October 
1912  aangevangen  en  in  die  van  9  October  1912  voortgezet  en 
beëindigd. 

In  eerstgenielde  zitting*  werden  gehoord  buiten  eede  de  ge¬ 
tuigen  Eoelof  Giezen  en  Jacob  Leegwater,  voornoemd,  en 
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ouder  eede  Arnoldiis  Jacobus  van  Leeuwen,  g*ezagvoerder  van 
de  sleepboot  V i.scJrploeg ,  Dirk  Boon,  Adolf  Benjamin  van  de 
Wind,  vletterlieden  van  de  Y Iscli ploeg ,  en  Jobannes  van  der 
Graaf,  gezagvoerder  van  de  sleepboot  Cyclop. 

Op  grond  van  het  toen  geliouden  onderzoek  is  de  navolgende 
bescliikking  genoineu  : 

De  Eaad  voor  de  Scheepvaart  te  Anisteidam, 

( )verwegende,  dat  bij  het  onderzoek  door  hem  op  3  October 
1912  aangevangen  naar  de  oorzaken  van  de  scheepsramp, 
welke  op  10  en  11  September  1912  het  jMederlandsche  stoom¬ 
schip  EJve,  gezagvoerder  E.  Giezen,  onderscheidingssein 
N.P.E.Y.,  in  de  haven  van  IJmniden  heeft  getroffen,  om¬ 
standigheden  aan  het  licht  zijn  gekomen,  welke  de  vraag  heb¬ 
ben  doen  rijzen  of  de  ramp  is  veroorzaakt  door  eene  daad  of 
nalatigheid  van  den  Iste-stiinrnian  aan  boord  van  dat  vaar¬ 
tuig,  Ane  Willem  Eschanzier,  wonende  te  Eotterdam; 

Gelet  op  de  artt.  50  en  39  der  Schepenwet, 


Beslissende, 

Verstaat  de  behandeling  van  het  onderzoek  te  schorsen  tot 
een  nader  door  ’s  raads  voorzitter  te  bepalen  dag  en  uur  en 
dat  Ane  "V^illem  Eschanzier,  Iste-stuiirman,  wonende  te  Eot¬ 
terdam,  Swaardecroonstraat  395,  op  den  voor  de  voortzetting 
van  het  onderzoek  bepaalden  tijd  ter  zake  zal  worden  gehoord. 

Deze  beschikking  is  den  betrokkene  Ane  Willem  Eschanzier 
bij  exploot  van  den  denrv/aarder  Willem  Eontijne  te  Eotter- 
dani  op  7  October  1912  beteekend. 

In  ’s  raads  openbare  zitting  van  9  October  1912  werd  de  be¬ 
trokkene,  Ane  Willem  Eschanzier,  in  zijne  verdediging  ge¬ 
hoord,  terwijl  getuigenverklaring  werd  afgelegd  buiten 
eede  door  Eoelof  Giezen,  voornoemd,  en  onder  eede  door  Gor- 
nelis  Eijkeboer,  binnenloods,  die  de  Elve  van  Amsterdam 
naar  IJmniden  loodste,  door  Pieter  Blinkhoff,  slnisknecht, 
Joost  Jobannes  Smit,  gezagvoeixler  van  de  sleepboot  Acliilles, 
en  Gerardns  Dnyts,  vletterman,  die  als  roerganger  op  de  Elve 
dienst  deed  op  het  traject  Amsterdam — IJmniden,  en  door 
George  King,  Petrus  Jobannes  Anton  Kramer,  Jobannes  Krii- 
ger,  Gerrit  Bnys  en  Evert  Kriiger,  allen  vletterlieden,  de 
eerstgenoemde  twee  van  de  sleepboot  Acltillev,  de  laatstge¬ 
noemde  drie  van  de  sleepboot  C  gel  op.' 

Alstoen  werd  ook  kennis  genomen  van  een  door  ’s  raads 
secretaris  voor  afschrift  geteekend  uittreksel  nit  het  journaal 
der  sleepboot  AcJiilles,  betrekking  hebbende  op  na  te  melden 
liiilpverleening,  alsmede  van  een  door  den  commissaris  der 
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loodsen,  d.  van  Dijk  Blok,  opg*emaakt  proces-verbaal  van 
onderzoek  naar  de  oorzaak  der  stranding  van  de  Elve. 

rit  een  en  ander  is  den  raad  liet  navolgende  gebleken: 

De  Elve,  bemand  met  18  koppen,  waaronder  de  gezagvoer¬ 
der  E.  Giezen,  vertrok  op  10  September  *1912  te  5.30  n.m., 
onder  loodsaanwijzing’,  in  ballast  van  Amsterdam  met  bestem¬ 
ming  naar  Eotterdam,  alwaar  in  bet  droogdok  de  scliroef, 
waarvan  een  blad  afgebroken  was,  zon  worden  vernieuwd. 

Te  Amsterdam  was  eene  van  Fowey  aangebraclite  lading' 
pijpaarde  gelost. 

Dii  vertrek  stak  bet  scbip  voor  19  d.M.  en  acbter  31  d.M. 

De  gemiddelde  diepgang  bij  gebeel  beladen  scbip  bedraagt 
46  d.ni.  Het  scbip  loopt  volle  kracbt,  varend  ongeveer  10 
mijlen;  de  macbine  beeft  8T5  E.P.K. 

Te  10.20  n.m.  lag  liet  scbip  in  de  groote  sluis  te  IJmniden 
ATist.  Aldaar  kreeg  men  den  zeeloods  Jacob  Leegwater  aan 
boord  en  vertrok  te  10.40  n.m.  met  voldoenden  stoom  op  nit  de 
sluizen  naar  zee. 

( )p  de  brug  bevonden  zicli  de  gezagvoerder,  de  zeeloods  en 
getuige  van  der  Laan  als  roerganger.  De  Iste-stuurman  bad 
met  2  matrozen  de  wacbt  bij  de  ankers  op  den  bak.  De  raad 
beeft  deze  matrozen,  beiden  vreemdelingen,  die  tijdens 
’s  raads  zittingen  reeds  waren  af  gemonsterd,  niet  kunnen 
booren. 

Achteruit  liad  de  2de-stuurman  eveneens  met  2  matrozen  de 
wacbt. 

rij  vertrelv  was  bet  ong'eveer  laag  water  en  werd  er  met 
2  sluizen  gespuid.  Het  weder  was  nog  bandzaam,  frissclie 
koelte,  buiige  liicbt.  In  elk  geval  was  de  windkracht  niet  van 
dien  aard,  dat  de  zeeloods  bet  geraden  achtte  den  gezagvoer¬ 
der  in  overweging  te  geven  eene  sleep})oot  te  nemen  om  bet 
scbip  naar  buiten  te  brengen. 

Xauwelijks  stak  bet  scbip,  dat  in  de  sluis  aan  den  noordwal 
gemeerd  was  geweest  en  geballast  altijd  lastig  stuurt,  zijn 
kop  buiten  de  sluis,  of  de  kop  werd  door  den  wind  naar  den 
zuidwal  weggezet,  zoodat  bet  scbip,  dat  toen  nog  geen  vaart 
bad,  langs  bet  remmingswerk  van  den  zuidwal  schuurde.  Vrij¬ 
gekomen  van  bet  remmingswerk,  werd  volle  kracbt  en  bard 
S.B.roer  gegeven,  hetgeen  echter  niet  kon  verhinderen,  dat 
iets  verder  bet  B.B.acbterscbip  tegen  den  eersten  meerstoel 
stootte.  Desniettemin  achtten  ook  toen  gezagvoerder  en  loods 
bet  niet  noodzakelijk  eene  sleepboot  te  nemen.  Beiden  meen¬ 
den,  dat  bet  scbip  beter  naar  bet  stuur  zou  gaan  luisteren,  als 
er  meer  vaart  in  kwam.  Vu  eens  met  volle,  dan  weder  met 
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halve  kraclit  werkende  machine,  steeds  S.B.roer  «'evend,  voer 
men  verder  en  kon  men  inderdaad  den  noordwal  honden. 

Intiisschen  nam  de  wind  in  kracht  toe  met  harde  N.W.  en 
N.N.W.  buien,  en  toen  men  de  semaphore  was  gepasseerd  en 
steeds  hard  S.B.  roer  gevend,  met  volle  kracht  stoomend,  den 
noordwal  trachtte  te  houden,  bleek  de  wind  te  sterk  en  viel 
het  schip  steeds  meer  naar  lij  af. 

Toen  de  roode  ton  n°.  5  op  ongeveer  3.M,  aan  B.B.zijde 
werd  gezien,  werd  er  van  achter  op  het  schip  geroepen  te  stop¬ 
pen,  daar  de  ton  anders  in  de  schroef  zou  komen. 

Onmiddellijk  werd  gestopt  en,  zoodra  de  schroef  vrij  van 
de  ton  was,  wieder  met  hard  S.B.roer  volle  kracht  vooruit 
gedraaid. 

Het  schip,  dat  door  zijn  stoppen  een  deel  van  zijne  vaart 
had  ingeboet,  luisterde  echter  niet  naar  het  roer  en  bleef 
tusschen  roode  ton  nos.  4  en  5  door  naar  de  zuid  drijven. 

Toen  men  op  de  brug  dit  bemerkte,  gaf  de  loods  bevel  te 
stoppen  en  S.B. anker  te  laten  vallen.  De  Iste-stuurman,  diu 
verklaart  niet  anders  te  hebben  gehoord  dan  de  order  het 
anker  te  laten  vallen,  liet  B.B. anker  vallen,  daar  dit  laatste 
gemakkelijker  valt  dan  het  S.B. anker,  aan  hetwelk  eene  klei¬ 
nigheid  mankeerde.  De  min  juiste  uitvoering  der  gegeven 
order  werd  op  de  brug  eerst  later  opgemerkt. 

Het  anker,  waarop  wegens  de  nabijheid  van  de  zuidpier 
niet  meer  dan  30  vaam  ketting  kon  worden  gestoken,  hield 
niet  en  het  schip  dreef  omstreeks  11  uur  n.m.  door  den  harden 
wind  tusschen  den  zuiddam  en  de  zuidpier  op  strand. 

Eene  onmiddellijk  in  het  werk  gestelde  poging  om  door 
achteruitwerken  met  de  machine  het  schip  vlot  te  krijgen, 
bleef  zonder  resultaat.  Het  bleef  met  den  kop  Z.Z.0.  voor 
zitten . 

Inmiddels  was  de  sleepboot  Viscliploeg ,  die  de  Stranding 
had  zien  aankomen,  naar  buiten  gekomen  en  had  aan  S.B. 
achteruit  door  eene  lijn  verbinding  met  het  gestrande  schip 
weten  te  krijgen.  De  gezagvoerder  der  Elve  meende  echter  in 
overleg  met  den  loods  door  deze  sleepboot  aangeboden  hulp 
niet  te  moeten  aanvaarden,  daar  zij  het  bootje  te  licht  oor¬ 
deelden  om  in  de  gegeven  omstandigheden  van  dienst  te  kun¬ 
nen  zijn. 

Intusschen  verklaarden  de  vletterlieden  van  de  V isch ploeg, . 
dat  de  lijn,  waarmede  de  verbinding  is  verkregen,  liun  van  de 
Elve  in  hun  vlet  is  geworpen. 

Zoowel  de  gezagvoerder  als  de  loods  ontkennen  bevel  ge¬ 
geven  te  hebben  de  lijn  te  kappen  of  los  te  gooien.  Korten  tijd 
later  bleek  deze  echter  gebroken;  hoe  dit  is  geschied,  bleef 
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()ii()l)g*elielclerd,  gelijk  ook  boe  de  aan  B.11.  nitbangeiide  storm¬ 
ladder  verdwenen  is. 

Spoedig  na  de  V isch ploeg  waren  intnssclien  ook  de  zwaar¬ 
dere  slee])l)ooten  Aclullei<  en  Cyclop,  beiden  varende  onder 
directie  van  den  beer  Znr  Müblen,  naar  bniten  en  in  de 
nabij  beid  gekonien . 

De  vlet  van  de  Achilles  roeide  naar  de  Elve  en  zette  aan 
B.B.  van  dit  scbip  twee  barer  vletterlieden,  George  Iving  en 
Petrus  Jobannes  x4nton  Kramer,  aan  boord.  De  door  ben  aan¬ 
geboden  biilp  werd  door  den  gezagvoerder  in  tegenwoordig¬ 
heid  van  den  loods  aanvaard.  De  beide  vletterlieden  wierpen 
toen  van  bet  acbterscbip  der  Elve  eene  bienwlijn  aan  boord 
van  de  AeJiilles,  die  deze  greep  en  er  een  tros  mede  aan  boord 
baalde.  Bezig  deze  aan  boord  van  de  Elve  op  S.B. acbterscbip, 
dat  nog  glad  was  van  de  niet  o})gernimde  pijpaarde,  vast  te 
zetten,  verzocbten  zij  daarbij  bnlp  van  de  bemanning’  van  dit 
scbip,  doch  moesten  ondervinden,  dat  de  Iste-stnnrnian  A.  W. 
Escbanzier  de  bemanning  van  zijn  scbip  bevel  gaf  bun  geene 
bulp  te  bieden.  Hij  scliold  ben  en  alle  booten  van  Zur  Miililen 
voor  roovers  en  zeide  tot  de  bemanning  veeleer  de  ViscJt ploeg 
te  belpen,  die  tocb  bet  eerst  bad  vastgemaakt.  Deze  tegenwer¬ 
king  was  van  dien  aard,  dat  Kramer  zicb  weder  in  de  vlet 
begaf  en  met  een  paar  zicb  daarin  bevindende  vletterlieden 
naar  de  Cyclop  roeide  om  van  dit  scbip  bulp  te  balen.  Gerrit 
Buys  en  Jobannes  Krüger  jr.  werden  gebaald  en  aan  boord 
der  Elre  gezet.  Ook  dezen  wai'en  getuige  van  voortgezette 
tegenwerking  door  den  Iste-stuurnian.  Intusscben  gelukte  bet 
toch  den  tros  der  Achilleii  op  S.B. acbterscbip  van  de  Elve  te 
bevestigen. 

Inmiddels  bad  ook  de  C yclop  door  middel  der  vlet  verbin¬ 
ding  met  de  Elve  gekregen  en  bad  ook  baar  tros  op  bet 
S.B. acbterscbip  van  dit  scbip  weten  te  doen  bevestigen. 

Kauwelijks  met  trekken  begonnen,  brak  de  sleeptros  der 
Acliillev. 

Een  nieuwe  tros  werd,  tbans  met  bebulp  der  vlet,  aan  boord 
gebracht  en  liet  trekken  beg’on  opnieuw.  Te  ongeveer  12.20 
v.m.  van  11  September  kwam  bet  scbip  vlot.  De  Iste-stuur- 
man  liet  bet  B.B. anker  —  volgens  zijn  opgave  zonder  bevel 
daartoe  te  hebben  ontvangen  —  ophieuwen. 

De  Vi.^chpl  oeg.  die  tot  dan  in  de  nabijheid  was  gelileven, 
ging  toen  naar  binnen,  zoodat  bare  opvarenden  niet  meer  ge¬ 
tuigen  waren  van  hetgeen  ging  volgen. 

De  gezagvoerder  van  de  Elve  bad  den  loods  te  kennen  ge¬ 
geven,  dat  liij,  zoodra  bet  scbip  vlot  zou  komen,  naar  zee 
wilde  om  zijne  reis  te  vervolgen. 
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])e  loods  heeft  hiertegen  geene  bezwaren  kenbaar  gemaakt. 

Beiden  geven,  achteraf  geoordeeld,  toe,  dat  het  beter  en 
voorzichtiger  ware  geweest  het  schip,  vlot  gekomen,  achter¬ 
waarts  naar  binnen  te  hebben  doen  sleepen. 

Aan  de  Achilles  waren  voor  het  geval  van  het  vlot  komen 
der  Elve  geen  orders  omtrent  verder  manoeiivreeren  gegeven. 

Anders  stond  het  met  de  Cyclop.  Deze  zon,  zoo  was  de  af¬ 
spraak  met  den  loods,  op  een  af  gesproken  sein  der  Elve,  n.1. 
een  stoot  op  de  fluit,  het  achterschip  der  Elve  over  B.B.  om 
de  zuid  g’aan  trekken. 

Aauwelijks  was  de  Elve  dan  ook  in  het  vaarwater  g'ekomen, 
even  bezuiden  de  aslijn,  ongeveer  tusschen  de  spitse  tonnen 
4  en  3,  of  de  loods  gaf  aan  de  Cyclop  het  af  gesproken  sein, 
dat  door  dezen  met  een  gelijk  sein  werd  beantwoord.  Te  gelijk 
werd  aan  de  Acliilles,  die  het  door  de  Elve  met  de  Cyclop  ge¬ 
wisselde  sein  niet  verstond,  maar  wel  begreep,  dat  deze  sleep¬ 
boot  het  achterschip  over  B.B.  naar  de  zuid  zou  guan  trekken, 
toeg’eroepen  achter  los  te  gooien,  naar  voren  te  stoomen,  daar 
S.B. voortros  van  de  Elve  vast  te  maken  en  het  schip  over 
S.B.  slaags  te  trekken. 

Dit  bevel  is  op  de  Achilles  niet  verstaan,  doch  toen  men  — 
naar  de  gezagvoerder  Smit  opgeeft  —  bemerkte,  dat  de  tros 
op  de  Elve  was  losgegooid,  begreep  men  op  de  Achilles  wat 
van  haar  verlangd  werd. 

Intusschen  was  de  Cyclop  overeenkomstig  het  af  gesproken 
sein  begonnen  het  achterschip  der  Elve  B.B.  uit  te  trekken. 

De  Achilles,  die  wegens  het  in  den  grond  loopen  van  den 
stalen  sleeptros  niet  terstond  manoeiivreeren  kon  om  den  voor¬ 
tros  van  de  Elve  over  te  nemen,  Aon,  toen  zij  eindelijk  naar 
stalen  sleeptros  had  ingehaald,  door  den  inmiddels  steeds  aan¬ 
wakkerenden  wind  en  zee  niet  dicht  gnnoeg  bij  het  voorschip 
der  Elve  komen  om  eeiie  lijn  op  te  gnoien.  Ook  van  de  Elve 
kon  men  hare  16  vaam  lange  lijnen  de  circa  30  vaam,  die  dit 
schip  van  de  te  loevert  liggende  Achilles  scheidde,  niet  over¬ 
bruggen.  Voor  het  uitzetten  van  eene  boot  der  Elve  of  bulp 
der  vletten  was  de  zee  te  wild  geworden. 

Wel  gaf  de  loods  nog’  volle  kracht  vooruit  met  hard  S  B. 
roer  om.  te  helpen,  doch  ook  dit  had  geen  resultaat. 

Intusschen  dreef  de  Elve  door  den  harden  JN^.V.W.  wind 
om  de  zuid,  hetgeen  nog  verhaast  werd  door  het  naar  B.B. 
trekken  van  het  achterschip  door  de  Cyclop. 

Deze  laatste  sleepboot  kwam  bij  dit  trekken  aan  B.B. 
voorlijker  dan  dwars  van  de  Elve  en  zoo  dicht  aan  den  grond, 
dat  zij,  0111  eigen  stranding’  te  voorkomen,  de  Elve  toeriep 
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liaar  tros  los  te  gooien.  Aan  dit  dringend  geroep  moest  aan 
boord  van  de  Elve  gevolg  worden  geg’even. 

Toen  het  schip  van  beide  sleepbooten  los  was,  beval  de  loods 
S.iTanker  te  laten  vallen.  Weer  liet  de  Iste-stnurman,  die 
opgeeft  slechts  de  order  ,, anker  vallen”  te  hebben  vernomen, 
in  plaats  van  S. 13. anker  het  B. 13. anker  vallen.  Bit  hield 
echter  niet,  waarop  de  Elve  te  1  uur  v.ni.  weder  aan  den 
grond  geraakte. 

Be  achtertros  werd  weder  op  de  Cyclop  vastgeniaakt.  Zij 
poogde  daarmede  het  schip  nog  op  te  honden,  doch  na  eene 
poos  viel  ook  het  achterschip  der  Elve  neer  en  sloeg  het  schip 
dwars  tegen  het  strand. 

Bij  het  nemen  der  onderhavige  beslissing’  zat  het  daar  nog. 

Be  Iste-stnnrman  geeft  op,  dat  hij  vóór  de  eerste  stranding, 
toen  het  schip  naar  de  znid  verdaag’de,  tweemaal  naar  de 
brng  geroepen  heeft,  of  hij  het  anker  niet  zon  laten  vallen  en 
dat  hem  tweemaal  neen  geantwoord  is.  Hij  meent,  dat  zoo¬ 
doende  de  stranding  had  kunnen  worden  vermeden.  Beze  niet- 
opvolging  van  zijn  raad  zon  ook  de  reden  geweest  zijn,  waar¬ 
om  hij  zeer  opgewonden  was  en  wellicht  bevelen  aan  de  be¬ 
manning  heeft  gegeven,  die  hij  beter  niet  hadde  g’egeven. 
Hij  beweert  intnsschen,  dat  de  gezagvoerder  op  het  achter¬ 
schip  tegenwoordig  was,  toen  hij,  Eschanzier,  de  bemanning’ 
bevel  gaf  de  vletterliedeii  van  de  Cyclop  en  de  Achilles  niet  te 
helpen.  Be  gezagvoerder  ontkent  dit  pertinent  en  de  raad 
heeft  geene  termen  kunnen  vinden  aan  het  door  den  1ste- 
stniirman  beweerde  geloof  te  slaan.  Immers  het  is  niet  aan¬ 
nemelijk,  dat  de  gezagvoerder,  die  eenige  oogenblikken  te 
voren  die  vletterlieden  had  opgedragen  de  sleepbooten  vast  te 
doen  maken,  terstond  daarop  in  teg’enwerking  van  de  uitvoe¬ 
ring  van  zijn  bevel  zon  bewilligen. 

Be  gezagvoerder  verwijt  den  Iste-stnnrman,  dat  hij  dron¬ 
ken,  althans  niet  geheel  normaal,  was. 

Reeds  was  het  den  binnenloods,  Cornelis  Rijkeboer,  die  te 
Amsterdam  in  gezelschap  van  den  Iste-stnnrman  met  een  vlet 
van  den  wal  naar  de  aan  de  boeien  liggende  Elve  was  geroeid, 
opgevallen,  dat  deze  zoo  Inidrnchtig  was.  Bronken  kon  hij 
hem  echter  niet  noemen. 

Ook  getuige  Gerardns  Bnyts,  die  bedoelde  vlet  roeide,  was 
het  opgevallen,  dat  de  Iste-stnnrman  en  een  der  twee  leden 
der  bemanning,  die  met  hem  overgeroeid  werden,  jolig  waren 
en  niet  zooals  zij  behoorden  te  zijn.  Ook  deze  getuige  kon 
hem  echter  niet  dronken  noemen. 

Bij  het  vertrek  van  Amsterdam  heeft  diezelfde  toestand 
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van  den  Iste-stuurman  aanleiding  gegeven  tot  een  opontliond 
van  circa  10  minuten.  Hij  was  vooruit  op  den  bak  met-  2 
matrozen  bezig  met  de  trossen,  toen  hij  meende  te  hooren,  dat 
de  gezagvoerder  hem  van  de  brug  toeriep,  of  hij  dronken  was. 

Hij  liep  daarop  naar  de  brug,  riep  van  daar  naar  het  volk 
vooruit,  dat  zij  moesten  stoppen  met  het  losgooien  der  trossen, 
en  tartte  den  gezagvoerder  te  herhalen,  dat  hij,  Eschauzier, 
dronken  was.  He  gezagvoerder,  die  naar  de  eenstemmige  ge¬ 
tuigenis  van  hen,  die  op  de  brug  waren,  van  daar  niets  om¬ 
trent  dronkenschap  naar  den  stuurman  vooruit  geroepen  lieeft, 
en  die  zelf  opgeeft  niets  anders  geroepen  te  hebben  dan  de 
trossen  los  te  gooien,  vroeg  hem  toen  inderdaad,  of  hij  dron¬ 
ken  was,  waarop  de  stuurman  antwoordde:  ,,neen  dronken 
niet,  maar  lollig”.  He  gezagvoerder  beval  hem  daarop  de 
brug  te  verlaten  en  met  zijn  werk  voort  te  gaan.  Hieraan  gaf 
de  Iste-stuurman  toen  gehoor,  doch  ter  hoogte  van  de  Hout- 
liaven  kwam  hij  weder  in  opgewonden  toestand  op  de  brug  en 
tartte  den  gezagvoerder  weder  te  herhalen,  dat  hij,  Escliau- 
zier,  dronken  was.  Eerst  toen  antwoordde  deze:  ,,i'^u  ja,  als 
je  zoo  doet,  dan  ben  je  dronken”. 

He  zeeloods  Leegwater  heeft  van  dronkenschap  van  den 
Iste-stuurman  niets  opg’emerkt,  doch  geeft  op,  dat  deze  niet 
zoo  kalm  en  bedaard  was  als  een  gewoon  stuurman,  en  dat  hij 
na  de  eerste  stranding  op  de  brug  is  gekomen  en  daar  tegen 
de  vletterlieden  van  de  Cyclop  of  van  de  Acliilles  is  uitge¬ 
varen. 

Ten  slotte  verklaart  getuige  George  King,  dat  de  Iste-stuur- 
nian  luidruchtig  was  en  niet  zooals  hij  wezen  moest,  zonder 
dat  hij  liem  dronken  durft  te  noemen,  en  getuige  Gerrit  Buys, 
dat  de  Iste-stuurman  raar  deed,  schreeuwde  en  schold. 

He  Iste-stuurman  zelf  geeft  op,  dat  hij  dien  dag  geen 
sterken  drank  gebruikt  heeft  en  volkomen  nuchter  was. 

Welke  de  toestand  van  den  Iste-stuurman  ook  moge  ge¬ 
weest  zijn,  de  raad  heeft  allerminst  de  overtuiging  gekregen, 
dat  de  onderliavige  scheepsramp  in  eenig  opzicht  daarmede 
verband  houdt. 

Ook  aan  het  laten  vallen  van  het  B.B.  anker  in  plaats  van 
S.B. anker  kan  de  stranding  niet  worden  toegeschreven. 

Allereerst  is  het  de  vraag,  of  het  wel  beter  ware  geweest 
8. B. anker  te  presenteeren,  nu  het  laten  vallen  daarvan  langei* 
tijd  zou  hebben  gevorderd. 

M  aar  bovendien  staat  allerminst  vast,  dat  den  Iste-stuui'-’ 
man  het  bevel  S.B. anker  te  laten  vallen  bereikt  heeft. 

Af  keurenswaardig  is  intusschen,  dat  de  Iste-stuurman  zoo- 
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wel  bij  liet  vertrek  van  Amsterdam  als  bij  bet  vastmakeii  van 
de  AcJiilles  en  de  Cyclop  orders  gaf  aan  de  bemanning  in 
strijd  met  de  bevelen  van  den  gezagvoerder. 

Gelijk  door  g'ezagvoerder  en  zeeloods  wordt  erkend,  beter 
ware  liet  g'eweest  de  Elve,  toen  deze  vlot  was  g^ekomeii,  acliier- 
uit  naar  binnen  te  laten  sleepen  in  plaats  van  naar  zee  te 
willen  gaan. 

De  eerste  stranding  is  naar  ’s  raads  oordeel  veroorzaakt  door 
liet  barder  worden  van  den  wind  en  onderscbatting  van  zijne 
kracbt  op  liet  g'eballaste  scbip. 

De  tweede  stranding  ware  waarscbijnlijk  voorkomen,  indien 
de  g'ezagwoerder  aan  de  Cyclop  niet  bet  bevel  bad  gegeven 
bet  acliterscbip  over  B.B.  naar  de  zuid  te  trekken,  voordat  de 
Achilles  voor  bad  vastgeniaakt  of  de  Elve  baar  anker  bad 
laten  vallen.  Er  op  te  rekenen,  dat  deze  laatste  sleepboot  den 
voortros  tijdig  zon  weten  vast  te  maken,  is,  zoo  al  vergeeflijk, 
tocli  niet  goed  te  keuren. 

Aldus  gedaan  op  9  October  1912  door  de  beeren  iiir.  Tb.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  x411irol,  C.  L.  T.  Kotting,  leden;  H. 
de  Booy,  W.  Bakker,  plaatsvervangende  leden;  E.  Deddes, 
buitengewoon  lid;  H.  de  Jongdi,  plaatsvervangend  buitenge¬ 
woon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaiis, 
mr.  Eicbard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  plaatsveiwan- 
gend  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  28  October  1912. 
Zijnde  deze  uitspraak  niet  geteekend  door  den  voorzitter, 
mr.  Tb.  B.  Pleyte  wegens  verblijf  in  bet  buitenland. 

{get.)  W.  Allirol, 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

„  H.  DE  Booy. 

,,  W.  Bakker. 

,,  E.  Deddes. 

,,  H.  DE  JONGH. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Rtchard  Janssen  . 

Secretaris . 
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UITSPEAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  zeeramp  op  24  Juli 
1912  overkomen  aan  het  stoomschip  Bèta. 

Overeenkomstig  het  voorstel  van  den  hoofdinspectenr  voor 
de  scheepvaart  van  7  September  1912  werd  door  eene  com¬ 
missie  uit  den  Buad  voor  de  Scheepvaart  op  10  September 
1912  besloten  een  onderzoek  in  te  stellen  naar  de  scheepsramp 
op  24  Juli  1912  overkomen  aan  het  stoomschip  Beta^  dat  op 
de  Noordzee  in  aanvaring  is  geweest  met  het  Britsche  stoom¬ 
schip  Rouen. 

Het  onderzoek  had  plaats  in  ’s  Eaads  openbare  zitting  van 
Maandag  28  October  1912. 

Na  voorlezing  van  een  op  25  Juli  1912  door  den  gezagvoer¬ 
der  van  het  stoomschip  Rouen,  A.  AV.  Boyes,  onder  eede  aan 
den  Eeceiver  of  AVreck  te  AVest  Hartlepool  afgelegde  verkla¬ 
ring,  werden  g^ehoord  als  getuigen  Klaas  E  ijkeboer,  AV ij  brand 
Dekker,  AA^illem  AA^illemse  en  Stoffel  Cusveller,  respectie¬ 
velijk  gezagvoerder,  Iste-stuurnian,  machinist  en  matroos 
aan  boord  van  de  Bèta,  terwijl  nog  voorgelezen  werd  de  ver¬ 
klaring-,  op  6  September  1912  afgelegd  door  Gerrit  Hermanus 
AA'essel,  gewezen  3de-stuurman  van  de  Bèta  aan  den  adjunct- 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  te  Amsterdam,  ter  gelegen¬ 
heid  van  het  door  dezen  gehouden  voorloopig  onderzoek  in 
deze  zaak. 

Hit  het  door  den  Eaad  gehouden  onderzoek  is  het  volgende 
gebleken. 

Het  stoomschip  Bèta,  waarvan  eigenares  is  de  Yrachtvaart- 
maatschappij  ,,Bothnia”  te  Amsterdam,  werd  in  1899  te 
AVest  Hartlepool  gebouwd;  het  is  groot  1260,33  netto  E.  T., 
voorzien  van  een  certificaat  van  deugdelijkheid  en  geclasseerd 
bij  Lloyds  in  de  hoogste  klasse.  De  bemanning  bestaat  uit 
24  man. 
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Het  schip  vertrok  op  23  Juli  1912  in  ballast  van  Zaandam 
met  bestemming  naar  West  Hartlepool  en  passeerde  24  Juli 
A.  a.  V.  Witby  Bnoy  des  morgens  om  10.55.  Hot  weer  was 
mooi,  goed  gezicht;  bij  Withby  kwamen  overtrekkende  inist- 
vlagen  met  motregen,  telkens  echter  werd  het  gezicht  weder 
goed,  de  Engelsche  kust  was  zichtbaar;  de  vaart  van  het 
schip  was  ongeveer  84  mijl.  Op  de  brng  stonden  de  gezagvoer¬ 
der,  de  Iste-stunrnian  en  een  roerg^anger,  terwijl  getuige  Cns- 
veller  voor  op  het  schip  op  uitkijk  stond.  Om  12  uur  werd  het 
dik  van  mist,  zoodat  men  niet  verder  dan  eene  scheepslengte 
kon  zien.  Volgens  de  eenparige  verklaringen  der  gehoorde 
getuigen  werd  de  machine  op  ,,zoo  langzaam  inogelijk”  gezet 
en  met  tusschenpoozen  van  ten  hoogste  twee  minuten  een 
langen  stoot  met  de  stoomfluit  gegeven. 

Om  12.7  u.  u.m.  werd  aan  boord  van  de  Bèta,  welker  koers 
toen  was  JNT.W.  4  TsT.,  een  lange  stoot  op  de  stoomfluit  recht 
vooruit  gehoord,  waarna  de  machine  onmiddellijk  werd  ge¬ 
stopt;  vervolgens  werd  aan  boord  van  de  Bèta  gehoord  een 
korte  stoot,  welke  werd  beantwoord  met  een  korten  stoot, 
terwijl  de  gezagvoerder  van  de  Bèta  het  commando  gnf  het 
roer  hard  S.B.  te  geven,  aan  welk  commando  werd  voldaan, 
(lm  12.10  werden  aan  boord  van  de  Bèta  drie  korte  stooten 
gehoord  even  op  B.B.boeg,  welke  vanwege  de  Bèta  werden 
beantwoord  met  drie  korte  stooten  en  waarna  onmiddellijk 
het  commando  door  den  gezagvoerder  werd  g'egeven  de 
machine  met  volle  kracht  achteruit  te  doen  slaan,  hetgeen 
gebeurde.  Wederom  hoorde  men  op  de  Bèta  drie  korte  stooten, 
welke  men  met  drie  korte  stooten  beantwoordde.  Eerst  toen 
zag  men  op  de  Bèta  een  stoomboot  uit  den  mist  opdoemen 
ongeveer  14  a  2  streken  aan  B.B.  van  voren  op  een  afstand 
van  niet  meer  dan  eene  anderhalve  scheepslengte.  He  man  op 
den  uitkijk  op  het  tegenkomende  schip,  dat  later  is  gebleken 
te  zijn  het  stoomschip  Rouen  van  West  Hartlepool,  kapitein 
A.  W.  Eoijes,  riep  ,,ship  right  ahead”  en  vervolg’ens  riep 
men  van  de  Rouen  ,,give  her  full  speed  ahead”. 

He  gezagvoerder  van  de  Bèta  telegrapheerde  onmiddellijk 
,, volle  kracht  vooruit”  en  gaf  het  roer  hard  B.B.  om  het 
achterschip  vrij  te  krijgen.  Direct  daarop  had  echter  de  aan¬ 
varing  plaats.  He  Rouen  trof  de  Bèta,  aan  B.B.  tusschen 
achterruim  en  niachinekamer,  alwaar  een  gut  in  de  scheeps¬ 
huid  ontstond.  He  B.B.boeg  van  de  Rouen  was  beschadigd, 
doordien  zijn  B.B. anker  door  de  huid  in  het  volkslogies  ge¬ 
drukt  werd.  Beide  schepen  stoomden  naar  West  Hartlepool, 
waar  de  schade  werd  hersteld. 
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Xaar  liet  oordeel  van  den  raad  liad  de  Bèta  niet  te  groote 
vaart,  dit  is  o.  a.  hieruit  g^ebleken,  dat  blijkens  de  verklaring 
van  den  3de-stiiurman,  Wessel,  de  loglijn,  die  hij,  vóórdat 
de  aanvaring  plaats  had,  inhaalde,  recht  naar  beneden  stond. 
De  gezagvoerder  heeft  kennelijk  met  koelbloedigheid  en  over¬ 
leg  de  noodige  bevelen  gegeven.  Toch  heeft  de  gezagvoerder 
zich  niet  gehouden  aan  de  wettelijke  voorschriften.  Immers 
hij  had  niet  mogen  geven  den  korten  stoot  en  tweemaal  de 
drie  korte  'stooten,  daar  volgens  art.  15  der  bepalingen  ter 
voorkoming  van  aanvaringen  op  zee,  vastgesetld  bij  Ko¬ 
ninklijk  besluit  van  24  xlpril  189T  {Staatsblad  n°.  107),  van 
de  Bèta,  welke  nog  vaart  liep,  geen  ander  sein  had  mogen 
worden  gegeven  dan  telkens  een  langden  stoot  met  eene  tus- 
schenpoos  van  ten  hoogste  2  minuten,  of,  toen  de  Bèta  geen 
vaart  meer  liep,  telkens  twee  lange  stooten  met  eene  tusschen- 
poos  van  ongeveer  een  seconde.  De  gezagvoerder  heeft  de  ge- 
luidseinen  gegeven,  bedoeld  bij  art.  28  van  gemelde  bepalin¬ 
gen,  maar  daarbij  over  het  hoofd  gezien,  dat  deze  alleen 
mogen  worden  gegeven,  indien  men  het  andere  schip  ziet, 
netgeen  bij  de  Bèta  met  de  Bonen  niet  het  geval  was.  Boven¬ 
dien  is  het  uitwijken  voor  een  schip,  dat  men  niet  ziet,  en 
zelfs  het  achteruitslaan  voor  een  schip,  dat  men  niet  ziet, 
hetgeen  door  de  Bèta  is  g’edaan,  welke  immers  naar  S.B.  op¬ 
ging  en  later  achteruit  sloeg,  een  bedenkelijk  iets.  De  raad 
wil  hiermede  allerminst  zeg'gen,  dat  de  aanvaring  is  veroor¬ 
zaakt  door  hel  geven  van  bedoelde  onjuiste  seinen  of  door  het 
uitwijken  naar  S.B.  en  het  achteruitslaan,  maar  de  raad  moet 
er  toch  zeer  nadrukkelijk  op  wijzen,  dat  gezagvoerders  zich 
nauwkeurig  dienen  te  houden  aan  de  bij  gemelde  bepalingen 
voorgeschreven  seinen  en  zich  zooveel  mogelijk  te  onthouden 
van  manoeuvres,  die  moeten  strekken  tot  het  ontwijken  van 
schepen,  welke  men  niet  ziet. 

Hierbij  moet  opnieuw  de  aandacht  er  op  worden  gevestigd, 
dat  de  practijk  heeft  bewezen,  dat  men  zich  bij  mist  ten 
zeerste  kan  vergissen  in  de  richting  van  het  geluid,  dat  men 
hoort.  In  het  onderhavig^e  g’eval  waren  de  seinen,  welke  van 
de  Bèta  werden  gegeven,  antwoorden  op  gelijke  seinen,  welke 
men  hoorde  van  het  tegenkomende  schip,  maar  zelfs  dit  levert 
geen  reden  op  om  af  te  wijken  van  de  wettelijke  voorschriften. 

Wat  de  Bonen  betreft,  acht  de  Baad  het  waarschijnlijk,  dat 
deze  eene  te  snelle  vaart  had,  immers  de  gehoorde  getuigen 
verklaarden,  dat  de  Bonen  vrij  sterk  boegwater  had.  Zag  men 
van  de  Bonen  en  Bèta  niet,  hetgeen  zeer  aannemelijk  is,  dan 
heeft  men  daar  eveneens  verkeerde  geluidseinen  gegeven. 
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Aldus  gedaan  op  28  October  1912  door  de  lieeren  mr.  G. 
Kirberger,  plaatsvervangend  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roo- 
senburg,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  D.  H.  Hinlopen,  plaats¬ 
vervangend  lid;  E.  Deddes,  buitengewoon  lid;  H.  de  Jongb, 
plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  Raads  secretaris,  mr.  Ricliard  Janssen,  en  uitgesproken  ter 
openbare  zitting  van  8  Kovember  1912  door  den  plaatsver¬ 
vangend  voorzitter. 


(get.)  G.  Kirberger. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  E.  Deddes. 

,,  H.  DE  JONGH. 

,,  Richard  Janssen.  . 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris, 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Woensdag*  20  November  1912,  ii°.  2T2. 
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ÜITSPRAAlv  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  stranding  van  het 
Nederlandsche  stoomschip  Eiiterpe  op  15  Septem¬ 
ber  1912. 

Het  Nederlandsche  stoomschip  Euterpe,  onderscheidings- 
letters  N.R.F.V.,  is  in  1903  te  Rotterdam  van  staal  gebouwd, 
met  542  netto  en  891  bruto  R.T.,  heeft  een  triple  expansie 
machine  van  pl.m.  650  I.P.K.,  is  geklasseerd  bij  bureau  ^ 
Yeritas  1ste  klasse  en  behoort  toe  aan  de  te  Amsterdam  ge¬ 
vestigde  Koninklijke  Nederlandsche  Stoombootmaatschappij. 

Voorzien  van  een  Nederlandschen  zeebrief  en  van  een  door 
de  scheepvaartinspectie  af  gegeven  certificaat  van  deugdelijk¬ 
heid,  bemand  met  17  koppen,  waaronder  de  gezagvoerder 
Hendrik  Wegener,  die  in  het  bezit  is  van  een  na  af  gelegd 
examen  uitgereikt  diploma  als  Iste-stuurman  in  de  groote 
stoomvaart,  vertrok  het  op  13  September  1912  te  4  uur  v.m., 
beladen  met  stukgoederen,  van  Königsberg*  i/P.  met  bestem¬ 
ming  naar  Amsterdam. 

Op  die  reis  is  het  schip  15  September  te  2.50  v.m.  op  Putt- 
gardenrif  aan  den  grond  geloopen. 

Naar  de  oorzaken  van  die  scheepsramp  is  door  den  inspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart  in  het  1ste  district  op  20  September 
1912  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld,  bij  welke  gelegen¬ 
heid  door  hem  als  getuigen  werden  gehoord  onder  eede  Hen¬ 
drik  Wegener,  gezagvoerder,  Willem  Jacob  van  Huyn, 
Iste-machinist,  Willem  Johan  Feyge,  matroos,  en  buiten 
eede  Gossen  Rijkeboer,  Iste-stuurman,  allen  tijdens  de  stran¬ 
ding  in  gemelde  hoedanigheid  aan  boord  van  het  schip. 

Overeenkomstig  het  daartoe  strekkend  Anorstel  van  den 
hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  dd.  21  September  1912, 
is  door  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op 
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24  September  1912  besloten,  dat  ook  de  Raad  een  onderzoek 
zon  instellen  naar  de  oorzaken  van  voormelde  ramp,  en  dat, 
aangezien  er  bij  bet  voorloopt^  onderzoek  omstandi^beden 
aan  bet  licbt  waren  gekomen,  die  de  vraag*  doen  rijzen,  o£ 
niet  de  ramp  is  veroorzaakt  door  de  nalatigheid  van  den 
Iste-stnnrman  Gossen  Rijkeboer,  deze  laatste  ter  zake  zon 
worden  gelioord. 

Deze  bescbikking  van  de  commissie  uit  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart  is  den  Iste-stuurman,  Gossen  Rijkeboer,  ter  ge¬ 
legenheid  van  zijne  oproeping  tot  na  te  melden  openbare 
zitting  bij  exploot  van  den  deurwaarder  L.  C.  van  der 
Duys  jr.  te  Amsterdam,  dd.  22  October  1912,  beteekend. 

Voormeld  onderzoek  is  door  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
aangevangen  en  beëindigd  in  zijne  openbare  zitting  van  29 
October  1912. 

Alstoen  nam  de  raad  kennis  van  het  journaal,  op  voormelie 
reis  aan  boord  der  Euterpe  gehouden,  hoorde  den  betrokkene 
Gossen  Rijkeboer  in  zijne  verdediging  en  hoorde  als  getuigen 
onder  eede  li.  Wegener  en  W.  J.  Feyge,  beiden  voornoemd, 
alsmede  Huibregt  Hendrikse,  2de-stuurman,  en  Piet  Diede- 
riks,  stuurmansleerling,  beiden  als  zoodanig  tijdens  voor¬ 
melde  stranding  aan  boord  der  Euterpe  dienende. 

Dit  een  en  ander  is  den  Raad  het  navolgende  gebleken. 

Den  Idden  September,  als  gezegd,  van  Ivönigsberg  ver¬ 
trokken,  was  men  te  9.50  v.m.  buiten  en  zette  men,  na  ont¬ 
scheping  van  den  loods,  koers  door  de  Oostzee.  Den  14den 
September  passeerde  men  te  6.15  v.m.  Due  Odde  en  te 
9.40  v.m.  Adlergrund-vuurschip.  Te  4.35  n.m.  werd  Dorn- 
busch  en  te  7.50  n.m.  Darsserort  gepasseerd.  Te  9.15  ir.m. 
passeerde  men  Gjedserrif-vuurschip  aan  S.B.  op  korten  af¬ 
stand.  De  wind  was  N.W.  tot  N.N.W.,  kracht  6.  Het  schip 
liep  8  a  84  mijl  per  uur.  Te  12  uur  ’s  nachts  kreeg  de  Iste- 
stuurman  de  wacht  op  de  brug;  hij  kreeg  deze  over  van  den 
2de-stuurman,  die  hem  als  uitdrukkelijke  orders  van  den  ge¬ 
zagvoerder  overbracht,  dat  de  koers,  dien  de  g’ezagvoerder 
in  de  kaart  had  uitgezet,  moest  worden  gestuurd,  dat  de  ge¬ 
stuurde  koers,  waar  dit  mogelijk  zou  zijn,  door  kruispeilingen 
moest  worden  gecontroleerd,  dat  mitsdien  zorg  moest  worden 
gedragen  het  Fehmarn  Belt-vuurschip  op  niet  meer  lid 
1  mijl  afstand  ten  zuiden  ervan  te  passeeren,  en  dat  de  ge¬ 
zagvoerder  moest  worden  geroepen,  zoodra  dit  vuursctlp 
dwars  zou  zijn. 

Alvorens  het  commando  over  te  nemen  is  de  1ste  sUiurma-u 
naar  de  kaartenhut  onder  de  brug  gegaan  om  de  kaart  en  de 
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daarin  iiitgezette  koers,  die  |  mijl  ten  Z.  van  voormeld  vir.i»‘- 
scliip  lano's  liep,  in  te  zien.  Hij  wijdde  daarbij  ook  zijne  aan¬ 
dacht  aan  de  walvnren,  die  zonden  worden  gezien. 

Toen  men  Hyllekrog  tnssclien  12  en  1  nnr  v.m.  van  15 
September  —  de  juiste  tijd  is  niet  in  liet  journaal  vermedd  en 
kon  niet  worden  opgegeven  —  blijkens  genomen  vierstreeks- 
peiling  op  4  mijlen  afstand  dwars  had,  werd  er  ?^.W.  t. 
W.  4  ,W.  p.  k.  of  met  — deviatie  en  — 9,8°  variatie  W.  t. 
N.  rechtwijzende  koers  g’estuurd. 

De  gezagvoerder  had,  toen  het  schijnsel  van  het  vuur  van 
Hyllekro  g  in  de  lucht  zichtbaar  werd,  de  brug  verlaten  om 
zich  in  de  kaartenhut,  die  zich  onder  de  brug  bevindt,  op  de 
bank  ter  ruste  te  leggen,  en  had  toen  den  2de-stuurman  den 
te  sturen  koers  op  de  kaart  aangewezen  en  dezen  de  orders 
gegeven,  die  hij,  als  voormeld,  aan  den  Iste-stuurman  heeft 
overgegeven. 

Toen  Hyllekrog  dwars  op  4  mijlen  afstand  gepeild  werd, 
bleek  het  schip  een  halve  mijl  bezuiden  de  door  den  gezag¬ 
voerder  in  de  kaart  gezette  koers  te  staan.  Dit  geringe  ver¬ 
schil  was  den  Iste-stuurman  geene  reden  den  gestuurden 
koers  te  veranderen. 

Te  2.20  v.m.  peilde  hij  —  volgens  zijne  opgave  —  het  Feh- 
marn  Belt-vuurschip  in  het  N.N.W.  f  W.  en  een  walvuur 
in  het  W.Z.W.  4  W.  Dit  laatste  vuur  hield  hij  aanstonds 
voor  dat  van  Markelsdorf,  reden  waarom  hij  den  roerganger 
beval  N.W.  t.  W.  p.k.  te  sturen,  hetwelk  met  -4”  deviatie’ 
ïsT.W.  t.  W.  3/8  W.  magii.  geeft.  Deze  volgde  dit  bevel  op, 
waarna  het  schip  te  2.50  v.m.  op  de  jNT.W.  punt  van  het 
Puttgardenrif  aan  den  grond  liep. 

De  1ste  stuurman  verklaart,  dat  hij  er  niet  terstond  zekei 
van  was,  of  het  schip  aan  den  grond  was  geloopen.  Hij  had 
meer  het  gevoel,  of  een  zee  een  iets  zwaarderen  slag  tegen  den 
boeg  had  gegeven.  Toch  ging  hij  naar  beneden,  waarschuwde 
naar  zijn  zeggen  den  gezagvoerder,  zag  in  de  kaart  na  waar 
het  schip  zich  kon  bevinden,  en  ging  toen  met  den  gezag¬ 
voerder  naar  boven. 

De  gezagsvoerder  geeft  van  dit  laatste  eene  andere  lezing'. . 

Terwijl  hij  in  de  kaartenhut  op  de  bank  lag  te  slapen,  werd 
hij  wakker  door  iets,  dat  hij  voor  een  stooten  van  het  schip 
tegen  de  zee  hield.  Hij  dommelde  weer  in  en,  toen  hij  een 
oogenblik  later  weder  wakker  werd  en  opkeek,  zag  hij  den 
Iste-stuurman  over  de  kaart  gebogen  staan.  Hij  vroeg*  hem 
of  het  Fehmarn  Belt-vuurschip  nog'  niet  dwars  was.  De  1ste 
stuurman  antwoordde,  dat  dit  spoedig  het  geval  zou  zijn.  De 
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gezag'A’oerder  stond  toen  op  en  A^olgde  den  Iste-stunrman,  die 
intnsselien  reeds  naar  boven  was  gegaan,  naar  de  brng. 

Toen  bij  betzij  dan  alleen,  betzij  met  den  Iste-stuiirman, 
op  de  brng  kwam,  bleek  bet  scbip  aan  den  grond  te  zitten  en 
de  telegraaf  nog  op  Amlle  kracbt  vooruit  te  staan.  Om  zicb 
kijkend  zag  en  herkende  de  gezagvoerder,  die  in  dit  vaar¬ 
water  goed  bekend  is,  bet  Febmarn  Belt-Amurscbip  en  bet 
vuur  van  Markelsdorf.  Het  eerstg'enoemde  leek  niet  dicbtbij. 
'Na  korten  tijd  zicb  willende  vergewissen  of  ook  bet  vuur  van 
Mariën  zicbtbaar  moest  zijn  geweest,  zag  bij  ook  dit  acbter- 
uit. 

De  Iste-stuurman  geeft  op,  dat  bij  bet  vuur  van  Mariën 
niet  beeft  gezien,  boewel  bij  er  op  beeft  gelet  en  dat  bet  bem 
niet  is  gerapporteerd  door  den  uitkijk  of  den  stuurmans¬ 
leerling,  die  zicb  met  bem  op  de  brng  beAnnden. 

Vaststaat,  dat  bet  weder  boven  de  zee  beider  was  met  goed 
Auirengezicbt.  Ecbter  geeft  de  Iste-stuurman  op,  dat  bet  boven 
den  wal  buiïg  was  met  motregen,  waardoor  bij  bet  gepeilde 
wahuiur  niet  goed  kon  waarnemen  en  dit  aanzag  Anor  een 
Anst  Hebt  met  sebitteringen.  In  deze  Anronderstelling  werd 
bij  Anrsterkt,  doordat  bet  Febmarn  Belt-vuurscbip  —  zoo 
althans  geeft  bij  op  —  dicbtbij  leek. 

Getuige  AV.  J.  Feyge,  die  te  2.40  amu.  de  wacht  als  roer¬ 
ganger  op  de  brng  bad  gekregen  en  te  Amren  van  af  1.20  v.m. 
op  den  bak  dienst  als  uitkijk  bad  gedaan  en  toen  aan  B.B. 
bad  g’estaan,  A^erklaart,  dat  bij,  bebaHe  bet  licht  van  bet 
Auiurscbip  aan  S.B.,  beeft  gezien  en  aan  den  Iste-stuurman 
beeft  gerapporteerd  aan  B.B.  vooruit  een  walvuur,  dat  later 
dwars  gezien  werd  en  nog*  later  achter  uit.  Volgens  zijn  oor¬ 
deel  was  dit  licht  goed  zicbtbaar  en  bij  meent  zicb  te  her¬ 
inneren,  dat  bet  een  draailiebt  was.  Nog  geeft  deze  getuige 
op,  dat  ook  bij  den  schok  gevoeld  beeft  en  dat  daarbij  de 
mast  naar  S.B.  oA-erbelde  en  bij  terstond  dacht,  dat  het  scbip 
was  gestrand. 

Getuige  P.  Diederiks  is  te  12  uur  ^s  nachts  aan  bet  roer 
gekomen  en  als  zoodanig  beeft  bij  dienst  gedaan  tot  2.40 
AMii.,  toen  bij  door  Feyge  werd  af  gelost.  Daarna  is  bij  eAnn 
naar  beneden  gegaan,  doch  is  -spoedig  Aveer  pp  de  brug  ge¬ 
komen,  alwaar  bij  toen  aan  S.B.  heeft  staan  uitkijken.  Hij 
Anrklaart  tusseben  12  uur  en  bet  oogenblik  der  stranding 
Avel  Auiren  Ann  schepen  te  hebben  gezien  en  deze  te  hebben 
gerapporteerd,  doch  andere  Auiren,  noch  aan  S.B.,  noch  aan 
B.B.  te  hebben  waargenomen.  Ook  deze  gntuige  geeft  op,  dat 
bet  noch  boA’en  de  zee,  noch  boAnn  den  wal  dik  was. 
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Getiiig’e  H.  AVeg'ener  geeft  op,  dat,  toen  hij  na  de  stranding 
op  de  brug  kwam,  het  zoowel  boven  de  zee  als  boven  den  wal 
helder  was  en  het  karakter  der  voormelde  walvnren  goed 
zichtbaar  was.  Gevraagd  hoe  hij  verklaart,  dat  in  het  jour¬ 
naal  staat  ingevuld,  dat  het  weder  hniïg  was,  zeide  hij,  dat 
deze  uitdrukking  alleen  doelt  op  den  aard  van  den  wind  en 
er,  als  er  regen  valt,  dit  steeds  bij  wordt  gezet. 

Het  schip  is  zonder  belangrijke  schade  met  eigen  kracht 
te  5.05  v.m.  vlot  gekomen. 

ï^aar  ’s  Raads  oordeel  is  de  stranding  te  wijten  aan  de  na¬ 
latigheid  van  den  Iste-stnnrman,  immers  aan  het  feit,  dat 
deze  het  vnnr  van  Mariën  voor  dat  van  Markelsdorf  heeft 
aangezien.  Hoe  de  Iste-stnnrman  deze  beide  vuren  heeft  kun¬ 
nen  verwisselen,  is  den  Raad  niet  duidelijk. 

De  karakters  der  beide  lichten  loopen  daartoe  te  ver  uit 
elkaar.  Terwijl  dat  van  Mariën  een  draailicht  is,  dat  telkens 
9  seconden  schijnt  en  daarna  21  seconden  verduisterd  is, 
terwijl  het  niet  zichtbaar  is  tiisschen  N.  5^  O.  en  N.  14^  W., 
heeft  dat  van  Markelsdorf  het  volgende  karakter :  zichtbaar 
in  een  boog  van  270^,  en  wel  tusschen  N.  28°  O.  en  Z.  50°  O. 
(100°)  met  5  opeenvolgende  witte  schitteringen  van  14  sec. 
elk,  gevolgd  door  eene  onderbreking  van  64  sec.,  tusschen 
Z.  50°  O.  en  N.  84°  W.  (147°)  vast  wit  licht,  en  tusschen 
77.  84°  W.  en  N.  62°  W.  (22°)  met  3  opeenvolgende  witte 
schitteringen  van  1  sec.  elk,  gevolgd  door  eene  onderbreking 
van  5  sec. 

Dat  dikte  boven  den  wal  de  reden  der  verwisseling^  zou  zijn 
geweest,  acht  hij,  de  door  de  getuigen  afgnlegde  verklaringen 
in  aanmerking  genomen,  niet  aannemelijk. 

Bevat  de  verklaring  van  getuige  Feyge  waarheid,  dan 
heeft  de  Iste-stuurman  zijn  toch  reeds  onbegrijpelijke  ver¬ 
gissing  veroorzaakt  door  verregaande  onoplettendheid  en 
zorgeloosheid.  Immers  dan  zou  het  vuur  van  Mariën  wel  en 
duidelijk  zichtbaar  zijn  geweest  aan  B.13.  eerst  vooruit,  toen 
dwars  en  daarna  achteruit. '“'Intusschen,  getuige  Diederiks 
heeft  dit  vuur  niet  gnzien  en,  hoewel  deze  getuige  het  toch  in 
elk  geval  zichtbaar  geweest  zijnde  Fehmarn  lielt-vuurschip 
ook  niet  gezien  heeft,  doet  toch  zijne  verklaring  eenigeii 
twijfel  ontstaan  aan  de  juistheid  van  die  van  getuige  Feyge. 

In  elk  geval  had  de  Iste-stuurman,  in  plaats  van  op  het 
eerste  gezicht  aan  te  nemen,  dat  het  gepeilde  vuur  dat  van 
Markelsdorf  was,  dit  nader  moeten  vaststellen,  te  meer  nu  het 
in  zijn  veronderstelling  vaststaande  feit,  dat  het  vuur  van 
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Mariëii,  hoewel  gepasseerd,  onzichtbaar  was  gebleven,  hem 
tot  voorzichtigheid  had  moeten  aansporen. 

Volg'ens  de  te  2.20  v.m.  genomen  peiling  heeft  het  schip 
toen  inderdaad  gestaan  dwars  van  het  vniir  van  Mariën  en 
wel  op  ongeveer  li'  afstand. 

Hoewel  aannemende,  dat  de  stroom  sterk  om  de  Zuid  zette, 
kan  de  Raad  niet  toegeven,  dat  het  daaraan  zou  te  wijten  zijn, 
dat  het  schip  zoo  dicht  bij  laatstgenoemd  vuur  is  gekomen. 
Dit  kan  alleen  worden  verklaard  door  aan  te  nemen,  of  dat 
de  tusschen  12  en  1  uur  genomen  vierstreekspeiling  van 
Hyllekrog  onjuist  is  geweest,  of  dat  na  die  peiling  een 
andere  koers  is  gestuurd  dan  in  het  journaal  vermeld  staat 
en  door  getuigen  wordt  opgegeven. 

De  eerste  verklaring  zal  wel  de  juiste  zijn. 

De  Iste-stuurman  heeft  de  begane  fouten  nog  ernstiger  ge¬ 
maakt  door,  terwijl  hij  onzeker  was,  of  het  schip  reeds  ge¬ 
strand  was,  in  plaats  van  de  machine  te  stoppen  en  zich  zeker¬ 
heid  te  verschaffen,  naar  beneden  te  gaan  en  den  gezagvoer¬ 
der  te  waarschuwen. 

Intusschen,  de  Raad  neemt  aan,  dat  de  Iste-stuurman,  die 
sedert  1906  als  2de-stuurman  voer  en  deze  reis  voor  het  eerst 
als  Iste-stuurman  diende,  zenuwachtig  is  geworden  en  zoo¬ 
doende  de  kluts  is  kwijt  geraakt. 

Als  verzachtende  omstandigheid  moge  ook  gelden,  dat  hij 
geene  gelegenheid  had  de  kaart  op  de  brug  in  te  zien,  terwijl 
hij  evenmin  de  brug  kon  verlaten,  omdat  hij  het  schip  niet 
aan  den  roerganger  en  den  uitkijk  kon  toevertrouwen. 

Hij  had,  te  voren  nimmer  de  Fehmarn  Belt  gepasseerd 
zijnde,  voor  hij  op  de  brug*  kwam,  de  kaart  beneden  be¬ 
hoorlijk  ing'ezien.  Blijkbaar  stond  ze  hem  echter  op  de  brug 
niet  zoo  voor  den  geest,  dat  hij  de  gemaakte  fouten  opmerkte. 

Ter  zake  zijner  nalatigheid  past  de  Raad  op  den  betrokkene 
Gossen  Rijkeboer,  oud  2T  jaar,  van  beroep  Iste-stuurman, 
wonende  te  Amsterdam  aan  het  Dapperplein  n°.  20,  de  straf 
van  berisping  toe. 

De  zooeven  voor  den  betrokl^ene  genoemde  verzachtende 
omstandigheid  is  den  Raad  aanleiding  er  op  te  wijzen,  dat  de 
gezagvoerder  zijn  Iste-stuurman,  van  wien  hij  wel  zegt  een 
zeer  goeden  indruk  te  hebben  gekregen,  doch  dien  hij  niet 
van  vroeger  kende,  en  die  zijn  eerste  reis  deed  als  Iste-stuur- 
man  en  bovendien  nimmer  door  de  Fehmarn  Belt  was  ge¬ 
komen,  in  dat  vaarwater  alleen  met  een  roerg’anger  en  een 
uitkijk  de  wacht  op  de  brug  heeft  laten  doen,  terwijl  de  kaart 
niet  op  de  brug  kon  worden  geraadpleegd.  Waar  die  g'elegen- 
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heid  niet  bestond,  had  de  gezagvoerder  zijn  Iste-stiiiirman 
niet  alleen  met  een  roerganger  en  nitkijk  op  de  brug  be- 
hooren  te  laten. 

De  Raad  spreekt  tevens  als  zijne  meening  uit,  dat  het  zeer 
gewenscht  is  op  de  brug  van  een  schip  eene  inrichting  te 
doen  plaatsen,  opdat  daar  de  kaart  van  het  vaarwater  kuc 
worden  geraadpleegd  —  gelijk  trouw^ens  reeds  op  verschei¬ 
dene  schepen  bestaat  —  en  men  derhalve  niet  naar  beneden 
naar  de  kaartenkamer  behoeft  te  gaan  om  zulks  te  doen. 

Aldus  gedaan  op  29  October  1912  door  de  heeren  mr.  G. 
Kirberger,  plaatsvervangend  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roe- 
senburg,  C.  L.  J.  Rotting,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsver¬ 
vangend  lid;  E.  Deddes,  buitengewoon  lid;  Z.  W.  C.  Dek¬ 
kers,  plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordii^- 
heid  van  ^s  Raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitge¬ 
sproken  ter  openbare  zitting  van  8  Kovember  1912  door  den 
plaotsvervangend  voorzitter. 

(get.)  G.  Kirberger. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

„  J.  S.  Brouwer. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Z.  W.  C.  Dekkers. 

'  ,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift. 

Richard  J ansseis  . 

Secretaris, 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Woensdag  27  November  1912,  ii°.  278. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op 
8  ( )etober  1912  overkómen  aan  het  Britsche  stoom¬ 
schip  Hülhi  in  s  h  ire . 

Op  8  October  1912  woedde  een  zware  brand  aan  boord  van 
liet  stoomschip  llalhiiiishire,  liggende  aan  de  Wilhelmina- 
kade  te  Rotterdam. 

Nadat  op  12  October  1912  door  den  adjunct-inspecteur  voor 
de  scheepvaart  in  het  2de  district  een  voorloopig  onderzoek 
was  gehouden,  besliste  op  22  October  1912  eene  commissie 
uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart,  op  voorstel  van  den  hoofd¬ 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  van  18  October  1912,  dat  de 
raad  een  onderzoek  naar  de  ramp  zou  instellen. 

Dit  onderzoek  had  plaats  in  ’s  raads  openbare  zitting  van 
25  October  1912. 

Als  getuigen  werden  gehoord  Alexandre  Coull  en  John 
Benson,  respectievelijk  gezagvoerder  en  2de-stuurman  op  de 
Hallamsliire  zoomede  Hendrik  de  Rooy,  wachtsman  op  de 
HallatnsJi ire,  C.  M.  Beutler,  M.  J.  Noordraven  en  A.  Vis¬ 
been,  respectievelijk  terreinchef,  stuwersbaas  en  bootwerker 
in  dienst  van  de  Nederlandsch  Amerikaansche  Stoomvaart 
Maatschappij . 

Uit  het  door  den  raad  gehouden  onderzoek  is  het  volgende 
gebleken ; 

De  Jlallainslilre,  een  in  (llasgow  van  staal  in  1907  gebouwd 
schip,  waarvan  eigenaars  zijn  (1.  &  A.  Roxborgh,  te  Glasgow, 
was  in  time  charter  bij  de  Nederlandsch  Amerikaansche 
Stoomvaart  Maatschappij.  Het  schip  lag  aan  de  Wilhelmina- 
kade  te  Rotterdam  aan  het  terrein  van  genoemde  maat- 
scha])pij  met  S.B.  langs  den  wal,  de  kop  van  het  schip 
stroomop  gericht.  Men  was  het  schip  op  8  October  1912  des 
avonds  aan  het  laden;  de  goederen  werden  geladen  uit  een 
lichter,  welke  aan  B.B.zijde  van  het  schip  lag.  De  kapitein 
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eii  de  officieren  waren  aan  boord;  de  2de-stunrman  bad  bet 
toezicdit  op  de  lading’,  terwijl  bovendien  een  waclitsman,  g’e- 
tnig’e  de  Itooy,  in  dienst  van  den  kapitein  van  de  Rdlla lu.^h ire 
zicb  aan  boord  bevond. 

De  inlading  g'escbiedde  door  de  jSTederlandscb  Anierikaan- 
scbe  Stoomvaart  Maatschappij  volgens  liare  instrncties  door 
liare  Averklieden. 

De  ingeladen  goederen  bestonden  nit  allerliande  soort  g’oe- 
deren,  lompen,  zaden,  booneii,  balen  katoen,  parafine,  enz. 
Dien  avond  was  men  bezig  aan  liet  inladen  in  ruim  4;  in  dit 
ruim  lagen  reeds  balen  lompen,  Avaaro])  platen  parafine,  yqt- 
pakt  in  goiije  zakken,  Averden  gestapeld.  Deze  aldus  verpakte 
parafiiie  Averd  gebéscben  uit  den  licliter  in  een  net,  Avaarin 
telkens  ongeA^eer  15  platen  Avaren  samengevoegd. 

De  verlicbting  Avas  aldus:  op  bet  scliip  dicbt  bij  luik  6 
stond  eene  AVells-lamp,  aan  B.D.  ter  plaatste  Avaar  gebescben 
AA’erd  bing  buitenboord  eene  dubbele  tuitlamp  (zoogenaamde 
snotneus),  Avaarin  petroleum  gebrand  A\’erd.  De  bijscb  ging 
telkens  langs  de  tuitlamp  op  ruim  1  meter  afstand  atui  de 
vlam  van  die  lamp,  welke  Avoei  in  de  ricbting  atui  de  bijscb, 
iets  buiten  boord. 

( )ngeA"eer  balf  elf  ,  kort  nadat  een  pak  parafine  in  de  bijscli 
de  tuitlamp  Avas  gepasseerd  en  in  liet  ruim  neergelaten,  zag 
de  AATicbtsman  een  rookAvolkje  komen  uit  luik  5.  Onmiddellijk 
AvaarscbuAvde  liij  de  officieren;  aan  boord  Averd  dadelijk  de 
brandslang  aangescbroefd  en  AA’-ater  in  liet  ruim  gegeven,  ter- 
Avijl  ook  spoedig  zooAvel  wan  landzijde,  als  Auan  den  Avaterkant 
■buil)  met  bluschmiddelen  kAvam;  desniettegenstaande  zijn  de 
ruimen  4  en  5  geheet  uitgebrand.  De  Averklieden,  die  bezig 
Avaren  'met  bet  stuAven  der  goederen,  zagen,  toen  zij  de 
liijsch  niet  parafine,  welke  juist  AAais  binnengekomen,  AU)or 
de  helft  ontpakt  liadden,  plotseling  oA^eral  vuur,  zij  kunnen 
niet  met  zekerheid  A-erklaren,  dat  liet  Aumr  IvAA-am  uit  de 
hijsch,  omdat  het  Auiur  met  groote  snelheid  om  zicb  gTeep, 
zoodat  de  plaats,  AAaiar  liet  ontstond,  niet  AAaas  aan  te  geA^en. 

Tiet  is  den  raad  niet  mogelijk  met  zekerheid  de  oorzaak  Aam 
den  brand  Aaist  te  stellen;  die  oorzaak  kan  deze  zijn,  dat  de 
gonjezakken  met  parafine  in  de  bijscb,  komende  op  een 
geringen  afstand  Aam  de  tuitlamp,  —  Avelk  als  gezegd  woei  in 
de  ricbting  Aam  de  bijscb  en  AA'elke  door  bet  A^erkolen  Aam  de 
in  de  lamp  zicb  beAundende  katoenen  pit  aatI  Amnken  af- 
Aver]it  —  Aumr  beeft  geAaat,  vooral  daar  met  parafine  door¬ 
trokken  gonje  brandbaar  is;  bet  is  ook  mogelijk,  dat  de  oor¬ 
zaak  gelegen  is  in  de  in  bet  ruim  geladen  lompen,  boeAvel  de 
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balen  lompen,  voor  zoover  ze  oude  lompen  bevatten,  vóór  de 
inlading  onderzocdit  waren;  eindelijk  is  liet  niet  uitgesloten, 
dat  de  open  brandende  kaarsen  aanleiding  gaven  tot  bet  onge¬ 
val.  Maar  bet  onderzoek  in  deze  zaak  Jieeft  in  ieder  geval 
doen  zien,  dat  bet  toezicht  op  de  verlicbting  bij  de  inlading 
van  bet  onderbavige  scbip  niet  aan  recbtmatig’  te  stellen 
eiscben  voldeed.  Het  gebruiken  van  eene  tnitlamp,  welke  voor¬ 
al  met  eenigen  wind  eene  vrij  sterl^e  vlam  geeft,  in  de  onmid¬ 
dellijke  nabij lieid  van  de  plaats,  waarlangs  telkens  een  bijscb 
met  brandbare  stoffen  gaat,  bet  bezigen  vooral  van  oi)en 
brandende  kaarsen  nog  wel  vastgeniaakt  met  touwtjes  in  een 
scbeepsrnim,  waarin  zicb  brandbare  stoffen  bevinden,  is  eene 
wijze  van  verlicbting,  welke  ernstige  gevaren  aan  brand  met 
zicli  medebrengt  en  niet  getuigt  van  voldoende  zorg. 

])e  raad  is  wijders  van  oordeel,  dat  de  gezagvoerder  van  de 
lldllcnnsli  ire  deze  wijze  van  verliclitiug  niet  bad  mogen  toe¬ 
laten;  wel  is  waar  beroept  deze  zicb  er  op,  dat,  waar  de  Neder- 
landscb  Amerikaanscbe  Stoomvaart  Maatscba]ipij  bet  scbip 
in  time  cbarter  bad,  bij  ontslagen  was  van  alle  verantwoor- 
delijkbeid  in  deze,  maar  de  raad  kan  met  die  opvatting  niet 
medegaan,  omdat  liet  de  plicbt  van  den  gezagvoerder  is  voor 
de  veiligdieid  van  bet  scbip  in  bet  belang  der  eigenaren  te 
waken. 

Aldus  gedaan  op  25  October  1912  door  de  beeren  mr.  G. 
Kirberger,  plaatsveiwangend  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoo- 
senburg,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  W.  Bakker,  plaatsvervan¬ 
gend  lid;  C.  M.  van  Bijn,  E.  Heddes,  buitengewone  leden,  in 
tegenwoordigheid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris, 
mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den  plaatsvervangend 
voorzitter  ter  openbare  zitting  van  8  Kovember  1912. 

(get.)  G.  Kirp.erger. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  W.  Bakker. 

,,  VAN  Eijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  C.  Henny. 

Voor  eensluidend  afschrift: 


C.  Henny. 

Secretaris. 


Bijvoegsel  tot  de  Nederlands che  Staatscourant  van 
Yrijdag  29  November  1912,  n°.  280. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
te  Amsterdam,  in  zake  de  aanvaring’^  welke  op 
13  September  1912  beeft  plaats  geliad  tnsscbeii 
liet  Nederl.  stoomschip  Prins  Willem  V  en  den 
Nederlandsclien  loodsschoener  V  lis  singen  9. 

Het  te  Amsterdam  tliiiisbehoorende  stoomschip  Prins  Wil¬ 
lem  F,  oiiderscheidingsletters  P.Q.S.C.,  toebehoorende  aan 
de  Koninklijke  West-lndische  Maildienst  te  Amsterdam,  ge¬ 
klasseerd  bij  Lloyds  Register  en  bij  bnreaii  Yeritas  in  de 
lioogste  klasse,  voorzien  van  een  tot  1  Juni  1913  geldig  door 
de  scheepvaartinspectie  afgegeven  certificaat  van  deugdelijk¬ 
heid  en  van  een  Nederlandschen  zeebrief,  bemand  met  40 
koppen,  waaronder  de  g^ezagvoerder  Gerardus  Jolian  de 
Bruyn,  en  T  passagiers,  is  op  13  September  1912  op  de  reis 
van  West-Indië  via  Havre  naar  Amsterdam,  ter  hoogte  van 
Dungeness  in  aanvaring  geweest  met  den  daar  kruisenden 
Nederlandschen  loodsschoener  VUssingen  9. 

Naar  deze  scheepsramp  is  op  26  September  1912  door  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  1ste  district  een  voor- 
loopig  onderzoek  ingesteld. 

Daarna  heeft  overeenkomstig  een  daartoe  strekkend  voor¬ 
stel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  dd.  28 
September  1912,  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  op  9  October  1912  besloten,  dat  ook  de  raad  naar  de 
oorzaken  van  deze  ramp  een  onderzoek  zou  instellen. 

Dit  onderzoek  is  aangevangen  en  beëindigd  in  ’s  raads  open¬ 
bare  zitting  van  14  October  1912. 

Alstoen  nam  de  raad  kennis  zoowel  van  het  dek-  als  van  het 
machinejournaal,  op  voormelde  reis  aan  boord  van  de  Prins 
Willem  F  gehouden.  Toen  ook  werden  als  getuigen  gehoord 
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buiten  eede  de  gezagvoerder  G.  J.  de  Bruyn,  voornoemd,  en 
de  loodsschipper  Iste-klasse  Hendrik  Willemse,  en  onder  eede 
Wybold  Jan  Brandsma,  3de-stuurnian,  Max  Karei  Hommes, 
matroos,  beiden  als  zoodanig  aan  boord  van  de  PrinR  Wil¬ 
lem  V  gediend  hebbende,  en  Willem  Jacob  Koster,  zeeloods. 

Uit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken; 

De  Prins  Wille rn  F,  die  in  geregelde  mail-  en  passagiers¬ 
vaart  tusschen  Kederland,  West-Indische  havens,  Kew-York 
en  via  Havre  terug  naar  ikmsterdam  dienst  doet,  werd  thans 
gevoerd  door  den  voornoemden  als  Iste-stuurman  in  de  groote 
stoomvaart  geëxamineerden  gezagvoerder,  die  als  zoodanig 
reeds  een  lialf  jaar  op  dat  schip  dienst  deed.  Den  13den  Sep¬ 
tember  des  middags  te  12  uur  was  het  schip,  dat  met  West- 
Indische  producten  beladen  was,  van  Havre  vertrokken  met 
bestemming  naar  Amsterdam.  Koers  werd  gesteld  naar  Dun- 
geness,  het  weder  en  het  vurengezicht  was  goed,  de  wind  stil 
en  veranderlijk.  Ter  hoogte  van  Dungeness  wilde  men  een 
loods  voor  Amsterdam  aan  boord  nemen.  Te  T.30  n.m.  werd 
eene  kruispeiling  verkregen  van  Dungeness  en  Hastings.  Op 
de  brug  bevonden  zich  de  gezagvoerder  en  een  roerganger. 
Op  den  bak  stond  een  uitkijk;  bovendien  was  er  nog’  een  ander 
man  aan  dek.  Te  8  uur  n.m.  werd  het  vuur  van  Dungeness 
in  het  N.0.  1/8  AT.  magii.  gepeild  en  stoomde  men  volle 
kracht  verder  naar  het  ter  hoogte  van  Dungeness  verwachte 
loodsvaartuig.  De  beide  toplichten  en  de  boordvuren  brand¬ 
den  helder.  De  3de-stuurman  Brandsma,  die  te  8  uur  op  de 
brug  was  gekomen,  werd  door  den  g’ezagvoerder  naar  B.B. 
voorboA^endek  gestuurd  om  alles  voor  het  overnemen  van  den 
loods  gereed  te  maken.  Hij  hing  den  stormladder  uit  en  keek 
toen  verder  aan  B.B.  vooruit  naar  een  loodsvaartuig  uit.  Het 
schip  liep  ruim  10  mijlen  per  uur. 

Eeeds  was  gedurende  eenigen  tijd  vooruit  een  weinig  dp 
B.B.  boeg  een  wit  licht  zichtbaar  geworden,  dat  echter  nog 
niet  als  dat  van  het  loodsvaartuig*  was  herkend. 

Op  de  Prins  Willein  V  heesch  men  aan  de  vlaggelijn  van 
den  grooten  mast  een  rood  en  wit  licht  boven  elkaar,  ten 
teeken,  dat  een  loods  voor  IJniuiden  verlangd  wordt;  boven¬ 
dien  werd  een  pyrotechnisch  blauAvlicht  af  gestoken. 

Te  8.40  n.m.,  kort  nadat  dit  blauwlicht  was  afgestoken,  zag 
men  onder  het  reeds  geziene  witte  licht  een  schitterlicht  te 
voorschijn  komen  en  begreep  men  daaruit  met  een  loodsvaar¬ 
tuig  te  doen  te  hebben.  Dit  bevond  zich  toen  een  halve  streek 
op  B.B. boeg  op  naar  schatting  4  a  5  zeemijlen  afstand.  OA^er 
Avelken  boeg  dit  vaartuig  lag,  kon  men  toen  nog  niet  A^ast- 
stellen. 
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De  koers  van  de  Prins  Willein  F  was  tot  dusver  N.0.  ^  0. 
niag‘11.  geweest;  thans  werd  het  loodsvaartnig  in  dezelfde  pei¬ 
ling  gehonden.  Te  9  nnr  n.ni.  werd  gestopt,  maar  men  liet 
het  schip  zijn  vaart  uitloopen.  Te  9.4  n.m.  begreep  men,  dat 
het  loodsvaartnig  om  de  Z.O.  voor  de  Prins  Willem  F  over¬ 
lag.  Onmiddellijk  werd  volle  kracht  achteruit  geslagen  en  te 
9.5  n.m.,  toen  het  schip  nog  maar  zeer  weinig  vaart  over  den 
voorsteven  had,  hard  S.fFroer  gegeven.  Het  loodsvaartnig 
was  toen  nog  iets  op  B.D.boeg  en  de  afstand  was  naar  schat¬ 
ting  een  paar  scheepslengten.  De  Prins  W illeni  F  luisterde 
door  zijn  geringe  vaart  sleclit  naar  het  roer,  zoodat  het  loods¬ 
vaartnig,  dat  intnsschen  dwars  van  de  brng  was  gekomen, 
met  zijn  boegspriet  aan  B.B.  ter  hoogte  van  den  achterknil  in 
een  bijna  rechten  hoek  tegen  de  Prins  Willem  F  aanliep.  Wel 
was  op  dit  schip,  toen  het  loodsvaartnig  dwars  van  de  brng 
lag,  nog  stop  en  hard  B.B. roer  gecommandeerd,  doch  het 
staat  niet  vast  of  deze  manoeuvres  nog  vóór  de  aanvaring  tot 
uitvoering  kwamen.  Het  loodsvaartnig  verdaagde  langzaam 
achteruit  en  de  gezagvoerder  beval  den  3de-stnnrman  achter¬ 
uit  te  gaan  zien,  of  er  schade  veroorzaakt  was. 

Deze  en  ook  de  gezagwoerder  begrepen,  dat  de  schade  ge¬ 
ring  moest  zijn.  Wel  werd  van  het  loodsvaartnig'  geroei)en, 
welke  de  naam  was  van  het  aangevaren  schip,  doch  deze  vraag 
is  van  de  Prins  W illem  F  met  een  g*elijke  wedervraag  beant¬ 
woord.  Men  zag  n.1.  een  lamp  of  flambouw  ophouden  en 
dacht,  dat  men  dit  deed  om  den  naam  van  de  Prins  W illem  V 
af  te  lezen.  t)m  die  reden,  zoo  g'eeft  men  op,  vond  men  het 
overbodig  den  eigen  naam  te  roepen. 

Ha  nog  een  oogenblik  te  hebben  gestopt,  heeft  de  Prins 
Willem  F  te  9.10  n.m.  zijne  reis  naar  Amsterdam  vervolgd 
zonder  een  loods  aan  boord  te  nemen. 

Desgevraagd  geeft  de  gezagvoerder  op,  dat  hij  het  loods¬ 
vaartnig'  ook  toen  hij  zag,  dat  dit  niet  het  loodssein  voor 
IJmuiden  heesch,  is  blijven  naderen  om  het  te  praaien  en 
te  vragen,  waar  het  IJmuider  loodsvaartnig  zich  bevond. 

Dat  het  loodsvaartnig  na  de  aanvaring  een  jol  heeft  uit¬ 
gezet,  is  van  de  Prins  IF illem  F  niet  opgemerkt. 

Geheel  anders  is  de  toedracht,  zooals  deze  door  den  scliij)- 
per  van  den  loodsschoener  V lissingen  n^,  9  wordt  medege¬ 
deeld. 

Deze  was  13  September  1912  te  omstreeks  8.45  n.m.  nabij 
Dungeness  op  zijn  kruisgebied  kruisende.  De  wacht  aan  dek 
werd  gedaan  door  den  schipper  Hendrik  Willemse,  de  loodsen 
G.  J.  Meynderts  en  T.  Swart,  alsmede  den  matroos-kok  C.  P. 
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Braat.  De  wind  was  Z.W.,  stilte  tot  flauwe  koelte.  De  zee 
was  kalm  en  liet  vureng'ezicht  g“oed.  Men  zeilde  op  dat  oogen- 
blik  bij  den  wind  over  S.B.lialzen  en  lag  een  koers  van  onge¬ 
veer  Z.  t.  0.  voor,  toen  in  liet  Z.W.  5  streken  aan  S.B.  een 
wit  toplicht  in  zicht  kwam. 

Terwijl  dit  naderde,  kwam  ook  een  rood  boordlicht  in  zicht, 
waaruit  men  de  slotsom  trok,  dat  het  een  stoomschip  was,  dat 
voor  den  schoener  overlag.  Onmiddellijk  werd  er  geflam- 
bouwd,  waarop  het  stoomschip  een  blauw  licht  afstak.  Naar¬ 
mate  het  stoomschip  bleef  naderen,  werd  er  op  den  schoener 
met  kortere  tusschenpoozen  geflambouwd. 

Tijdens  dit  naderen,  ongeveer  5  minuten  vóór  de  aanva¬ 
ring,  liet  het  stoomschip  zijn  groene  boordlicht  zien  en  ver¬ 
dween  zijn  roode  boordlicht.  Onmiddellijk  liet  men  aan  boord 
van  den  schoener  het  groene  boordlicht,  dat,  evenals  het 
roode,  goed  brandend  binnenboord  in  den  daarvoor  bestemden 
bak  stond,  buitenboord  zien;  men  deed  dit  door  de  lantaarn 
met  niet  meer  dan  tivee  seconden  tusschenpooze  boven  en 
dan  weer  achter  de  verschansing  te  houden.  Vroeger  had  men 
het  groene  boordlicht  niet  getoond,  wijl  men,  steeds  het  roode 
boordlicht  van  het  stoomschip  ziende,  meende,  dat  de  schepen 
elkaar  goed  vrijliepen. 

Intusschen  bleef  het  stoomschip  naderen  en  toonde  behalve 
zijn  toplicht  en  zijn  loodssein,  in  de  enkele  minuten,  die  nog 
vóór  de  aanvaring  verliepen,  achtereenvolgens  zijn  rood  licht, 
zijn  groen  licht  en  weder  zijn  rood  licht,  zulks  terwijl  dan 
telkens  het  andere  boordlicht  verdween. 

De  schoener  bleef  zijn  koers  evenals  zijn  zeer  geringe 
vaart  behouden  en  toonde  bij  dit  alles  herhaaldelijk  zijn 
groen  boordlicht.  Te  9.20  n.m.  kwam  de  kluiverboom  van  den 
schoener  ongeveer  in  een  rechten  hoek  in  aanraking  met  de 
B.B.zijde  van  het  stoomschip  ter  hoogte  van  den  achterkuil, 
door  welke  aanraking  de  kluiverboom  recht  achterover  werd 
gezet. 

Een  loodssein  is  door  den  schoener  niet  geheschen,  daar 
men  geen  loods  voor  IJmuiden,  als  door  het  stoomschip,  blij¬ 
kens  het  aan  boord  daarvan  geheschen  sein  verlang^d,  aan 
boord  had.  Er  bestaat  geen  officieel  sein  om  zulks  een  nade¬ 
rend  schip  kenbaar  te  maken,  doch  men  pleegt  dit  te  doen 
door  verschil  te  maken  in  het  aantal  malen,  dat  men  flam- 
boiiwt  en  wel  door  het  aan  boord  zijn  van  een  loods  voor  Vlis- 
singen  aan  te  duiden  met  5  maal  flambouwen  en  voor  IJmui- 
den  met  3  maal  flambouwen.  Dienovereenkomstig  is  terstond 
nadat  het  stoomschip  een  blauw  licht  had  af  gestoken,  5  maal 
door  den  schoener  geflambouwd. 
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Oniniddellijlv  na  de  aanvaring’  is  er  van  boord  van  den 
schoener,  waar  men  den  naam  van  het  andere  schip  niet  had 
waargenomen,  geroepen  ,,what  is  the  name  of  yoiir  ship” , 
doch  geen  antwoord  op  die  vraag  vernomen,  hoewel  men  wel 
menschenstemmen  aan  boord  van  dat  schip  kon  hooren.  Ook 
is  onmiddellijk  B.B.jol  uitgezet,  om  te  trachten  den  naam  te 
weten  te  komen,  hetgeen  echter  niet  is  mogen  gelukken,  daar 
het  stoomschip  spoedig’  zijne  reis  vervolgde. 

De  door  getuige  W.  J.  Koster  af  gelegde  verklaring  wijkt 
in  zooverre  van  die  van  zijn  gezagvoerder  af,  dat  hij  opgeeft 
met  het  toonen  van  het  groene  boordlicht  te  zijn  begonnen 
niet  5  minuten  vóór  de  aanvaring’,  toen  het  naderende  stoom¬ 
schip  voor  het  eerst  zijn  groene  boordlicht  had  vertoond,  doch 
30  minuten  vóór  de  aanvaring,  terstond  nadat  het  stoomschip 
zijn  blauw  licht  had  af  gestoken. 

De  tijdsopgaven  aan  boord  der  beide  schepen  verschillen. 
De  schoener  immers  stelt  de  aanvaring  op  9.20,  het  stoom¬ 
schip  stelt  dien  ongeveer  9.5.  Kennelijk  is  een  verschil 
tusschen  de  klokken  aan  boord  der  beide  schepen  daarvan 
oorzaak. 

De  raad  aanvaardt  de  lezing’  van  den  schipper  van  den 
loodsschoener,  dat  men  aan  boord  van  zijn  schip  eerst  5 
minuten  vóór  de  aanvaring’  begonnen  is  van  tijd  tot  tijd  het 
groene  boordlicht  te  toonen.  Dat  de  Prins  Willem  F  in  de 
laatste  5  minuten  vóór  de  aanvaring  viermaal  telkens  een 
ander  boordlicht  zou  hebben  laten  zien,  acht  de  raad  onaan¬ 
nemelijk,  te  meer,  waar  volgens  die  opgave  het  eene  boord¬ 
licht  telkens  geheel  uit  het  gezicht  verdween,  en  mitsdien 
het  te  voorschijn  komen  van  het  andere  boordlicht  niet  aan 
gieren  van  het  schip  kan  worden  toegeschreven. 

Aannemelijk  daarentegen  acht  de  raad,  dat,  toen  het  stoom¬ 
schip  op  den  schoener  ging’  aanhouden,  op  dit  laatste  schip 
zoowel  het  roode  als  het  groene  vuur  van  het  stoomschip  en 
nadat  dit  ten  slotte  hard  S.B.roer  gegeven  had,  alleen  zijn 
roode  vuur  is  zichtbaar  geworden. 

Kaar  ’s  raads  oordeel  is  de  aanvaring’  te  wijten  aan  schuld 
zoowel  aan  de  zijde  van  den  schoener  als  aan  zijde  van  het 
stoomschip . 

De  Prins  Willem  F  had,  toen  zij  het  loodsein  voor  IJmui- 
den  geheschen  had  en  het  loodsvaartuig  dit  niet  met  een 
gelijk  sein  beantwoordde,  dit  laatste  schip  niet  moeten  gaan 
praaien  of,  had  zij  daartoe  ernstige  redenen,  zoo  voorzichtig 
moeten  naderen,  dat  alle  gevaar  voor  aanvaring  uitgesloten 
was. 
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Maar,  gelijk  g-ezegd,  ook  den  schoener  treft  schuld.  Deze 
had  met  het  toonen  van  zijn  boordlicht  niet  moeten  wachten 
tot  het  stoomschip  zoo  dicht  genaderd  was,  dat  er  gevaar  voor 
aanvaring  begon  te  ontstaan,  en  in  elk  geval  had  men  aan 
boord  van  dat  vaartuig  het  boordlicht  duidelijker,  immers 
telkens  gedurende  langer  dan  2  seconden,  buiten  boord  moeten 
toonen.  Enkel  aan  het  feit,  dat  dit  toonen  telkens  zoo  kort 
duurde  —  een  feit  door  den  daarmede  belasten  getuige 
erkend  —  kan  het  worden  geweten,  dat  men  aan  boord  van  de 
Prins  Willem  V  geen  boordlicht  van  den  schoener  heeft  o])- 
gemerkt  en  dus  de  positie  van  dit  vaartuig  niet,  dan  toen 
het  te  laat  was,  heeft  kunnen  bepalen. 

Aldus  gedaan  op  14  October  1912  door  de  heeren  nir.  Th. 
D.  P]eyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Roosenburg,  leden;  d. 
8.  Brouwer,  D.  Hubert,  plaatsvervangende  leden;  E.  Deddes, 
buitengewoon  lid;  jhr.  L.  P.  D.  Op  ten  Noort,  plaatsvervan¬ 
gend  buiteng'ewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads 
secretaris,  nir.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den 
voorzitter  ter  openbare  zitting  van  8  November  1912. 

C get,)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

L.  Roosenburg. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  H.  Hubert. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Op  ten  Noort. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
Richard  J anssen, 

Secretaris. 
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De  Eaad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam; 

( )ver\vegende,  dat  de  lioofdinspecteur  voor  de  scheepvaart 
onder  overlegging  der  stukken  van  het  voorloopig’  onderzoek, 
ingesteld  naar  het  ongeval  op  13  Augustus  1912  in  de  Golf 
van  Biscaye  overkomen  aan  den  stoomhopper  genaamd  Kin- 
derdijJx,  welks  schroef  toenmaals  ernstig'  is  beschadigd,  aan 
den  raad  heeft  voorgesteld  geen  nader  onderzoek  naar  dat 
ongeval  in  te  stellen  op  grond,  dat  de  oorzaak  als  vaststaande 
zou  kunnen  worden  beschouAvd; 

Uverweg’ende,  dat  de  bij  art.  29  der  Schepenwet  bedoelde 
commissie  uit  den  raad,  bij  beschikking  van  5  November  1912 
heeft  beslist,  dat  de  Raad  voor  de  Scheepvaart  naar  voormelde 
scheepsramp  een  onderzoek  zal  instellen,  welk  onderzoek  in¬ 
gevolge  beschikking  van  ’s  raads  voorzitter  van  23  November 
1912  is  bepaald  op  26  November  1912; 

Gverwegeiide,  dat  den  raad  uit  de  sedert  de  beschikking* 
van  gemelde  commissie  overgelegde  bescheiden  blijkt,  dat  de 
stoomhopper  Kinderdijk  in  1912  hier  te  lande  is  gebouwd 
voor  rekening  van  de  firma  Edoardo  Alniagia  du  feu  Saul, 
gevestigd  te  Rome,  en  dat  voor  dit  schip  overeenkomstig 
art.  11  van  de  wet  van  28  Mei  1869  {Staatshlad  n°.  96)  op 
31  Juli  1912  is  afgegeven  een  buiteng'ewone  zeebrief  voor 
eere  reis  naar  Nederland  naar  Port  Said,  waarheen  het  schip 
onder  Nederlandsche  vlag  moest  worden  overgevoerd  en  g'e- 
durende  welke  reis  het  ongeval  plaats  greep; 

Overwegende,  dat  het  ten  deze  bedoelde  schip  derhalve  niet 
behoort  tot  die  schepen,  op  welke  de  Schepenwet,  zooals  die 
luidde  vóór  de  daarin  bij  de  wet  van  23  September  1912 
{Staatsblad  n°.  305),  aang'ebrachte  wijzigingen  van  toepas¬ 
sing  is. 

Overwegende,  dat  de  Schepenwet,  zooals  deze  na  gemelde 
wet  van  23  Septemlier  1912  (Staatsblad  n°.  305),  luidt  wèl  op 
het  onderhavige  schip,  als  vallende  onder  de  schepen,  be- 
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doeld  bij  art.  2/i,  van  toepassing  zou  wezen,  maar  dat,  waar 
bet  ongeval  plaats  greep  op  13  .Augustus  1912,  de  op  15 
October  1912  ingevoerde  wijzigingswet  van  23  September  1912 
(Staatsblad  n°.  305),  voor  deze  zaak  buiten  bescliouwing  moet 
blijven; 

Overwegende,  dat  de  raad  derhalve  onbevoegd  is  van  de 
onderhavige  zaak  kennis  te  nemen; 
verklaart 

zich  onbevoegd  kennis  te  nemen  van  het  ongeval  op  13  Augus¬ 
tus  1912  aan  den  stoomliopper  Kinderdijk  overkomen. 

Aldus  gedaan  op  26  November  1912  door  de  lieeren  mr.  TJi. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  D.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid;  C.  M. 
van  Rijn,  E.  Deddes,  J.  Maandag,  buitengewone  leden,  in 
tegenwoordigheid  van  ’sraads  secretaris,  mr.  Eichard  Jans¬ 
sen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting* 
van  26  November  1912. 

( get.)  Tn.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  VAN  Eijn. 

..  E.  Deddes. 

J.  Maandag. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

C.  Henny. 

Secretaris, 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  8  en  Maandag  9  December  1912,  n°.  288. 


N".  74. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieeiivaart 
te  Amsterdam  betreffende  liet  vergaan  van  bet 

•  tjalkscliip  Noordster  op  25  October  1912. 

Het  in  1908  te  Koordborn  van  staal  gebouwde  Nederland- 
scbe  tjalkscliip  N oordster  is  25  October  1912  op  57*^  42'  K.B., 
10*^  18'  O.L.  vergaan. 

Xaar  die  ramp  is  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart 
in  liet  3de  district  op  2  Kovember  1912  een  voorloopig  onder¬ 
zoek  ingesteld,  bij  welke  gelegenheid  door  hem  als  g’e tuigen 
onder  eede  werden  geboord  Geert  Dories,  schipper,  en  Geert 
A^een,  stuiirman-eigenaar  van  de  N oordster . 

Op  bet  daartoe  strekkend  voorstel  van  den  boofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart,  dd.  7  November  1912,  besloot  eene  com¬ 
missie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  8  November  1912, 
dat  de  raad  een  onderzoek  naar  die  ramp  zou  instellen. 

Dit  onderzoek  is  aangevangen  en  beëindigd  in  \s  raads  open¬ 
bare  zitting  van  12  November  1912. 

Toen  werden  de  als  voormeld  reeds  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  3de  district  gehoorde  getuigen  op¬ 
nieuw  als  zoodanig  onder  eede  g'ehoord. 

Uit  de  door  hen  af  gelegde  verklaringen  is  den  raad  bet  na¬ 
volgende  gebleken. 

De  A  oordster,  nietende  91, (iO  bruto  R.T.,  onderscheidings- 
letters  P.N.C.D.,  varende  onder  Nederlandsche  vlag,  geclas- 
seerd  bij  bureau  A^eritas,  voorzien  van  een  Nederlandschen 
zeebrief  en  van  een  door  de  scheepvaartinspectie  af  gegeven 
certificaat  van  zeewaardigheid,  toebehoorende  aan  getuige 
G.  A^een  en  bemand  met  Geert  Dories  als  schipper,  Geert 
A"een  als  stuurman  en  C.  (h  Quist  als  matroos,  vertrok  16' 
( )ctober  1912,  beladen  met  143  ton  steenkolen,  van  Char- 
lestoAvn  in  Schotland  met  bestemming'  naar  Stege  in  Dene¬ 
marken. 
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doeld  bij  art.  21i,  van  toepassing  zou  wezen,  maar  dat,  waai' 
het  ongeval  plaats  greep  op  13  Augustus  1912,  de  op  15 
October  1912  ingevoerde  wijzigingswet  van  23  September  1912 
(Staatshlad  n®.  305),  voor  deze  zaak  buiten  beschouwing  moet 
blijven; 

Ovei’wegende,  dat  de  raad  derhalve  onbevoegd  is  van  de 
onderhavige  zaak  kennis  te  nemen; 
verklaart 

zich  onbevoegd  kennis  te  nemen  van  het  ongeval  op  13  Augus¬ 
tus  1912  aan  den  stoomhopper  Kinderdijk  overkomen. 

Aldus  gedaan  op  26  Aovember  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Poosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  D.  H.  Hinlopeii,  plaatsvervangend  lid;  C.  M. 
van  Rijn,  E.  Deddes,  J.  Maandag,  buitengewone  leden,  in 
tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Eichard  Jans¬ 
sen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting* 
van  26  November  1912. 


( get.)  Tii.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenrurg. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  VAN  Rijn. 

E.  Deddes. 

, ,  J .  Maandag  . 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

C.  Henny. 

Secretaris, 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  8  en  Maandag  9  December  1912,  ii°.  288. 


74. 


ITITSPIIAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam  betreffende  bet  vergaan  van  het 
tjalkschip  N oordste r  op  25  October  1912. 

Het  in  1908  te  JNToordhorn  van  staal  gebouwde  Nederland- 
sche  tjalkschip  Noordster  is  25  October  1912  op  57*^  42'  IM.B., 
10°  18'  O.L.  vergaan. 

Xaar  die  ramp  is  door  den  inspecteur  voor  de  sclieepvaart 
in  het  3de  district  op  2  jN^ovember  1912  een  voorloopig'  onder¬ 
zoek  ingesteld,  bij  welke  gelegenheid  door  hem  als  getuigen 
onder  eede  werden  g^ehoord  Geert  Dories,  schipper,  en  Geert 
A  een,  stuiirman-eigenaar  van  de  N oordster . 

Op  het  daartoe  strekkend  voorstel  vmn  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart,  dd.  7  November  1912,  besloot  eene  com¬ 
missie  uit  den  Raad  vmor  de  Scheepvaart  op  8  November  1912, 
dat  de  raad  een  onderzoek  naar  die  ramp  zou  instellen. 

Dit  onderzoek  is  aangevangen  en  beëindigd  in  ’s  raads  oi)en- 
bare  zitting  van  12  November  1912. 

Poen  werden  de  als  voormeld  reeds  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  3de  district  gehoorde  getuigen  op¬ 
nieuw  als  zoodanig  onder  eede  gehoord. 

Uit  de  door  hen  afgelegde  verklaringen  is  den  raad  het  na¬ 
volgende  gebleken. 

De  Noordster^  metende  91,60  bruto  R.T.,  onderscheidings- 
letters  P.N.C.D.,  varende  onder  Nederlandsche  vlag,  geclas- 
seerd  bij  bureau  Veritas,  voorzien  van  een  Nederlandschen 
zeebrief  en  van  een  door  de  scheepvaartinspectie  afg'egéven 
certificaat  van  zeewaardigheid,  toebehoorende  aan  getuige 
G.  Veen  en  bemand  met  Geert  Dories  als  schipper.  Geert 
Veen  als  stuurman  en  C.  (k  Quist  als  matroos,  vertrok  16 
October  1912,  beladen  met  143  ton  steenkolen,  van  Char- 
lestown  in  Scliotland  met  bestemming  naar  Stege  in  Dene¬ 
marken. 
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De  schipper  was  in  het  bezit  van  een  na  afgelegd  examen 
verkregen  diploma  voor  de  kleine  zeilvaart,  had  ongeveer 
7  jaren  als  stuurman  gevaren  en  was  sedert  11  Maart  1912  als 
schipper  op  de  Noordster. 

Toen  de  schipper  op  11  Maart  1912  aan  boord  was  ge¬ 
komen,  bestond  de  bemanning  uit  3  koppen.  Sedert  was  in 
Denemarken  een  vierde  man  aangemonsterd,  die  echter  na 
dien  te  Breinen  weder  was  afgemonsterd.  Sindsdien  voer  men 
met  3  koppen,  zijnde  in  Breinen  de  tot  dan  als  kok  dienst 
gedaan  hebbende  C.  C.  Qiiist  aangemonsterd  als  matroos. 

De  wacht  werd  gedaan  4  uur  op  en  2  uur  af,  terwijl  bij 
ruw  weder  alle  hens  aan  dek  waren. 

Het  scliip  voert  1  mast  en  de  volgende  zeilen:  grootzeil, 
stagfok,  kluiver,  jager  en  topzeil.  De  uitrusting  van  het  schip 
was  geheel  in  orde;  zoo  waren  o.  m.  nieuwe  Engelsche  zee¬ 
kaarten  en  een  patentlog  met  klok  aan  boord.  Het  kompas 
was  vóór  den  aanvang  der  reis  geregeld;  een  deviatietafel 
was  aan  boord.  Gestuurd  werd  met  een  patentstuurrad ;  de 
roerganger  kon  het  achter  in  de  kajuit  staande  kompas  goed 
zien . 

Bij  het  vertrek,  terwijl  het  schip  in  zout  water  lag,  lag 
het  zoiitwatermerk  bijna  aan.  Het  schip  had  ong*eveer  3  d.M. 
vrij  boord.  Het  was  voorzien  van  één  waterdicht  schot,  dat 
stond  aan  de  voorzijde  van  het  kistluik. 

Onder  het  grootluik  waren  stoomkolen,  onder  het  kistluik 
noot j eskolen  geladen.  Gevelingen  waren  niet  geplaatst.  De 
voorpiek  onder  het  voorluik  was  niet  beladen,  doch  werd 
als  kabelgat  gebruikt.  Het  grootruim  was  niet  geheel  vol; 
voor  en  achter  was  eenige  wanruimte,  die  getuige  Geert  A^een 
op  5  a  6  ton  schat.  Zoo  waren  ook  de  luikhoofden  achterin 
niet  gevuld.  Onder  het  dek  was  de  lading  vlak  geslecht.  De 
belading  is  geschied  door  tremmers  van  den  wal;  toezicht 
daarop  werd  geoefend  zoowel  door  den  schipper  als  door  den 
stuurman . 

De  hoogte  der  luikhoofden  was  een  halve  meter. 

In  het  grootluikhoofd  lagen  aan  elke  zijde  drie  d warsmer¬ 
kels  en  daaroverheen  in  4  stukken  een  langscheepsche  balk. 
Het  was  gedekt  aan  elke  zijde  met  naar  gissing  13  luiken  van 
pl.  m.  1  M.  lengte,  pl.  ni.  4  M.  breedte  en  2  duim  dikte. 

De  luiken  waren  afgedekt  met  dubbele  presenningen  eii 
deze  waren  goed  geschalkt.  Daarover  heen  waren  sluitboomen 
gelegd,  die  stevig  met  beugels  waren  bevestigd.  Daarop  weder 
was  een  dekkleed  gelegd  om  het  schavielen  der  los  daarop  ge¬ 
plaatste,  doch  met  2  ijzeren  stangen  verbonden,  kameelen  te 
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voorkomen.  In  die  kanieelen  stond  de  scheepsboot,  welke  aan 
ringbouten  was  vastgesjord. 

Gepompt  kon  worden  met  2  pompen  acbter  den  mast,  die 
met  bouten  stoppen  met  zeildoek  er  over  been  waren  gedicht; 
bovendien  was  er  een  losse  pomp  aan  boord. 

Zoodra  men  de  rivier  de  Fortb  af  en  in  zee  was,  werd  koers 
gezet  op  Hanstbolm,  d.  i.  0.  J  Z.  De  wind  was  Z.W. 

Intusscben,  Hanstbolm  is  men  niet  in  zicbt  geloopeii;  docb 
20  Uctober  ’s  avonds  werd  bet  vuur  van  Kirtsbals  op  de 
Jutscbe  kust  op  ongeveer  16  zeemijlen  afstand  in  bet  Z.0. 
gepeild.  De  wind  woei  uit  bet  Z.  en  men  bleef  over  B.B.  bij 
den  wind  op  den  reeds  voormelden  koers  voorliggen,  om  boven 
Skagen  te  zeilen.  Den  21sten  te  12.30  v.m.  kwam  bet  vuur 
van  Skagen  in  bet  Z.O.  in  zicbt.  Daar  de  wind  was  gekrompen 
tot  Z.O.,  werden  te  1  uur  v.m.  2  reven  in  bet  grootzeil  ge¬ 
stoken. 

Wind  en  zee  bleven  toenemen,  zoodat  men  veel  water  over 
dek  en  luiken  kreeg.  Intusscben  bield  men  bet  gaande  onder 
den  opperwal.  Tegen  middag  nam  de  wind  toe  tot  storm;  er 
stond  een  booge  zee.  De  voorzeilen  werden  vastgezet  en  bet 
scbip  bij  gelegd. 

Het  stormweer  uit  bet  Z.O.  bield. 22  en  23  October  aan. 
Met  vastgemaakte  voorzeilen  en  2  reven  in  bet  grootzeil  dreef 
men  den  22sten  eerst  over  B.B.  om  de  N.N.O.,  waarna  ’s  mid¬ 
dags  werd  rondgebalsd  over  S.B.  Bij  dezelfde  omstandig- 
beden  van  wind  en  zee  lag  men  den  23sten  eerst  over  B.B., 
daarna  over  S.B.  bij. 

Beide  dagen  kwamen  telkens  zware  brekers  over  bet  scbip 
en  kreeg  men  veel  staan  water  aan  dek. 

Den  23sten  ’s  middags  bemerkte  men,  dat  bet  scbip  slagzij 
bad  over  S.B.  Volgens  gegist  bestek  was  men  toen  in  bet 
Skagerak.  Onmiddellijk  werden  de  pompen  aangezet,  docb 
deze  lens  bevonden.  De  oorzaak  der  slagzij  kon  men  niet  na¬ 
gaan,  daar  bet  wegens  overkomend  water  niet  doenlijk  was 
de  luiken  te  openen,  maar  vermoed  werd,  dat  de  lading  was 
overgegaan. 

Te  6  uur  n.m.,  terwijl  de  storm  nog  steeds  aanbield  en  bet 
scbip  met  zijn  kop  in  den  wind  lag,  scbeurde  de  S.B.  presen- 
ning  van  bet  grootluik  en  begon  er  water  in  bet  ruim  te 
komen.  Daar  bet  scbip  slagzij  bad,  stond  bet  water  aan  S.B. 
op  bet  dek  en  sloeg  de  zee  zwaar  tegen  bet  dek.  Deze  omstan- 
digbedeii  deden  de  aangewende  pogingen  om  de  sclieur  te 
berstellen  falen.  De  pompen  werden  aangezet,  docb  men  kon 
bet  indringende  water  niet  voorbouden,  te  meer  waar  de 
overkomende  brekers  dikwijls  bet  pompen  beletten. 
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Tweemaal  is  gepoogd  over  stag  te  gaan,  om  zoodoende  de 
S.B.  slagzij  te  verminderen;  beide  pogingen  ecliter  mislukten. 

Intiissclien  vermeerderde  de  slagzij,  hoewel  langzaam, 
steeds. 

(^ok  24  October  hield  het  stormweer  uit  het  Z.0.  aan  en 
voerde  men  alleen  het  dichtgereefd  grootzeil.  Toen  te  9  uur 
v.m.  een  vstoomschip  in  zicht  kwam,  werd  de  noodvlag  ge¬ 
il  esch  en,  doch  men  bleef  onopgemerkt. 

Te  11  uur  v.m.  was  men  genoodzaakt,  uit  vrees  voor  zinken, 
de  scheepsboot  te  water  te  laten.  Terwijl  dit  geschiedde,  be¬ 
merkte  men,  dat  deze  nog  goed  vastgesjord  zat,  zoodat  de 
scheur  in  de  presenningen  niet  door  het  schavielen  der  kamee- 
len  kon  zijn  gekomen. 

Te  12.30  n.m.  werden  de  noodseinen  van  de  Noordster  op- 
gemerkt  en  hield  de  te  Christiansund  thuisbehoorende  post¬ 
boot  Skagen  op  haar  aan;  zij  nam  het  schip  op  sleeptouw  naar 
Frederikshaven,  waarheen  de  postboot  bestemd  was.  Daar¬ 
liet  schip  steeds  meer  slagzij  de  kreeg  en  steeds  dieper  ging, 
terwijl  het  water  aan  dek  tot  het  midden  der  luiken  stond, 
was  het  pompen  niet  meer  mogelijk.  Terwijl  met  matige  vaart 
gesleept  werd,  ging  te  8  uur  n.m.  de  scheepsboot  onder  water 
zonder  echter  verloren  te  gaan. 

Ook  den  25sten  hield  de  storm,  zij  het  ook  in  mindere 
mate,  aan.  Te  2  uur  v.m.  helde  het  schip  zoo  sterk  over  S.B., 
dat  de  sleepende  stoomboot  door  flambouwen  verzocht  werd 
te  stoppen.  Dit  geschiedde.  Het  water  werd  uit  de  scheeps¬ 
boot  geschept  en  daarna  het  sleepen  vervolgd.  Te  3  uur  n.m. 
legde  het  schip  zich  geheel  op  zijde  en  ging  het  vooreinde  er 
onder.  Weer  werd  geflambouwd,  waarop  de  stoomboot  stopte 
en  de  bemanning  in  de  scheepsboot  de  zinkende  Noordster 
verliet. 

Daar  het  niet  mogelijk  was  in  de  roef  te  komen,  konden  de 
scheepspapieren,  v^elke  daar  gereed  lagen,  niet  worden  mede¬ 
genomen. 

Kort  nadat  de  bemanning  in  de  scheepsboot  was  gegaan, 
verdween  het  schip  in  de  golven. 

Allen  kwamen  veilig  aan  boord  van  de  Shagen,  kapitein  J. 
C.  Tönnesen;  desgevraagd,  deelde  deze  aan  de  geredden  mede, 
dat  de  Noordster  op  47*^  42'  K.B.  en  10®  18'  O.L.  gezon¬ 
ken  was. 

Te  8.30  v.m.  bereikte  men  Frederikshaven,  alwaar  door 
schipper  en  stuurman  van  de  Noordster  eene  buitengewone 
scheepsverklaring  ten  overstaan  van  den  Kederlandschen  con¬ 
sul  werd  af  gelegd. 
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Het  schip  was  verzekerd  voor  f  12  500,  de  vracht  voor 
f  400. 

He  g'escheiirde  preseiiiiingeii  waren  4  jaar  oud;  ze  waren 
geregeld  geteerd;  het  laatst  was  dit  in  het  voorjaar  1912  ge¬ 
schied.  Deze  dekkleeden  liadden  bij  gelegenheid  eener  vorige 
averij  gerninien  tijd  onder  water  gezeten. 

Xaar  ’s  raads  oordeel  is  de  ramp  veroorzaakt  door  de  slagzij, 
Avelke  het  schip  heeft  gekregen.  Heze  is  belangrijk  verergerd 
door  het  water,  dat  in  liet  rnini  drong,  toen  de  presenningen 
scheurden.  In  elk  geval  heeft  dit  scheuren  niet  plaats  gehad 
dan  g'erninien  tijd  na  het  ontstaan  der  slagzij.  Heze  laatste  is 
vermoedelijk  ontstaan  door  het  overgaan  der  lading.  Hoe  het 
gekomen  is,  dat  de  presenningen  zijn  gescheurd,  kan  niet  met 
zekerheid  worden  vastgesteld.  Men  heeft  niet  waargenomen, 
dat  de  luiken  waren  opgezet,  zoodat  uitgesloten  schijnt  op¬ 
zetting  der  luiken  door  de  overg^aande  lading.  Ook  is  het 
scheuren  niet  ontstaan  door  schavielen  der  kameelen;  even¬ 
min  is  het  aannemelijk,  dat  een  bootstakel  of  een  haak  of  iets 
dergelijks  er  een  scheur  ingemaakt  heeft.  Het  komt  den  raad 
voor,  dat  het  scheuren  eenvoudig  moet  worden  geweten  aan 
den  zwaren  druk  der  overkomende  brekers.  Hit  acht  hij  te 
meer  aannemelijk,  waar  de  presenningen  4  jaar  oud  waren  en 
eens  gerninien  tijd  onder  water  waren  geweest.  Hoe  voorzich¬ 
tig  men  op  schepen  in  de  kleine  vaart  ook  met  presenningen 
moge  omgaan,  een  4-jarig  gebruik  van  deze  kleeden  acht  de 
raad  te  lang. 


Aldus  g'edaan  op  12  Jlovember  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Poosenburg,  leden;  J.  S. 
Brouwer,  H.  H.  Hinlopen,  plaatsvervangende  leden;  G.  H. 
Bakker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Eichard  Janssen,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  25  November 
1912. 


C get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  Hinlopen. 

,,  G.  H.  Bakker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  Eichard  Janssen. 


Yoor  eensluidend  afschrift, 


Eichard  Janssen  , 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  15  en  Maandag  16  J)ecember  1912,  n°.  294. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op  28 
Augustus  1912  overkomen  aan  het  stoomvisschers- 
vaartuig  Catharina  IJ.M.  90. 

Het  stoomvisschersvaartuig  Catharina,  gemerkt  IJ.M.  90, 
toebehoorende  aan  de  naamlooze  vennootschap:  Zeevisscherij- 
maatschappij  ,, Arbeid  Adelt”,  gevestigd  te  IJmuiden,  ver¬ 
trok  op  Maandag  26  Augustus  1912  des  v.m.  te  10  uur  uit 
IJmuiden  ter  visscherij. 

Op  Maandag  2  September  1912  des  v.m.  te  1  uur  werd  het 
door  de  stoomkorder  Eendraclit  11,  gemerkt  IJ.M.  131,  schip¬ 
per  Pieter  Prins,  te  IJmuiden,  binnengesleept,  vermits  het 
als  gevolg’  van  machineschade  niet  meer  in  staat  was  onder 
eigen  stoom  de  thuisreis  te  ondernemen. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district 
is  op  5  September  1912  een  verhoor  afgenomen  aan  den  schip¬ 
per  der  Catharina,  Frans  Kwak,  den  stuurman  Adriaan  van 
der  Schans  en  den  Iste-machinist  Johannes  Vermaiidel,  waar¬ 
na  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  besloot 
tot  het  instellen  van  een  onderzoek,  hetwelk  in  ’s  raads  open¬ 
bare  zitting’  van  20  September  1912  werd  aangevangen  en  in 
die  van  6  December  1912  werd  voortgezet  en  beëindigd. 

Door  den  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
4de  district  gehoorden  schipper  F.  Kwak,  werd  onder  eede  de 
toedracht  der  zaak  als  volgt  medegedeeld  : 

,,Met  zwaar  slingerend  schip  en  hooge  zee,  harde  Z.Z.W. 
bries,  zetten  wij  koers  op  het  vuurschip  Haaks,  hetwelk  wij 
’s  namiddags  3  uur  passeerden.  De  koers  werd  toen  K.K.O. 
-4-  O.  g’enomen;  middelerwijl  was  de  wind  toegenomen  en  naar 
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het  zuiden  g'eloopen,  de  zee  onstuimiger  geworden.  Het  was 
stormweer.  De  barometerstand  was  29/6. 

Om  7  uur  namiddag  kwam  er  eene  hooge  deining  uit  het 
Noorden,  de  wind  was  Z.0.  Op  27  Augustus  des  middags 
12  uur  wees  onze  log  160  mijl  aan.  De  gegiste  breedte  was 
55°  42'  N.B.  en  de  gegiste  lengte  5°  26'  O.,  de  wind  was  N.W. 
t.  N.,  de  barometerstand  29/7.  Op  28  vaam  diepte  wierpen  wdj 
het  net  uit  en  begonnen  te  visschen  tot  ’s  middags  28  Augus¬ 
tus.  We  haalden  toen  het  net  binnen,  met  het  doel  ongeveer 
60  mijl  te  gaan  verstoomen  in  de  hoop  betere  visscherij  te 
ontdekken.  De  zee  stond  hoog  en  wij  zetten  koers  N.0.  t.  N. 
Des  namiddags  74  uur,  de  stuurman  en  de  schipper  hadden 
de  wacht  aan  dek  en  stonden  op  de  brug,  de  Iste-machinist  en 
de  stoker  waren  in  de  machinekamer,  voelden  wij  plotseling 
een  hevigen  stoot  aan  het  achterschip. 

De  Iste-machinist,  die  een  half  uur  te  voren  op  wacht  was 
gekomen  en  na  de  machine  gesmeerd  te  hebben,  alles  in  goede 
orde  bevonden  had,  waarschuwde,  dat  er  gestopt  moest  wor¬ 
den.  Het  ook  door  hem  waargenomen  stooten  van  het  schip 
was  gepaard  gegaan  met  het  breken  van  machinedeelen  in  de 
machine.  De  machine  werd  onderzocht  en  afgaande  op  den 
stoot  in  den  tunnel  vond  hij  de  koppelbouten  van  de  koppe¬ 
ling  van  krukas  en  stuwas  los  en  één  stuk. 

De  H.D.krukbouten  waren  eveneens  stuk.  Nadat  de  koppel- 
bout  van  de  stuwas  en  krukbouten  door  waarlooze  vervang'en 
waren  en  alles  gemonteerd  en  goed  nagezien,  werd  opnieuw 
aangezet. 

De  machine  werkte  stootend;  de  stuwas  bleek  krom,  terwijl 
hetzelfde  van  schroefas  werd  aangenomen.  Na  ongeveer  1  uur 
gedraaid  te  hebben,  werd  door  het  handwarm  worden  van  de 
drie  voorste  krukas-metalen  de  aandacht  van  den  Iste-machi- 
nist  getrokken  door  de  M.-kruk.  Er  werd  gestopt  en  bevonden, 
dat  de  spie  los  gewerkt  was  en  niet  meer  A’-ast  gezet  kon  Avor- 
den.  Daarop  Averd  besloten  niet  langer  met  de  H.D.-cylinder 
te  werken  en  Averd  H.D. -drijf stang  en  schaarbeweging  afg'e- 
koppeld  en  een  stelhout  in  de  krulvAvang  geboord. 

Bij  het  aanzetten  A'an  de  machine  draaide  de  stelhout  oA-er 
den  kop,  Avaardoor  M.D.-schaarbeAveging  ontsteld  Averd.  De  as, 
Avaarop  de  excentriekschijven  zaten,  bleek  niet  meer  in  goeden 
stand  te  kunnen  AA’orden  gebracht  en  de  machinist  zag’  zich 
verplicht  den  schipper  te  AvaarschuAA^en,  dat  met  de  machine 
niet  meer  aatis  te  Averken.  AVij  hielden  scheepsraad  met  stuur¬ 
man  en  machinist  en  besloten  aan  passeerende  schepen  hulp 
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te  vragen  om  IJniuiden  weer  te  bereiken.  De  voorgeschreveii 
seinen  werden  gegeven  aan  een  naderbij  komend  schip,  dat 
om  de  West  kwam  koersen.  Het  was  toen  ’s  morgens  10  unr, 
dl  Augustus.  De  wdnd  was  N.W.  en  de  barometerstand  29/8. 
Dit  stoomschip  bemerkte  onze  seinen  en  kwam  op  ons  af,  maar 
naderbij  gekomen,  zette  het  zonder  ons  te  praaien  weer  koers. 
De  breedte  op  den  middag  was  56*^  7'  N.,  de  lengte  5^  4'  O., 
de  diepte  der  zee  26  vadem.  Denzelfden  dag  omstreeks  3.30 
zagen  wij  een  stoomkorder,  die  naderbij  komend,  bleek  te  zijn 
de  Eendracht  11  IJ.M.  131,  schipper  Pieter  Prins.  Dezen 
werd  verzocht  ons  schip  naar  IJniuiden  te  sleepen,  hetgeen 
door  hem  werd  aangenomen.  Wij  Avierpen  onze  vischlijnen  op 
de  Eendracht  11  en  kregen  zoo  verbinding.  De  schipper  Amn 
de  Eendracht  11  liet  toen  zijn  ankerketting  uit  Av^aarop  Avij 
15  vadem  van  onze  ankerketting  koppelden,  welke  ketting  zoo¬ 
doende  tot  sleeptros  diende.  Er  Averd  koersg’ezet  Z.Z.W.  4  W.; 
Avij  liepen  eene  vijfmijls-vaart  bij  stevigen  bries. 

Zondag  1  September  IvAA^am  de  Avind  van  het  Z.W.  met 
matige  kracht;  de  barometerstand  aa^os  29/7.  Des  n.m.  AA^erd  de 
Avind  Z.W.  en  reg’ende  het.  Des  nachts  2  uur,  2  September, 
zagen  wij  het  vuurschip  van  Terschelling;  de  log  Avees  toen 
160  mijl  aan.  Om  8  uur  ’s  morgens  kwamen  Avij  het  vuurschip 
Haaks  voorbij,  de  wind  aatis  jNT.W.,  zachte  koelte.  Er  AA^erd 
koers  gezet  op  IJniuiden,  waar  Avij  om  1  uur  binnen  AA^aren. 
Volgens  onze  log  waren  Avij  225  mijl  gesleept.  De  duur  van 
het  sleepen  was  van  Zaterdagmiddag  5  uur  tot  Maandagmid¬ 
dag  1  uur.” 

Van  deze  verklaring  is  in  eerstgenoemde  zitting  van  den 
raad  voorlezing  gedaan,  teiAvijl  nog  door  den  raad  als  getuige 
Averd  A^erhoord  Johannes  Vermandel,  voornoemd,  welke  ge¬ 
heel  gelijkluidend  verklaarde  met  de  verklaring,  vroeger  door 
liem  voor  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  af  gelegd.  Hij 
voegde  aan  zijne  mededeelingen  toe,  dat  de  otterborden 
tijdens  het  ontstaan  van  de  breuk  in  de  machine  niet  uitston¬ 
den  en  dat  het  schip  na  het  ongeval  geen  AATiter  maakte. 

Door  den  raad  Averd  opgevraagd  het  verslag  van  den  expert 
bij  de  scheepA^aartinspectie  te  IJmuiden,  B'.  Slikkeveer,  oA^er 
den  toestand,  AA^aarin  de  romp  athi  het  schip  bij  binnenkomst 
te  IJniuiden  A'erkeerde. 

Onder  dagteekening  van  1  October  1912  Averd  door  dezen 
medegedeeld,  dat  hij  de  huid  van  het  schip  in  het  dok  had 
gezien  en  dat  daaraan  niets  bijzonders  te  zien  aatis,  terwijl  het 
roer  in  goeden  staat  Averd  beAmnden. 

De  inspecteur  A^oor  de  scheepA^aart  in  het  4de  district  deelde 
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iio«‘  mede,  dat  ook  de  schroef  door  den  expert  Slikkerveer  was 
nagezieii  en  dat  daaraan  niets  haperde. 

De  expert  bij  de  scheepvaartinspectie  in  het  4de  district, 
in  het  bijzonder  belast  met  het  toezicht  op  de  stoomtoestellen, 
P.  Boumeester,  verklaarde  in  het  verslag  der  door  hem  gedane 
bezichtiging,  dat  het  vioolstnk  aan  den  voorkant  van  den 
M.D.-kruk  gebleken  was  los  te  zijn,  de  stelpen  er  uit  gewerkt 
en  de  drijfstang'  beschadigd.  Het  schip  was  droog  gezet,  alle 
assen  waren  uitgenomen  en  op  de  draaibank  gezet  voor  onder¬ 
zoek.  Schroefas  en  stuwas  bleken  beide  recht,  maar  ge¬ 
kraakt,  en  moesten  vervangen  worden. 

Aan  deze  mededeelingen  werd  toegevoegd,  dat  de  schroefas 
het  laatst  was  nagezien  op  11  December  1911,  dat  zij  bij  die 
gelegenheid  tusschen  de  voeringen  ingeteerd  was  en  bij  liet 
kegelvormig  gedeelte  een  kraakje  vertoonde,  zoodat  zij  nog 
slechts  voor  een  jaar  bruikbaar  was  geoordeeld,  dat  de  stuwas 
Avas  nagezien  op  28  December  1911,  tusschen  de  kragen  was 
ingeteerd  en  daarom  slechts  voor  een  jaar  bruikbaar  vei'- 
klaard,  dat  de  krukas  op  20  December  1911  v^as  nagezleo, 
AT)orzien  van  een  nieuAve  pen  en  een  nieuAA^e  hals  in  de  H.D.- 
kruk  en  overigens  in  orde  Avas  bevonden. 

In  zijne  zitting  Amn  6  December  1912  is  door  den  raad 
kennis  genomen  Amn  de  evengenoemde  verslagen  der  ambte¬ 
naren  bij  de  scheepAmartinspectie  over  den  toestand  der  Catlia- 
lina  uitgebracht. 

De  raad  vindt  in  de  uitkomsten  van  het  gehouden  onderzoek 
geen  Amldoenden  grond  voor  het  vestigen  van  eene  meening 
betreffende  het  ontstaan  der  machineschade  aan  boord  der 
Catharma  IJ.M.  90  op  28  Augustus  1912. 

Vermits  aan  de  huid  van  het  schip,  toen  het  in  het  dok  AAms 
geplaatst,  zoomin  als  aan  het  roer  of  de  schroef  sporen  te  zien 
AA’aren  A^an  aanraking  met  het  een  of  ander  hard  AmorAA^erp,  is 
het  niet  Acaarschijnlijk,  dat  zoodanige  aanraking  de  schroef¬ 
as  en  de  stuAAms  heeft  doen  breken.  EA^enmin  vermag  hij 
echter  eenige  aaiiAvijzing  te  ontdekken,  dat  de  machines  niet 
op  behoorlijke  Avijze  zijn  bediend.  De  toestand  der  gebroken 
machinedeelen  Amór  het  Amoiwal  Avijst  er  slechts  op,  dat,  AA^an- 
neer  veel  van  de  machines  geA^ergd  Averd,  een  onbruikbaar 
Avorden  der  assen  kon  intreden. 

Aldus  gedaan  op  6  December  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  Amorzitter;  W.  Allirol,  C.  L.  J.  Kotting,  leden; 
H.  de  Booy,  J.  S.  BrouAver,  plaatsA^ervangende  leden;  J.  G. 
T.  Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  J.  Maandag,  buitengeAvone  leden, 
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in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris, 
mr.  C.  Henny,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  open¬ 
bare  zitting  van  6  December  1912. 

( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Boot. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  J.  Maandag. 

,,  C.  Henny. 

Yoor  eensluidend  afschrift, 

C.  Henny. 

Secretaris, 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Woensdag  18  December  1912,  n°.  296. 


N".  76. 


De  Raad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam, 

Gelezen  het  verzoekschrift  van  de  Companhia  Navegacao 
do  Amazonas,  gevestigd  te  Para  (Brazilië),  woonplaats  kie¬ 
zende  te  Dordrecht  ten  kantore  der  advocaten  mrs.  Salomon- 
son  &  Telders,  aan  de  AVolwevershaven  n°.  41 — 43,  g*edagtee- 
kend  15  jNTovember  1912,  luidende  als  volgt: 

Geeft  eerbiedig’  te  kennen  : 

de  Companhia  Navegacao  do  Amazonas,  gevestigd  te  Para 
^Brazilië),  mede  kantoor  houdende  te  Parijs,  te  dezer  zake  te 
Dordrecht  domicilie  kiezende  ten  kantore  der  advocaten 
inrs.  Salomonson  &  Telders  aan  de  Wolwevershaven  n°.  41/43; 

dat  reqiiestrante  is  eigenaresse  van  de  twee  ijzeren  passa- 
giersbooten  genaamd  Bello  H orizonte  en  Victoria,  welke  pas¬ 
sagiersschepen  varen  met  eigen  stoomvermogen  en  zijn  inge¬ 
richt  voor  het  vervoer  van  meer  dan  50  passagiers; 

dat  de  Bello  H orizonte  is  groot  1082  (een  duizend  twee  en 
tachtig)  bruto  registerton  van  2,83  kubieke  meter  (bijlage 
13)  en  de  Victoria  (een  duizend  vijf  en  tachtig  en  38/100) 
1085,38  hruto  regüsterton  van  2,83  kubieke  meter  (bijlag’e  14); 

dat  deze  beide  stoomschepen,  varende  onder  Braziliaansche 
vlag  op  hunne  reis  van  Dordrecht  naar  Para  op  Donderdag 
19  September  1912,  toen  zij  te  Hellevoetsliiis  in  zee  wilden 
steken,  krachtens  art.  69  der  Schepenwet,  door  den  ter  plaatse 
bevoegden  ambtenaar  der  scheepvaartinspectie  zijn  aange¬ 
houden  ; 

dat  de  kapiteins  der  Victoria  en  Bello  Horizonte  zich  ter¬ 
stond  hebben  gewend  tot  de  Nederlandsche  raadslieden  van 
requestrante,  de  advocaten  mrs.  Salomonson  &  Telders,  en 
■deze  namens  hen  nog  dienzelfden  dag  bij  den  consul-generaal 
van  Brazilië  te  Rotterdam  stappen  hebben  gedaan  om  een 
onderzoek  als  bedoeld  bij  art.  69,  derde  lid,  der  Schepenwet 
ie  verkrijgen; 
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dat  de  consul-generaal  van  Brazilië  op  20  September  1912 
terstond  na  ontvangst  van  liet  bericht  van  aanhouding  den 
expert  Hoogerwerff  te  Botterdam  heeft  aangewezen  voor  het 
bij  art.  69,  derde  lid,  bedoeld  onderzoek; 

dat  dit  onderzoek  nog  dienzelfden  dag  heeft  plaats  gehad 
en  de  expert  Hoogerwerff  de  ongunstige  meening  van  den 
ambtenaar  niet  deelde; 

dat  de  kapiteins  der  beide  schepen,  Jacob  Stada,  en  Harm 
Willem  Stuit,  nog  dienzelfden  dag  bij  den  heer  voorzitter  Auin 
uwen  raad  in  beroep  zijn  gekomen; 

dat  dit  beroep  op  23  September  1912  door  den  heer  voor¬ 
zitter  van  uwen  raad  te  Hellevoetsluis  is  behandeld  en  de  aan¬ 
houding  op  25  September  1912  ongegrond  is  verklaard,  waar¬ 
op  de  beide  schepen  in  den  namiddag  zee  hebhen  gekozen; 

dat  requestrante  mitsdien  volgens  art.  60  juncto  art.  17  der 
Schepenwet  gerechtigd  is  om  vergoeding  der  kosten  door  de- 
onrechtmatige  aanhouding  van  het  Bijk  der  Nederlanden  te 
vorderen  en  de  toeschatting  dezer  vergoeding  door  uwen  raad 
zal  moeten  geschieden; 

dat  requestrante  gerechtigd  is  vergoeding  te  vorderen  der 
directe  en  indirecte  kosten,  met  inachtneming  van  het  tarief, 
vastg^esteld  bij  Koninklijk  besluit  van  23  Se])tember  1909’ 
(Staatsblad  n°.  315); 
dat  requestrante  mitsdien  reclameert : 
a.  de  kosten  van  het  onderzoek  door  haar  be¬ 
taald  aan  het  consulaat-generaal  van  Brazilië  te 
Botterdam  volgens  (bijlage  1)  tot  een  bedrag  van  f  86,85* 
h.  vergoeding’  der  maandg’elden  van  kapitein 
en  equipage  der  Bello  Horizonte,  berekend  tegen 
een  gage  per  maand  volg’ens  ten  requeste  over¬ 
gelegde  maandlijst  (bijlage  2)  ad  f  1520  of  ge¬ 
durende  7  dagen  . .  354, 6B 

c.  vergoeding  der  maandgelden  van  kapitein 

en  equipage  der  Victoria,  berekend  tegen  een 
gage  per  maand  volgens  ten  requeste  overgeleg¬ 
de  maandlijst  (bijlage  3)  ad  f  1495  of  gedurende  .  . 

7  dagen  .  348, Sd" 

d.  vergoeding  voor  voeding  der  bemanning 
gedurende  de  7  dagen  retentie,  zijnde  voor 
ieder  schip  3  officieren  en  17  man,  berekend 
a  f  2  per  dag  voor  ieder  officier  en  f  1,25  per 

dag  voor  ieder  man  . . . . .  381, 5B- 

e.  vergoeding  van  5  ton  steenkolen  per  dag 
en  per  schip,  berekend  tegen  f. 20  per  ton,  zijnde 
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de  gemiddelde  prijs  der- kolen  te  St.  Vincent  en 
de  Brest,  waar  de  schepen  hebben  moeten  bnn- 

keien  . •  f 

/.  smeermateriaal  en  olie  a  f  2  per  dag*  en 

per  schip  . . 

fj.  electrische  benoodigdheden  a  f  3  per  dag*  en 

per  schip  . 

Ji.  aan  boothunr  en  commissie  van  den 
scheepsagent  A.  Mes  Jzn,,  te  Hellevoetsliiis 
(bijlagen  4  en  5)  . 

i.  aan  salaris  en  verblijfkosten  van  de  heeren 

W.  Schouten  en  machinist  P.  de  Geus,  welke 
gedurende  den  tiid  der  retentie  tot  bijstand  der 
kapiteins  te  Hellevoetsliiis  zijn  gebleven  (bij¬ 
lage  10)  . . . 

j.  aan  huur  van  een  automobiel  op  20  Sep¬ 

tember  1912  voor  vervoer  van  Dordrecht  naar 
Hellevoetsluis  en  terug  tot  bijwoning  van  het 
onderzoek  der  experts  (bijlage  11)  . 

/.*.  aan  huur  van  de  motorboot  op  23  Septem¬ 
ber  1912  ter  bijwoning  van  de  behandeling*  van 

het  beroep  (bijlage  10)  . 

l.  aan  vergoeding  voor  de  bij  de  behandeling* 
van  het  beroep  voorgebrachte  getuigen  en  des¬ 


kundigen  : 

J.  Kievits  (bijlage  10)  .  f  20, — 

W.  Berkhout  (bijlage  6)  .  40, — 

Hoogerwerff  (bijlage  7)  .  40, — 


711.  aan  telegrammen,  telephoon,  porti,  enz. 

n.  volgens  declaratie  van  de  advocaten 

nirs.  Salomonson  &  Telders  voor  de  behandeling 
dezer  zaak,  zijnde  requestrante  uit  den  aard  wel 
verplicht  om  zich  van  juridischen  bijstand  te 
voorzien,  wonende  zij  niet  ter  plaatse  en  zijnde 
zij  niet  van  de  Nederlandsche  wetten  op  de 
hoogte  (bijlage  12)  . . 

o.  de  schepen  Bello  H orizonte  en  Victoria 
geheel  nieuw  gebouwd,  kosten  ieder  een  bedrag 
van  ruim  f  400  000  (bijlage  8  en  9). 

Door  de  onrechtmatige  retentie  heeft  reques¬ 
trante  het  gebruik  van  dit  kapitaal  gedurende  7 
dagen  gederfd.  De  rente-standaard  in  Brazilië 
bedraagt  ruim  8  %  ’s  jaars,  zoodtit  deze  post  der 


1,400,— 

28.— 

42,— 

61,- 

250, — 


15,— 

25,— 


500,— 
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schadevergoeding*  behoort  te  Avorden  gesteld  op 
1  week  rente  over  f  800  000  a  8  %  ’s  janrs  of  ...  f 

p.  wanneer  de  schepen  niet  waren  aangehon- 
den  zouden  zij  op  hun  koers  van  af  19  September 
1912  in  Noordzee,  Kanaal  en  verder  totdat  zij  in 
het  passaatgebied  w^areii  gekomen,  gunstig  weer 
met  kalme  zee  hebben  gehad.  Thans  zijn  beide 
schepen  in  het  Kanaal  oA^ervallen  door  een  hevi- 
gen  storm  ten  gevolge  waarvan  de  Bello  Hori- 
zonte  met  schade  is  binnengeloopen  te  Brest  op 
4  ( )ctober  1912  en  aldaar  die  schade  heeft  moeten 
herstellen,  en  13  dagen  te  Brest  heeft  moeten 
liggen,  t.w.  tot  IT  October  1912.  De  daardoor 
ontstane  schaden  en  kosten  bedragen  minstens 

q.  de  VictDria  is  bij  dezelfde  gelegenheid  te 

Plymoiith  op  27  September  1912  binnengeloopen 
en  heeft  aldaar  op  gun.stig’  weder  moeten  wach¬ 
ten  tot  3  (Jctober  1912,  zijnde  6  dagen,  terwijl 
zij  mede  ten  gevolge  van  het  ongunstige  weder 
is  moeten  binnenloopen  te  St.  Vincent  op  14 
October  1912,  alwaar  zij  heeft  moeten  wachten 
tot  23  October  1912,  zijnde  9  dagen,  bedragende 
de  kosten  en  schaden  minstens  .  12  500, — 


dat  de  totale  materieele,  directe  en  indirecte 
schade  en  kosten  door  requestrante  ten  gevolge 
van  de  onrechtmatige  retentie  geleden,  bedraagt 

minstens  .  f  29  832,85 

Redenen  waarom  requestrante  uwen  raad  eerbiedig  ver¬ 
zoekt  om  haar  toe  te  schatten  de  vergoeding,  welke  de  Staat 
der  Nederlanden  ter  zake  van  meerg*emelde  onrechtmatige 
aanhouding  liarer  schepen  Bello  Horizonfe  en  Victorin  aau 
requestrante  zal  hebben  te  vergoeden. 

’t  Welk  doende  enz. 

Dordrecht,  15  Nor^ember  1912. 

Companhia  Navegucao  do  Amazonas. 
(get.)  onleesbaar. 

Gelezen  de  uitspraak  in  beroep  van  ’s  raads  voorzitter,  be- 
treffende  de  aanhouding  der  stoomschepen  Horizonte 

en  Victoria,  gedagteekend  25  September  1912,  gelijk  zij  is 
openbaar  gemaakt  in  het  bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche 
Staatscourant  van  Zaterdag  5  October  1912,  n°.  233; 
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Gehoord  ’s  raads  secretaris,  iiiededeelende,  dat  aan  den 
lioofdinspectenr  voor  de  scheepvaart  op  21  November  1912 
een  afschrift  van  voormeld  verzoekschrift,  gelijklnidend  aan 
het  oorspronkelijke  met  begeleidend  schrijven  is  verzonden, 
en  dat  op  3  December  1912  de  vei’zoekster  en  de  hoofdinspec- 
teiir  voor  de  scheepvaart  zijn  opgeroepen  om  op  4  December 
1912  bij  de  behandeling  van  het  beroep  tegenwoordig'  te  zijn; 

Gelezen  het  schrijven  van  den  hoofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart,  g'edagteekend  3  December  1912,  houdende,  dat 
hij  in  de  onderhavige  aangelegenheid  geen  gebruik  wenscht 
te  maken  van  de  hem  wettelijk  verleende  bevoegdheid  tot  het 
bij  wonen  van  de  openbare  zittingen  van  den  raad; 

Gezien  de  stukken  door  de  verzoekster  tot  staving  van  haar 
verzoek  overgeleg'd; 

Gehoord  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  4  December  1912 
de  verzoekster,  verschenen  bij  mr.  J.  Salonionson,  advocaat 
en  procureur  bij  de  arrondissements-rechtbank  te  Dordrecht, 
aldaar  woonachtig,  tot  toelichting  van  het  verzoek; 

Overwegende,  dat  de  verzoekster  haar  verzoek  tot  vergoe¬ 
ding  der  haar  door  de  in  haar  verzoekschrift  vermelde  aan¬ 
houding  berokkende  schade  doet  steunen  op  art.  69  in  verband 
met  art.  IT  der  Schepenwet; 

Overwegende,  dat  in  laatstgenoemd  wetsartikel  is  bepaald, 
dat,  wanneer  eene  aanhouding  in  beroep  is  opgeheven  ver¬ 
klaard,  de  directe  kosten  van  het  onderzoek  door  het  Rijk  wor¬ 
den  gedragen,  en  de  eventueel  door  het  onderzoek  aan  den 
eigenaar  van  het  schip  veroorzaakte  indirecte  kosten,  geheel  of 
gedeeltelijk  worden  vergoed,  en  de  vergoeding  berekend  wordt 
naar  een  bij  algemeenen  maatregel  van  bestuur  vast  te  stellen 
tarief,  zoomede,  dat  de  toeschatting  behoort  te  geschieden 
door  den  Raad  voor  de  Scheepvaart; 

Overwegende,  dat  verzoekster  in  haar  verzoekschrift  bij 
de  opsomming  der  verschillende  schadeposten  g'een  onder¬ 
scheid  maakt  tiisschen  directe  en  indirecte  kosten  van  het 
onderzoek,  bij  de  toeschatting  waarvan  nochtans  een  andere 
maatstaf  behoort  te  worden  aangelegd; 

Overwegende,  dat  onder  de  directe  kosten  van  het  onderzoek 
moeten  worden  verstaan  de  zoodanige,  als  onmiddellijk  zijn 
voortgevloeid  uit  het  bij  de  wet  bevolen  onderzoek  zelve,  te 
weten  hetgeen  betaald  is,  of  behoort  te  worden  aan  den  consu- 
lairen  ambtenaar  in  art.  69  (2)  bedoeld  en  den  door  dezen 
krachtens  art.  69  (3)  benoemden  persoon,  en  voorts  de  moge¬ 
lijkerwijze  gemaakte  reis-  en  verblijfkosten  door  de  personen 
in  een  of  andere  hoedanigheid  bij  dat  onderzoek  betrokken 
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geweest,  zoomede  de  kosten  van  post,  teleg’raaf  en  teleplioon, 
uitgegeven  voor  de  oproeping  van  bij  bet  onderzoek  tegen¬ 
woordig  geweest  zijnde  personen; 

Overwegende,  dat  blijkens  art.  31  der  Scliepenwet  aan  ge¬ 
tuigen  en  deskundigen,  welke  ingevolge  de  bepalingen  dier 
wet  worden  opgeroepen  om  te  verschijnen  voor  den  Raad  voor 
de  Scheepvaart  of  de  ambtenaren,  met  de  uitvoering  der  Sche¬ 
penwet  belast,  schadeloosstelling  kan  worden  toegelegd  naar 
den  maatstaf  der  tarieven  in  burgerlijke  zaken,  en  hetgeen  de 
verzoekster  gemeend  heeft  aan  deze  personen  te  moeten  be¬ 
talen  boven  het  bedrag,  hun  volgens  dat  tarief  toekomende, 
niet  ten  laste  van  den  Lande  kan  worden  gebracht; 

Overwegende,  dat  verzoekster  volgens  de  wet  niet  verplicht 
was  van  de  diensten  van  rechtsgeleerde  raadslieden  gebruik 
te  maken,  en  de  door  dezen  voor  hunne  werkzaamheden  van 
haar  gevorderde  bezoldiging  niet  ten  laste  van  den  Lande 
belmort  te  komen; 

Overw^eg’ende,  dat  de  verzoekster  wegens  directe  kosten  van 


het  onderzoek  aanspraak  kan  maken  op  : 

hare  onder  a  omschreven  vordering  ten  beloope 

van  . . .  f  86,85 

hare  onder  in  omschreven  vordering  ten  beloope 

van  .  9,25 

hare  onder  j  omschreven  vordering  ten  beloope 

van  .  15, — 

hare  onder  k  omschreven  vordering  ten  beloope 

van  .  25, — 

hare  onder  I  omschreven  vordering  gedeeltelijk 
en  wel  tot  een  bedrag  van  .  27, — 


vermits  de  daar  genoemde  personen  met  de  onder 
j  en  k  beschreven  vervoermiddelen  hebben  gereisd 
en  voor  verblijfkosten  aan  ieder  f  5  en  voor  vergoe¬ 
ding  wegens  tijdverzuim  aan  ieder  f  4  kan  worden 
toegekend. 

Alzoo  te  zamen  .  f  163,10 

en  dit  bedrag  haar  in  zijn  geheel  dient  te  worden  toegeschat; 

Overwegende,  dat  blijkens  de  bewoordingen  der  wet  de 
indirecte  kosten  van  het  onderzoek  geheel  of  gedeeltelijk  aan 
den  eigenaar  behooren  te  worden  vergoed ; 

Overwegende  echter,  dat  de  wetgever  onder  de  indirecte 
kosten  van  het  onderzoek  wil  verstaan  hebben  de  indirecte 
kosten  op  de  aanhouding  gevallen,  blijkende  zulks  uit  §  5 
van  de  Memorie  van  Toelichting  door  Minister  Veegens  ge- 
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g“eveii  bij  liet  der  Staatscommissie  voorgelegde  vóór-ontwerp 
der  Schepenwet,  de  Memorie  van  Toelichting  nit  het  der 
Tweede  Kamer  bij  Koninklijke  boodschap  van  25  October 
1907  aangeboden  wetsontwerp  en  de  gedachtenwisseling  van 
Minister  Talma  met  de  Eerste  Kamer  (Antwoord  op  het  Voor- 
loopig  Verslag); 

Overwegende,  dat  van  de  door  verzoekster  opg’egeven  scha¬ 
deposten  de  volgende  moeten  worden  beschouwd  als  te  betref¬ 
fen  indirecte  kosten  van  de  aanhouding : 

hare  vordering  onder  h  g*enoemd  betreffende 
bezoldiging  van  gezagvoerder  en  bemanning  der 


Bello  Hori zonte ,  gesteld  op  .  f  354,66 

hare  vordering  onder  c  genoemd,  betreffende 
de  bezoldiging  van  gezagvoerder  en  bemanning 

der  Victoria,  gesteld  op  .  f  348,83 

hare  vordering  onder  cl  g^enoemd,  betreffende 
vergoeding  voor  voeding  voor  gezagvoerders, 
officieren  en  schepelingen  der  beide  schepen  ...  381,50 

hare  vordering  onder  e  genoemd,  betreffende 

verbruikte  steenkolen,  gesteld  op  .  1  400, — 

hare  vordering  onder  ƒ  genoemd,  betreffende 

verbruikte  smeermiddelen,  gesteld  op  .  28,— 

hare  vordering  onder  g  genoemd,  betreffende 
verbinikte  electrische  benoodigdheden,  gesteld 

op  . .  42, — 

hare  vordering  onder  li  genoemd,  betreffende 

boothnnr  en  commissie,  gesteld  op  .  61,— 

hare  vordering  onder  i  genoemd,  betreffende 
salaris  en  verblijfkosten  van  de  heeren  W. 

Schouten  en  P.  de  Geus,  gesteld  op  .  250, — 

hare  vordering  onder  o  genoemd,  betreffende 

de  derving  van  kapitaal-rente,  gesteld  op  .  1  230,76 

hare  vordering  onder  g  q  genoemd,  betref¬ 
fende  herstel  van  stormschade,  kosten  van  ver¬ 
blijf  in  eene  noodhaven  en  tijdverzuim  voor 
beide  schepen,  te  zamen  gesteld  op  .  25  000, — 


en  het  gezamenlijk  bedrag  der  indirecte  kos¬ 
ten  op  de  aanhouding  gevallen  volgens  haar 
mitsdien  beloopt  . . . .  f  29  096,75 


Overwegende,  dat,  daargelaten  of  de  door  verzoekster  ge¬ 
stelde  indirecte  schade  inderdaad  het  bedrag  van  f  29  096,75 
bedraagt,  zoodanig  bedrag  haar  niet  zal  kunnen  worden  toe¬ 
geschat  ; 
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Overwegende  tocli,  dat  verzoekster  heeft  gesteld,  dat  beide 
schepen  zijn  aang’ehonden  op  19  September  en  eerst  in  den 
namiddag  van  25  September  1912  hunne  reis  hebben  kunnen 
vervolgen ; 

Overwegende,  dat  de  aanhouding  is  geschied  op  19  Septem¬ 
ber  1912  ongeveer  half  drie  namiddag  en  ’s  voorzitters  ken¬ 
nisgeving  van  de  opheffing  der  aanhouding  de  gezagvoerders 
der  beide  schepen  en  den  ambtenaar,  belast  met  de  nitklaring 
van  schepen  te  Hellevoetsliiis,  op  25  September  1912  onge¬ 
veer  het  middaguur  heeft  bereikt; 

Overwegende,  dat  verzoekster  mitsdien  gedurende  6  etmalen 
beperkt  is  geweest  in  hare  bevoegdheid  om  over  die  schepen 
te  beschikken; 

Overwegende,  dat  bij  de  bezichtiging  der  schepen  door 
’s  raads  voorzitter,  ’s  raads  plaatsvervangend  lid  D.  Hnbert, 
en  ’s  raads  plaatsvervangend  buitengewoon  lid  M.  A.  Cor- 
nelissen,  is  gebleken,  dat  elk  der  beide  schepen  is  ingericht 
voor  het  vervoer  van  meer  dan  vijftig  reizigers; 

Overwegende,  dat  nit  den  door  verzoekster  overgelegden 
meetbrief  van  de  Bello  Horizonte,  gedagteekend  19  Augustus 
1912,  blijkt,  dat  dit  schip  meet  bruto  1082,  netto  640,22  regis- 
terton,  en  uit  den  door  haar  overgelegden  meetbrief  van  de 
Victoria,  gedagteekend  20  Augustus  1912,  blijkt,  dat  dit 
schip  meet  bruto  1085,38,  netto  631,25  regnsterton ; 

Overwegende,  dat  in  de  bijlage  I  van  het  Koninklijk  be¬ 
sluit  van  22  September  1909  n°.  315,  is  vastgesteld,  dat  het 
maximum  van  de  vergoeding  voor  een  passagiersschip  met 
eigen  stoomvermogen,  ingericht  voor  het  vervoer  van  meer 
dan  vijftig  passagiers,  bedraagt  30  cents  per  registerton,  zoo- 
dat  het  maximum  der  vergoeding  voor  indirecte  kosten,  dat 
ter  zake  van  de  aanhouding  der  Bello  Horizonte  kan  worden 
toegeschat,  bedraagt  1082  x  6  x  0,30  is  f  1947,60  en  het 
maximum  der  vergoeding  voor  indirecte  kosten,  dat  ter  zake 
van  de  aanhouding  der  Victoria  kan  worden  toegeschat,  be¬ 
draagt  1085,38  X  6  X  0,30  is  f  1953,65  en  de  geheele  ver¬ 
goeding  wegens  indirecte  schade  voor  beide  schepen  te  zamen 
de  som  van  f  3901,51  niet  kan  te  boven  gaan; 

Overwegende,  dat  uit  de  wordingsgeschiedenis  der  Schepen¬ 
wet  en  met  name  uit  de  Memorie  van  Toelichting,  begeleiden¬ 
de  het  ontwerp  van  wet,  gelijk  het  aan  de  Tweede  Kamer  is 
aangeboden,  blijkt,  dat  het  ’s  wetgevers  bedoeling  is  geweest, 
dat  van  toekenning  van  schadevergoeding  geen  sprake  zal 
kunnen  zijn,  wanneer  schade  door  den  eigenaar  had  kunnen 
worden  voorkomen,  bij  voorbeeld,  door  het  aannemen  van 
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een  teg^emoetkomende  houding  tegenover  de  ambtenaren  van 
het  Staatstoezicht,  het  si)oedig  instellen  van  het  beroep,  en 
zoo  voorts; 

Overwegende,  dat  naniens  de  verzoekster  is  aangevoerd,  dat 
de  schepen  zijn  gebouwd  op  een  werf  aan  de  Noord  en  de 
ketels  en  machinerieën  te  Hendrik  Ido  Ambacht  zijn  vervaar¬ 
digd,  en  dot  de  afboiiw  geschiedde  in  den  zomer  1912;  dat 
gedurende  den  bouw  der  schepen  ambtenaren  der  scheepvaart¬ 
inspectie  die  werf  liebben  bezocht;  dat  tijdens  den  bouw  van 
de  zijde  der  scheepvaartinspectie  geen  op-  of  aanmerkingen  op 
den  bouw  der  schepen  zijn  vernomen;  dat  de  schepen  gerui- 
men  tijd  op  de  rivier  voor  Dordrecht  hebben  gelegen  en  aldaar 
voor  de  zeereis  werden  uitgerust;  dat  een  iegelijk  wist,  dat  zij 
evenals  de  Porto  Alle  gr  e  en  de  Floreanopolis  voor  dezelfde 
rekening  gebouwd  en  in  het  voorjaar  naar  Zuid-Amerika  ver¬ 
trokken,  zonder  dat  de  scheepvaartinspectie  daarop  aanmer¬ 
king  had  gemaakt,  derwaarts  zouden  vertrekken;  dat  de  ge- 
machtigde  der  verzoekster,  de  firma  d.  Constant,  Kievits  & 
Co.  Ld.,  te  Dordrecht,  door  het  bericht  van  de  aanhouding^ 
der  scliepen  te  Hellevoetsluis  geheel  overbluft  was,  en  daarop 
in  het  minst  niet  was  voorbereid;  dat  de  ambtenaren  der 
scheepvaartinspectie  daarentegen  de  aanhouding  der  schepen 
hadden  voorbereid  en  zich  van  het  vertrek  uit  Dordrecht  had¬ 
den  doen  verwittigen; 

Overweg'ende,  dat  die  feiten  niet  zijn  tegengesproken  en  als 
vaststaand  moeten  worden  beschouwd; 

Overwegende,  dat  uit  de  hem  overgelegde  stukken  betref¬ 
fende  de  behandeling  van  het  ingesteld  beroep,  de  raad  de 
overtuiging  heeft  erlangd,  dat  verzoekster  met  bekwamen 
spoed  de  maatregelen  heeft  genomen,  noodig  om  opheffing 
te  erLngen  der  aanhouding,  dat  de  door  haar  geleden  schade 
mitsdien  niet  aan  eigen  toedoen  is  te  wijten  en  in  haar  geheel 
behoort  te  worden  vergoed; 

Overwegende,  dat,  wanneer  in  aanmerking  wordt  genomen, 
dat  de  schadevergoeding  voor  gemaakte  indirecte  kosten  op 
de  aanliouding  gevallen,  moet  bevatten  werkelijk  geleden  ver¬ 
lies  en  gederfde  winst,  en  dus  de  loonen  van  den  gezagvoer¬ 
der,  de  officieern  en  de  schepelingen,  de  kosten  van  voeding’ 
dier  personen,  verbruik  van  steenkolen,  smeermiddelen  en 
electrische  benoodigdheden,  boothuren,  verzekering,  afschrij¬ 
ving  en  renteverlies  over  het  in  de  schepen  gestoken  kapitaal, 
en  dat  niet  die  schade  behoeft  te  worden  vergoed,  die  men 
niet  heeft  kunnen  voorzien,  door  de  betaling  van  een  bedrag 
van  f  0,20  per  registerton  per  etmaal,  de  geleden  schade 
wordt  gedekt; 
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Overwegende,  dat  naar  dien  maatstaf  ter  zake  van  indirecte 
kosten  wegens  de  aanhouding  der  Bello  H orizonte  een  bedrag 
moet  worden  toegescliat  van  1082  x  6  x  0,20  is  f  1298,40,  en 
ter  zake  van  indirecte  kosten  wegens  de  aanhonding  der 
Yictorla  een  bedrag  moet  worden  toegescliat  van  1085,38  x  6 
X  0,20  is  f  1302,46  en  deze  bedragen  vermeerderd  met  de 
directe  kosten  van  het  onderzoek,  beloopende  f  163,10,  het 
bedrag  vormen  van  f  2763,96;  .. 

Gezien  de  artt.  17,  26,  31  en  69  der  Schepenwet  en  de 
Bijlage  1  van  het  Koninklijk  besluit  van  22  September  1909 
{SfdatMad  tY .  315); 

IKschikkende, 

Schat  aan  de  Companhia  Naveg'acao  do  Amazonas,  geves¬ 
tigd  te  Para,  toe,  ter  vergoeding  van  de  kosten,  zoo  directe 
als  indirecte,  haar  veroorzaakt  door  de  aanhonding  te  Helle- 
voetslnis  harer  schepen  Bello  H orizonte  en  Victoria  van  19 
September  1912  des  namiddags  te  half  drie  tot  25  September 
1912  des  middags,  welke  aanhonding  door  ’s  raads  Amorzitter, 
uitspraak  doende  in  beroep  op  laatstgemelden  dag,  is  opge¬ 
heven  A^erklaard,  de  som  van  twee  duizend  zeA^enhonderd  drie 
en  zestig  gulden,  zes  en  negentig  cents  (zegge  f  2763,96). 

Aldus  gedaan  op  4  December  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Poosenbnrg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  D.  Hnbert.  plaatsvervangend  lid;  C.  M.  van 
Pijn,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigdieid 
van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Pichard  Janssen,  en  uitgesproken 
door  den  Amorzitter  ter  openbare  zitting  van  6  December  1912. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  POOSENBURG. 

C.  L.  J.  Kotting. 

,,  D.  Hubert. 

,,  VAN  Pijn. 

,,  E.  Deddes. 

Pichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift  i 

Pichard  J anssf  in  , 

Secretaris, 


lÜ 


Bijvoeg'sel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
AVoeiis(la«’  18  Deceinloer  1912,  n°.  296. 


ÜITSPEAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  scheepsramp  op  l-f 
Aiioaistiis  1912  voorg'evallen  aan  boord  van  het 
Xederlandsclie  motorschi])  V ulcunns . 


Toen  het  jAederlandsche  motorschip  V ulcanus  op  14  Aiigns- 
tiis  1912  te  Amsterdam  in  de  ()ostenbiiro‘ero“racht  gemeerd  lag* 
aan  de  kade,  heeft  aan  boord  van  dit  vaartuig  een  ernstig 
ongeval  plaats  gevonden,  ten  gevolge  waarvan  verschillende 
personen  meer  of  minder  ernstig  werden  gewond  en  de  niaclii- 
nist  Antoine  August  Eooderkerk  de  linkervoorarni  is  afg'e- 
rukt. 

Evengenoenid  vaartuig,  metende  1178,82  ■  bruto,  netto 
707,18  E.T.,  behoort  aan  de  naamlooze  vennootschai) :  Zee- 
motortankscliip  ..Yulcanus”.  gevestigd  te  ’s  (iraveiihage,  is 
voorzien  van  een  Xederlandscheji  zeebrief,  voert  de  Neder- 
landsche  vlag  en  liet  onderscheidingssein  Q.E.M.T.,  en  staat 
onder  het  bevel  van  Henricus  Johannes  van  Hall,  geëxami¬ 
neerd  als  eerste-stuurman  voor  de  groote  stoomvaart.  De 
drijfkra(*ht  in  het  schip  wordt  voortgeliracht  door  een  Diesel¬ 
motor,  gebouwd  te  Amsterdam  aan  de  Nederlands(*he  Fabriek 
van  Werktuigen  en  Spoorwegmaterieel. 

Enkele  dagen  na  het  gebeurde  is  door  den  adjunct-inspec- 
teur  voor  de  scheepvaart  te  Amsterdam,  (j.  J.  Lap,  en  dien 
te  Eotterdam,  G.  H.  Bonman,  zoomede  door  den  expert  bij 
de  scheepvaartinspectie  F.  van  der  Mark'  een  voorloojiig 
onderzoek  ingesteld  en  werden  verhooren  afgenomen  aan  H. 
J.  van  Hall,  gezagvoerder;  8.  Glastra,  machinist;  J.  F.  Grin, 
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inacliinist;  A.  A.  Rooderkerk,  macliinist;  N.  Leemans,  maclii- 
nist;  E.  A.  Meijer,  wal  macliinist ;  C.  Kloos,  ingenieur;  J.  H. 
Lubking,  motordrijver,  en  d.  Mulder,  machinist. 

Door  den  expert  C.  van  der  Mark  is  een  sclirif telijk  ver¬ 
slag  van  zijn  plaatselijk  onderzoek  opgemaakt.  Op  Amorstel 
van  den  hoofdinsjiecteur  voor  de  scheepvaart  besloot  eene  com¬ 
missie  uit  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart  op  2  September  1912, 
dat  door  hem  een  onderzoek  zou  worden  gehouden.  Vertraagd 
door  het  verblijf  van  het  schip  en  verschillende  getuigen  in 
het  buitenland,  kon  dit  onderzoek  eerst  op  29  November  1912 
worden  aangevangen. 

De  raad  nam  toen  kennis  van  de  verslagen  van  het  verhoor 
van  bovengenoemde  personen,  van  een  schrijven  van  Lloyd’s 
surveyors  te  Rotterdam  van  26  November  1912,  gericht  tot 
’s  raads  voorzitter,  van  de  verslagen  van  de  experts  bij  de 
scheepA^aartinspectie,  C.  J.  de  Roever,  gedagteekend  13  De¬ 
cember  1910,  en  A.  Kruk,  gedagteekend  13  en  14  December 
1910,  en  hoorde  andermaal  de  personen  A^aii  C.  Kloos,  H.  J. 
A^an  Hall,  S.  Glastra  en  A.  A.  Rooderkerk. 

Uit  een  en  ander  is  hem  het  volgende  g*ebleken  : 

Het  schip  en  de  toestellen  tot  Amortbeweging  zijn  gebouwd 
onder  Lloyd’s  toezicht.  Het  schip  is  opg^enomen  in  de  klasse 
XklOO.A.1.;  An)or  de  toestellen  Averd  de  aanteekening  XbL.M.C. 
in  het  register  ingeschreven.  Een  en  ander,  zoomede  de  uit¬ 
rusting  Y'dïi  het  schip,  is  nagegaan  door  de  ambtenaren  der 
scheepAniartinspectie  C.  J.  de  RoeA^er  en  A.  Kruk,  en  door  den 
lioofdinspecteur  An)or  de  scheepA’^aart  is  Amor  het  schip  een  be- 
Avijs  Amn  zeeAvaardigheid  uitgereikt,  geldig  tot  1  Januari 
19i5.  Het  schip  is  gebouAvd  te  Amsterdam  door  de  Nederland- 
sche  Scheepsbouwmaatschappij  en  ingericht  AT)or  het  A’-ervoer 
ATin  ongekuipte  petroleum. 

In  de  machinekamer  beAundt  zich  een  zes-cylinder  Diesel¬ 
motor  met  een  A’ermogen  A^an  400  E.P.K.  De  cilinders  hebben 
een  middellijn  A^an  40  c.M.  en  een  slaglengde  van  60  c.M.  Op 
eiken  cylinder  bcAundt  zich  een  inlaat-  en  een  uitlaatklep, 
zoomede  een  brandstof-  en  een  aanzetklep.  De  motor  is  een 
zoogenaamde  AÜerta ktsmotor . 

Voor  het  inblazen  van  de  brandstof  in  den  cylinder  bedient 
men  zich  Amn  een  ijzeren  A^at,  het  itt  blaas  rat,  Avaarin  lucht  op 
60  tot  65  atm.  Avordt  samengeperst. 

In  de  machinekamer  staat  aan  ILB. zijde  een  50  P.K. 
2-cylinder  Dieselmotor  als  hulpmotor,  hoofdzakelijk  dienende 
tot  het  in  bcAveging  brengen  der  luchtpompen,  Avaarmede  de 
lucht  in  een  A’iertal  aan  S.B. zijde  teg’en  den  AATUid  A^an  het 
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schip  aaiig-elegeii  ketels  met  een  iiihoiid  van  oiipweer  22  M^., 
de  z.g.  manoeuvreerketels  op  20  atni.  wordt  sainengeperst,  en 
ook  de  lucht  in  het  inblaasvat  wordt  sameng’eperst,  en  tot  het 
drijven  van  de  centrifugaalpomp,  waarmede  de  lading*  uit  het 
schip  wordt  gepompt.  De  samengeperste  lucht  uit  de  nianoeu- 
vreerketels  wordt  aangewend  tot  het  aanzetten  van  den  hoofd¬ 
motor,  het  drijven  van  de  lieren  en  de  ankerspillen  aan 
dek,  enz. 

Het  evengenoemde  inblaasvat  is  op  14  Augustus  1912  ge¬ 
sprongen,  met  het  vermelde  noodlottig  gevolg. 

Dit  vat  bestond  uit  een  getrokken  ijzeren  cylinder  zonder 
naad  met  ingelaschten  kop  en  bodem.  Het  was  aan  de  Aeder- 
landsche  Fabriek  van  Werktuigen  en  Spoorwegmaterieel  ge¬ 
leverd  door  de  firma  fFilke,  Kellering  te  Düsseldorf,  die  tal 
van  dergelijke  vaten  heeft  afgeleverd  en  nog  aflevert.  Volgens 
de  bestelling  moest  het  een  werkdruk  kunnen  verdragen  van 
100  atm.,  volgens  de  berekening  een  spanning*  van  240  atni., 
en  de.  vervaardig*ster  stond  bij  de  aflevering  daarvoor  in. 

De  manoeuvreerketels,  bij  de  Hederlandsche  Fabriek  van 
Werktuig*en  en  Spoorwegunaterieel  zelve  vervaardigd,  waren 
door  haar  op  een  spanning  A^an  80  atm.  beproefd. 

Vóórdat  liet  schip  in  de  vaart  kwam,  zijn  deze  luclitvaten 
niet  opzettelijk  door  de  ambtenaren  van  Lloyd’s  register  of 
het  Staatstoezicht  beproefd,  doch  vermits,  toen  het  schip  op 
zijn  eerste  reis  te  Hamburg  gekomen  was,  door  de  ambtena¬ 
ren,  belast  met  het  toezicht  oj)  de  A^eiligheid  in  de  haven, 
aldaar  oA^erlegging  geAairderd  was  van  bescheiden,  die  de  daar¬ 
in  toelaatbare  s})anningen  zouden  uitwijzen,  heeft,  blijkens 
schriftelijke  mededeeling  van  Lloyd’s  Surveyor  te  Hotterdam, 
aan  ’s  raads  Amorzitter  A^an  26  NoA^ember  1912,  welke  werd  be- 
A^estigd  door  de  A^erklaring  der  getuigen  Amn  Hall  en  Glastra, 
aldaar  op  20  en  24  April  1911  door  Lloyd’s  Seiweyor  4.  Eobin- 
son  op  Wilton ’s  Averf  eene  beproeAÜng  plaats  gehad  en  is  Auior 
het  inblaasA^at  eene  spanning  toegestaan  Amn  90,  A’oor  de 
manoeuAU’eerketels  Amn  80  atm. 

De  druk  in  deze  ATiteii  Avas  na  te  gaan  door  daarop  geplaatste 
manometers.  Het  gesprongen  A^at  was  Amorzien  van  2  mano¬ 
meters,  A’eivaardigd  in  de  fabriek  athi  Schaeffer  &  Dudenberg 
te  Magdeburg,  die  als  de  best  A^erkrijgbare  bij  den  ontwerper 
der  motoren  bekend  staan. 

De  eene  Avas  geplaatst  bij  de  pomp,  de  andere  aan  de  Auior- 
zijde  A’an  den  motor.  Eene  A^eiligheid  op  het  inblaasAuit  AA’erd 
onnoodig  geoordeeld  om  de  gToote  kans  ATin  lekken  en  de  ge¬ 
ringe  AA'aarborg,  die  zij  zou  opleA-eren. 


77  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEP V,A ART. 


]ijj  de  at'leveriiig  van  bet  scdii])  is  den  eerste-macbinist  op¬ 
gegeven,  dat  de  werkdruk  van  bet  inblaasvat  ongeveer  60  atm. 
behoorde  te  zijn  en  deze  verklaarde,  dat  zulks  allen  niacbi- 
nisten  bekend  was.  Tot  een  boogeren  druk  werd  de  Incbt  dan 
ook  nimmer  samengeperst;  de  beide  manometers  vertoonden 
eenig  verschil,  maar  daarmede  werd  rekening  gebonden. 

Aan  den  kop  van  bet  inblaasvat  was  een  jcraan  aangebracbt, 
in  verbinding  staande  met  een  koperen  buisje,  dat  in  bet  vat 
tot  bijna  op  den  bodem  reikte,  met  bet  doel  om  bet  watei-,  dat 
zicb  bij  condensatie  van  de  Incbt  in  bet  vat  vormde,  te  kunnen 
aftappen.  Ifij  oi)ening  van  de  kraan  werd  bet  water  uitge¬ 
dreven. 

Aan  de  Nederlandscbe  Fabriek  van  Werktuigen  en  Spoor- 
wegmaterieel  waren  vervaardigd  de  motoren  in  de  lAede]’- 
laiidscbe  zeescbepen  San  Antonio  (P.R.Q.G.)  en  Cornelis 
(N.L.J.IF)  in  1909  en  1910  in  de  vaart  gekomen  en  met  de 
daarmede  opgedane  ondervinding  was  rekening  gehouden  bij 
den  bouw  der  toestellen  voor  de  Y ulcanus  bestemd. 

De  Valcann^  heeft  in  1910  proefgevaren,  in  1911  en  1912 
tal  van  reizen  gemaakt,  en  het  machinepersoneel,  in  Augustus 
1912  aan  boord,  was  gaandeweg  met  de  bediening  der  motoren 
vertrouwd  geraakt.  In  Juli  1912  kwam  het  schip  te  Amster¬ 
dam,  voornamelijlc,  omdat  de  krukas  vermoed  werd  verwron¬ 
gen  te  zijn.  De  hoofdmotor  werd  uit  het  schip  genomen  om 
op  de  fabriek  te  worden  nagezien. 

Men  heeft  hij  die  gelegenheid  de  manoeuvreerketels  afge- 
s})uid,  ten  einde  daaraan  eenige  werkzaamheden  te  verrich¬ 
ten,  maar  het  inblaasvat  bleef  gedurende  het  werk  aan  den 
motor  onder  druk  in  de  machinekamer  staan. 

Op  13  Augustus  1912  waren  alle  toestellen  weder  in  elkaar 
gezet  en  konden  de  motoren  weder  in  werking  worden  gesteld. 
In  den  avond  van  dien  dag  heeft  men  gedurende  drie  kwartier 
met  de  luchtpompen  gewerkt  en  zoowel  op  de  manoeuvreer¬ 
ketels,  als  op  het  inblaasvat  gepompt.  Men  liet  den  hoofd¬ 
motor  ook,  doch  alleen  op  lucht,  loopen. 

Eenige  kleine  gebreken,  o.a.  aan  de  smeerolieleiding  en  aan 
de  leidingen  van  het  zwevend  vat  —  waaruit  automatisch 
brandstof  naar  den  motor  wordt  g^evoerd  —  vereischten  nog’ 
voorziening,  welke  des  nachts  geschiedde.  Den  14den  Augus¬ 
tus  zou  de  hoofdmotor  op  werking  met  brandstof  beproefd 
worden  en  in  den  voormiddag  van  dien  dag  gaf  de  eerste- 
macdiinist  last  den  hulpmotor  aan  te  zetten  en  op  de  manoeu¬ 
vreerketels  en  het  inblaasvat  te  pompen.  Te  ongeveer  elf  uur 
verwijderde  hij  zich  even  uit  de  machinekamer. 
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Nauwelijks  5  iiiiniiten  was  liij  we«‘  of  een  lievio’e  slag  weer- 
klonk  in  de  machinekamer  en  deed  lieni,  die  met  den  g'ezag*- 
voerder  boven  aan  de  trap  stond  te  praten,  naar  beneden  ijlen. 

Daar  bleek,  dat  den  macbinist  Eooderkerk,  die  juist  met  de 
linkerhand  boven  den  koj)  athi  bet  inblaasvat  een  of  andere 
bezigdieid  verrichtte,  de  linker  voorarm  verbrijzeld  was  en  dat 
de  macbinist  Leemans,  de  motordrijver  Lubking,  de  bank¬ 
werkers  Zwart  en  van  Ao*o*elen,  allen  meer  of  minder  ge¬ 
kwetst  waren. 

Met  de  ten  dienste  staande  middelen  is  aan  de  gewonden  de 
eerste  hulp  verleend.  Nadat  dezen  van  de  plaats  van  bet  on¬ 
heil  weggeleid  waren,  werd  een  onderzoek  naar  de  oorzaak 
daarvan  ingesteld  en  bevonden,  dat  de  kop  van  bet  inblaas¬ 
vat  daarvan  af  was  gesprongen  en  bovenop  bet  rooster  was  te¬ 
rechtgekomen.  Het  vat  zelf  was  voor  een  groot  gedeelte  met 
water  gevuld;  uit  den  bovenrand  was  een  stuk  ijzer  gereten, 
dat  nog  aan  den  kop  verbonden  was.  Overigens  bleek,  dat  bij 
bet  lasscben  geen  innig*  verband  gevormd  was  door  bet  metaal 
van  den  wand  van  den  cilinder  en  dat  van  den  kop.  Het 
buisje  voor  vaiteraftap  bleek  niet  verre  beneden  de  verbinding* 
met  den  kop  te  zijn  g*escbeurd. 

Een  en  ander  is  waargenomen  door  getuig'en  (tlastra  en 
Kloos  en  door  ’s  raads  buitengewoon  lid  W.  Eenenga. 

üj)  de  hem  gestelde  vragen  is  door  getuige  Kloos  medege¬ 
deeld,  dat  voor  kleine  motoren  uit  één  stuk  getrokken  inblaas- 
vaten  zonder  naad  worden  gebezigd,  waarvan  de  bodem  den 
vorm  beeft  eener  halve  bol,  de  kop  tapscb  toeloopt,  iu  vorm 
vrijwel  gelijk  aan  de  bekende  ijzeren  koolzuur flesscb en,  doch 
dat  voor  grootere  motoren  men  beschikken  moet  over  een 
grootere  hoeveelheid  samengeperste  lucht  en  dat  daarvoor  ge¬ 
trokken  ijzeren  cilinders  worden  gebezigd  met  ingei  aseb  ten 
kop  en  bodem.  Soortgelijke  vaten  als  oj)  de  Vidcann.s  in  ge- 
bu'uik,  zijn  door  hem  op  een  druk  van  150  atm.  beproefd  en 
konden  die  spanning  weerstaan.  De  firma  Balke  Kellering, 
aan  wie  door  hem  kennis  van  bet  gebeurde  was  geg*even,  be¬ 
richtte,  dat  dergelijke  vaten  wederom  met  goed  gevolg  oj) 
200  atm.  spanning  waren  beproefd. 

Het  gesprongen  vat  moet  ondeugdelijk  geweest  zijn  en  bij 
veel  lagere  spanning  zijn  gesprongen.  De  pomp  bad  geen 
boogere  spanning  kunnen  teweegbrengeu  dan  120  atm.  of 
zou  zelve  onklaar  geworden  zijn.  De  groote  hoeveelheid  water 
in  bet  vat  en  de  gebleken  gebrekkige  lassebing  verklaren  bet 
ongeA’al . 
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(jetiiige  Eooderkerk  verklaarde,  dat,  vóórdat  begonnen 
werd  op  liet  aanzetvat  te  pompen,  door  lieni  op  den  manometer 
is  gekeken,  die  nog  geen  50  atni.  druk  aan  wees.  De  manometer 
was  vergeleken  met  die  op  de  pomp  en  er  bleek  tussclien  beide 
bet  gewone  verschil  te  bestaan.  Den  vorigen  avond  was  onder  . 
dezelfde  omstandigheden  op  het  inblaasvat  gepompt.  Het 
kraantje  voor  den  wateraftap  werd  op  iedere  wacht  geopend 
en  daar  het  geen  water  nitliet,  werd  vermoed,  dat  het  inblaas¬ 
vat  geen  water  bevatte.  Het  laatste  vond  bevestiging  in  de 
verklaring  van  getuigde  Glastra.  Men  had  reden  te  meenen, 
dat  geen  water  in  het  vat  was,  wijl  men  geregeld  Avater  uit  de 
vaten  onder  lageren  druk  tapte. 

Getuigden  Eooderkerk  en  Glastra  verklaarden  in  overeen¬ 
stemming  met  elkander,  dat  het  pompen  nauwelijks  aan  den 
gang  AATis,  toen  het  ongeAUil  plaats  had. 

Het  ongeATil  heeft  aanleiding  gegeven,  dus  verklaarden  de 
getuigen,  eene  Avijziging’  te  brengen  in  de  machinekamer.  Het 
inblaasA^at  is  A^eivangen  door  een  rij  A^an  Auer  kleinere  vaten, 
zonder  naad  en  zonder  gelaschten  kop  en  bodem,  aan  B.B. zijde 
van  liet  schip  tegen  den  AAuind  opgehang’en,  met  den  kop  naar 
beneden  gekeerd,  zoodat  geen  binnenpijp  noodig  is  en  de 
gebreken,  die  daaraan  A'erbonden  zijn,  zijn  dus  vervallen. 

De  raad  is  atui  oordeel,  dat  de  hieivoren  beschreven  scheeps- 
rani])  de  AA'enschelijkheid  heeft  aangewezen  van  het  aanbren¬ 
gen  ATI  11  eene  Avijziging  in  de  inrichting  der  inblaasAmten  in 
den  geest  als  thans  reeds  aangebracht. 

De  toestand,  waarin  de  kop  van  het  gesprongen  inblaasvat 
is  aangetroffen,  duidt  op  den  ondeugdelijken  toestand  daar- 
ATin,  immers  op  oiiAuildoende  verbinding  van  het  metaal  van 
den  kop  met  dat  van  den  wand  van  het  vat. 

De  spanning,  AA^aaronder  dergelijke  vaten  steeds  moeten 
staan,  om  hunne  taak  te  kunnen  vervullen,  kan  aanleiding’ 
gegCAmn  hebben  tot  Amrvorming  van  den  cylindexAvand  en,  in 
verband  met  de  minder  deugdelijke  lassching  van  den  kop,  tot 
de  plaats  gehad  hebbende  ontploffing. 

Het  onderzoek  heeft  geene  tekortkomingen  aan  het  licht 
gebracht,  zoomin  atiii  de  personen  belast  met  het  toezicht  op 
de  AA^erktuigen  der  Vulcamii^  als  van  die  belast  met  de  bedie¬ 
ning  daarvan. 

Aldus  gedaan  op  29  IN^ovember  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  D.  Hubert,  plaatsvervangend  lid;  E.  Deddes, 
W.  Eenenga,  buitenge AAvme  leden;  H.  de  Jongh,  plaatsver- 
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A'^angend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  vim  ’s  raads 
plaatsveiwangend  secretaris,  nir.  C.  Henny,  en  uitgesproken 
door  den  AU)orzitter  ter  openbare  zitting  auui  4  December  1912. 

f get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  D.  Hubert. 

,,  E.  Deddes. 

,,  H.  de  Jongh. 

,,  W.  Fenenga. 

,,  C.  Hennt. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secretaris, 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsiJie  Staatscovrant  van 
Woensdag  18  De<'eml)er  1912,  n®.  29(). 


üITSPllAAIv  van  den  Raad  voor  de  Scdieepvaari  te 
Amsterdam,  betreffende  liet  breken  van  de 
scdiroefas  van  liet  Nederlandselie  stoomscliip  Sin- 
doro  oj)  4  Augustus  1912. 


Van  liet  aan  de  naamlooze  vennootseliap  :  Rotterdamsclie 
liloyd,  te  Rotterdam,  toebelioorende,  in  1900  gebouwde  IVe- 
derlandscdie  dubbelscdiroefstoomscliip  Sindor  o,  onderscliei- 
dingsletters  P.S.F.R.,  metende  5469  bruto  en  3477  netto 
R.T.,  geclasseerd  bij  bureau  Veritas  ^  3/3  L.I.I.,  1ste  divi¬ 
sie,  en  voorzien  van  een  Nederlandselien  zeebrie!  en  van  een 
door  de  scheepvaartinspectie  af  gegeven  bewijs  van  deugde¬ 
lijkheid,  is  op  4  Augustus  1912  op  zijne  reis  van  Keder- 
landsch  Oost-Indië  naar  Rotterdam  de  S.B.  schroefas  ge¬ 
broken  en  de  S.B.  schroef  verloi^n  gegaan. 

Naar  de  oorzaken  van  dit  ongeval  is  door  den  adjunct- 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  2de  district,  (t.  H. 
Bonman,  op  20  Augustus  1912  een  voorloopig  onderzoek,  inge¬ 
steld,  bij  welke  gelegenheid  door  hem  onder  eede  als  getuigen 
werden  gehoord  Ary  van  Leeuwen,  gezagvoerder;  Petrus 
Bourguignon,  Iste-machinist ;  Pieter  Marinus  Ckirstanje,  3de- 
machinist;  Willem  Blankert,  3de-machinist,  en  Titus  Tjebbe 
de  Boer,  Iste-stuurman,  allen  in  die  hoedanigheid  oji  voor¬ 
melde  reis  aan  boord  van  gezgd  schip  gediend  hebbende. 

Daarna  is  overeenkomstig  een  daartoe  strekkend  voorstel 
van  den  liootdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  dd.  24  Augus¬ 
tus  1912,  op  26  Augustus  1912  door  eene  commissie  uit  den 
Raad  voor  de  Scheepvaart  besloten,  dat  ook  de  raad  een  onder¬ 
zoek  naar  het  voorgevallene  zou  instellen. 

Dit  onderzoek  is  aangevangen  en  beëindigd  in  ’s  raads  open¬ 
bare  zitting  van  26  November  1912. 

Toen  zijn  door  den  raad  onder  eede  als  getuigen  gehoord 
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Petrus  ]5()urgiiio*n()ii,  voornoemd,  alsmede  Cornelis  van  der 
Mark,  expert  bij  de  scheepvaartinspectie  in  het  2de-disdrict, 
en  Eiidolf  Cornelis  Weidenaar,  inspecteur  bij  de  Eotterdam- 
sche  Lloyd.  Voorts  is  kennis  o-enonien  van  het  op  voormelde 
reis  o‘eh ouden  dek-  en  macliinejournaal. 

Uit  een  en  ander  is  den  raad  het  navol o-ende  o’ebleken. 

Het  stoomschij)  Sinchn-o  was,  bemand  met  105  koppen, 
waaronder  de  p’eza «voerder  Ary  van  Leeuwen,  en  beladen 
met  stuko’oederen,  op  2  Augustus  1912  te  2  uur  n.m.  van 
Lissabon  vertrokken  met  bestemming  naar  Eotterdam. 

In  den  avond  van  dien  dag  stond  er  eene  hooge  noordelijke 
deining  en  een  V.W.  lichte  koelte.  Het  schip  stampte  en 
slingerde,  de  machine  wei-kte  zoo  nu  en  dan  wat  onregelmatig, 
doch  sloeg  nimmer  door. 

Te  11. dO  n.m.,  terwijl  men  zich  ongeveer  50  mijlen  ten  W. 
van  de  Eurlings  bevond,  voelde  de  Iste-macliinist,  die  in  zijn 
tegenover  den  ingang  der  machinekamer  aan  S.lLzijde  van 
het  schip  gelegen  hut  zat  te  werken,  plotseling  een  schok,  of 
juister  hij  voelde,  dat  het  schip  als  bet  ware  een  duw  naar 
'voren  kreeg.  Onmiddellijk  spoedde  hij  zich  naar  de  machine¬ 
kamer,  alwaar  hij  alle  mannen  van  de  wacht  oj)  hun  post 
vond.  He  machinist  van  de  wacht  had  geen  stoot  of  duw  waar¬ 
genomen.  Ook  op  de  brug  bleek  men  niets  te  liebben  opge- 
nierkt.  Gestopt  is  er  niet,  doch  ballastketels  en  ruimen  zijn 
van  het  dek  af  gepeild  en  lens  bevonden.  Het  geval  is  door 
den  Iste-machinist  aan  den  gezagvoerder  medegedeeld. 

Het  middagbestek  van  0  Augustus  was  gegist  43^  2'  IN^.IL, 
45'  W.Ti.  Daarna  is  gestuurd  N.O.  1/8  tot  V.O.  3/4 
X 


magn 


In  den  morgen  van  4  Augustus  had  men  een  stijve  AV.X.W. 
koelte  met  stormvlagen  en  eene  soms  wilde  zee  en  deining, 
waarin  het  schij)  lievig  stamjite  en  slingerde;  de  kluiver  was 
bijgezet.  De  machines  werkten  nu  en  dan  onregelmatig,  doch 
tot  doorslaan  der  machines  kwam  het  niet.  Deze  maakten  ge¬ 
durende  den  dagwacht  beide  ongeveer  86  slagen  in  de  minuut, 
welk  aantal  ook  het  normale  is.  Te  7.45  v.m.  werd  plotseling 
door  het  geheele  schij)  een  hevig  trillen  waargenomen.  De 
Iste-machinist,  die  in  zijne  hut  zat  te  werken,  repte  zich  naar 
beneden,  waar  de  3de-machinist,  P.  M.  Corstanje,  die  op  dat 
oogenblik  wacht  deed  als  hoofd  der  machinekamer,  bezig'  was 
de  machines  te  stojjjjen.  Toen  hij  beneden  kwam  was  deze 
daarmede  reeds  gereed  en  vertelde  hij  j)lotseling’  eene  zware 
schok  te  hebben  waargenomen,  waaroj)  de  S.lLmachine  ter¬ 
stond  was  begonnen  lievig  door  te  draaien. 
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Ook  op  de  biTig,  waar  de  Iste-stiiurinaii,  T.  Tj.  de  ]b)er,  de 
wacht  had,  heeft  men  voormeld  trillen  waarg-enomen,  terwijl 
kort  daarop  van  uit  de  machinekamer  de  telegraaf  oj)  sto]) 
werd  gezet.  Het  was  donker.  Yan  eenig  voorwerp,  waaro])  de 
schroef  zou  kunnen  hebben  geslagen,  is  niets  waargenomeu . 

Onder  leiding  van  den  Iste-maclnnist  werd  terstond  een 
onderzoek  ingesteld;  in  de  machinedeelen  werd  nergens  een 
afwijking  gevonden.  Slechts  kon  men  vaststellen,  dat  bf  de 
S.  11. schroefas  gebroken  bf  de  S.  11. schroef  afgeslagen  moest 
zijn.  Tot  deze  uitkomst  kwam  men  door  de  S. 11. machine  heel 
langzaam  aan  even  te  laten  werken.  Door  de  deining,  die  er 
stond,  viel  aan  onderzoek  buitenboord  niet  te  denken. 

Spoedig  daarop  werd  de  reis  met  alleen  B.D. machine  wer¬ 
kend  voortgezet. 

In  den  morgen  van  6  Augustus  kwam  de  Sindor  o  te  E  otter¬ 
dam. 

Daar  werd  het  schip  gedokt  op  Wilton’s  Werf  en  bevond 
men,  dat  de  S.D. schroefas,  welke  12j  duim  diameter  had, 
een  paar  duim  vrij  van  de  voering  in  het  dikke  deel  van  het 
tapsche  gedeelte  was  gebroken  en  de  schroef  weg  was.  De 
breuk  was  geheel  zuiver,  van  inteering  was  geen  spralce.  Ook 
de  D.B. schroef,  welke  in  een  ongeveer  1  Engelsche  voet  ach¬ 
terlijker  dan  de  S.B. schroef  gelegen  vlak  draait,  bleek  be¬ 
schadigd,  immers  de  bladen  ontzet. 

Kort  na  de  instelling  der  scheepvaartinspectie  heeft  deze 
op  15  Kovember  1909  een  onderzoek  naar  de  machines  en  as¬ 
leidingen  der  Sindor  o  ingesteld.  Het  schip  bevond  zich  toen 
in  het  dok;  de  schroefassen  zijn  toen  niet  getrokken. 

Den  ISden  Juni  1910  zijn  onder  meer  de  asleidingen  weder 
nagezien;  toen  zijn  S.B.-  en  lYB.as  getrokken.  Het  bezoek 
door  de  ambtenaren  der  scheepvaartinspectie  is  oj)  IT  October 
1910  herhaald,  zonder  dat  toen  de  assen  opnieuw  zijn  getrok¬ 
ken.  In  het  begin  van  1911  is  de  S.B. schroefas  in  den  Indi- 
schen  ( )ceaan  gebroken  binnen  de  voering  in  het  dikke  eind 
van  het  tajische  gedeelte.  Ter  plaatse  van  de  breuk  was  toen 
een  j  tot  T  m.M.  diepe  geroeste  inteering  zichtbaar,  welke 
door  getuige  E.  C\  JYeidenaar  aan  galvanische  werking  —  de 
voering  der  schroef  is  van  ko])er  —  wordt  toegeschreven. 
Overigens  was  de  breuk  gaaf. 

Wijl  breuk  van  assen  van  Siemen  Martin’s  staal,  geleverd 
door  Haniel  en  Lueg  te  Düsseldorf,  op  andere  sche])en  der 
reederij  meer  was  vóórgekomen,  werd  toen  een  S.B.  schroef  as 
van  ander  fabrikaat,  een  z.g.n.  ()berbilcker-as  ingevoerd.  De 
B.B. schroefas  bleek  nog  goed  te  zijn  en  werd  niet  vervangen. 
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De  sc'heepvaaj'tiiispectie  heeft  latei'  nog  drie  malen  onder 
meer  de  asleiding  nage/ien,  zonder  dat  bij  een  dezer  gelegen¬ 
heden  de  assen  zijn  getrokken.  Dit  onderzoek  had  plaats  in 
Mei  1911,  in  Januari  1912  en  in  A])ril  1912. 

Volgens  g'etuige  C.  van  der  Mark,  die  voormelde  inspecties 
als  anil)tenaar  der  scheepvaartinspectie  hield,  en  die  ook  na  de 
schroefasbrenk  van  4  Angnstns  1912  de  assen  weder  heeft  na¬ 
gezien,  is  de  asleiding'  der  Sindoro  wat  licht.  Wèl  voldeed  de 
gebroken  as  aan  de  ten  tijde  van  den  bonw  in  1900  door  bureau 
Veritas  voorgeschreven  regelen,  doch  niet  aan  de  sedert  ge¬ 
wijzigde  voorschriften  van  dat  bureau,  welke  echter  niet  toe¬ 
passelijk  zijn  op  gedeeltelijke  vernieuwingen  van  onder  vroe¬ 
gere  voorschriften  gebouwde  schepen. 

Volgens  de  nieuwste  voorschriften  van  gezegd  bureau,  liad. 
de  schroefas  een  diameter  van  134  duim  moeten  hebben.  Vol¬ 
gens  de  voorschriften  van  Lloyds  Eegister  is  124  duim  vol¬ 
doende. 

4V  aar  de  Sindoro  iiiet  de  bestaande  machines  eene  zwaar¬ 
dere  as  had  kunnen  voeren,  zou  getuige  C.  van  der  Mark  de 
voorschrijving  daarvan  hebben  voorgesteld,  indien  hem  in 
1911  ten  tijde  der  vervanging  van  de  gebroken  S.B. schroefas 
ware  bekend  geweest,  dat  bureau  Yeritas  toen  aan  de  aslei¬ 
ding  van  nieuw  te  bouwen  scliepen  zooveel  zwaardere  eischen 
stelde. 

(letuige  JVeidenaar  deelde  mede,  dat  zwaardere  assen  zul¬ 
len  worden  aangebracht,  terwijl  Cedervall’s  patent  zal  worden 
toegepast. 

Aangaande  de  door  getuige  Ck  van  der  Mark  bij  geruchte 
vernomen  verhooging  van  den  spoed  der  schroef  sedert  den 
bouw  van  het  schip  in  1900,  is  gebleken,  dat  deze  inderdaad 
heeft  plaats  gehad,  doch  terstond  nadat  de  1ste  reis  was 
afg'eloopen  en  niet  dan  van  een  der  schroeven.  Deze  verhoo¬ 
ging  liad  plaats,  omdat  het. schip  te  veel  slip  had  en  men  het 
aantal  slagen  der  beide  machines  zooveel  mogelijk  gelijk  wilde 
doen  zijn.  Intusschen.  de  Auiart  van  het  schip  was  eene  13- 
mijlsvaart  en  dat  is  zij  volgens  getuige  Weidenaar  gebleven, 
liet  indicateurvermogen  der  beide  machines  is,  als  men  liet 
roer  midscheeps  g'evaren  wordt,  soms  gelijk,  soms  ook  voor  de 
S.B. machine  tot  40  a  50  I.P.K.  minder  dan  voor  de  B.B.- 
machine. 

Steeds  staat  op  beide  machines  dezelfde  stoom ;  de  S.B. 
machine  maakt  dan  een  paar  slagen  meer  dan  de  B.B.- 
machine. 

Xaai'  ’s  raads  oordeel  staat  de  ooi  zaak  van  het  breken  der 
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S.]3.,sclir()efas  van  de  Si/tdoro  op  4  Augustus  1912  niet  vast. 
Het  komt  hem  echter  mgelijk  voor,  dat  de  S.B. schroef  op  een 
hard  vooi’werp  lieeft  geslagen  en  dat  daardoor  de  as  is  ge¬ 
broken.  In  deze  meening  wordt  de  raad  bevestigd  door  het 
feit,  dat  ter  plaatse  der  l)reuk  geen  spoor  van  inteering  zicht¬ 
baar  was  en  door  het  feit,  dat  getuige  Bourguignon  2  dagen 
vóóidat  de  breuk  zich  openbaarde,  een  duidelijk  waarneem- 
bai'e  schok  heeft  waargenomen. 

Aldus  gedaan  o])  2b  Aovember  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  C.  L.  4. 
Kotting,  leden;  1).  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid;  C’.  M. 
van  Pijn,  E.  Deddes,  J.  Maandag,  buitengewone  leden,  in 
tegen woordiglieid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Jans¬ 
sen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting 
van  4  December  1912. 


C get.)  Th,  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Roosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  Hinlopen. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  J.  M  AANDAG. 

, ,  R ICH  ARD  J  ANSSEN . 

Voor  eensluidend  afschrift*. 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 


Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  29  en  Maandag  30  December  1912,  n°.  304. 


N*.  79. 


üITSPEAAK  van  den  Baad  voor  de  Scheepvaart 
te  Anisterdani,  betreffende  de  aanvaring,  welke 
op  11  September  1912  heeft  plaats  gehad  tusschen 
liet  bomschip  De  3  Gezusters  SCH.  67  en  het 
Engelsche  stoomschip  Droinonhy . 

Het  bomschip  De  o  Gezusters  SCH.  67  is  op  11  September 
1912  in  het  Zilverdiep  op  ongeveer  54^  10'  N.B.  en  2^^  10' 
O.L.  in  aanvaring  geweest  met  het  Engelsche  stoomschip 
Dronumby . 

Naar  die  ramp  is  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart 
in  het  4de  district  op  18  September  1912  een  voorloopig 
onderzoek  ingesteld,  bij  welke  g’elegenheid  door  hem  als  ge¬ 
tuigen  onder  eede  werden  gehoord  Albert  Korving,  schipper; 
Pieter  Verbaan,  stuurmansmaat;  Jacob  Rog*,  matroos,  en  Cor- 
nelis  Hofland,  lichmatroos,  op  De  3  Gezusters  SCH.  67. 

(tj)  het  daartoe  strekkend  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart  van  18  September  1912,  besloot  eene  com¬ 
missie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  22  October  1912, 
dat  de  raad  een  onderzoek  naar  die  ramp  zou  instellen. 

Dit  onderzoek  is  aangevangen  en  beëindigd  in  ’s  raads  open¬ 
bare  zitting  van  6  December  1912. 

Toen  werden  onder  eede  gehoord  voormelde  Albert  Korving 
en  Klaas  Pronk,  matroos  aan  boord  van  De  3  Gezusters,  ter¬ 
wijl  de  raad  kennis  nam  van  de  door  T.  G.  Coates,  gezagvoer¬ 
der  van  de  Dromonhy  op  19  September  1912  onder  eede  afge¬ 
legde  verklaring  voor  den  adj.  chief  officer  of  customs  te 
Stockton. 

Uit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken: 

De  3  Gezusters  SCH.  67,  metende  55,47  bruto  R.T.,  varen¬ 
de  onder  Nederlandsche  vlag,  voorzien  van  een  door  de 
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sclieepvaiirtiiispectie  afgegeven  bewijs- van  zeewaardigheid, 
toebelioorende  aan  de  weduwe  Albert  Korving,  te  Scheveiiin- 
gen,  en  bemand  met  8  Jvoppen,  vertrok  oj)  29  Augustus  1912 
uit  Vlaardingen  ter  vissclierij. 

Op  10  September  1912  bevond  De  o  Gezusters  zich  op  onge¬ 
veer  54^  10'  iA.B.  en  2°  10'  O.L.,  gegist  bestek.  Des  namid¬ 
dags  was  ‘de  vleet  uitgezet  met  noordelijken  wind  en  goed 
weder.  Het  schip  lag  met  den  kop  om  den  Noord  achter  zijn 
vleet  en  voerde  tAvee  Avitte  lichten,  het  lage  stond  op  een  pen 
midscheeps  pl.m.  6  voet  boven  dek  en  het  hooge  AA^as  achter 
aan  de  bezaanstag  geheschen  op  pl.m.  10  voet  boven  dek, 
terAvijl  beide  helder  brandende  Avaren.  Des  avonds  nam  de 
wind  in  kracht  toe.  De  AA'acht  Averd  des  nachts  gedaan  door 
één  man,  die  pl.m.  54  uur  amu.  A^an  11  September  1912  den 
schipper  wekte,  daar  hij  in  het  N.N.0.  dwarsscheeps  een 
stoomschip  zag  aankomen,  dat  juist  twee  ZAA^arte  ballen  in 
den  mast  heescli.  Toen  de  schipper  kort  daarop  aan  dek  IvAATim, 
zag  hij  in  het  N.N.O.  een  vreemd  stoomschip  met  twee  zAAuirte 
ballen  in  het  tuig  op  500  tot  600  meter  afstand  met  den  kop 
om  de  West  dAATirsAvinds  liggende.  Het  Avas  toen  iuav  AA^eder 
met  noordeiiAvind  en  hooge  zee,  buiig,  maar  goed  gezicht. 

Schipper  KorAung  meende,  dat  door  hem  iets  gedaan  moest 
Avorden  om  Auin  het  onbestuurbare  stoomschip,  dat  in  hooge 
mate  driftig  was,  Auij  te  blijA-en;  derhalA’-e  stak  hij  een  nieuAV 
manilla  eind  oj)  de  reep  en  zette  dat  eind  in  de  midscheeps 
aan  S.B. zijde  Auist,  om  zoodoende  in  de  mogelijkheid  te  zijn 
met  het  naderende  stoomschip  te  gaan  mede  lig’gen.  De  3 
Gezusters ,  Avier  beide  lichten  nog  brandden,  draaide  ook  AA^er- 
kelijk  naar  het  Westen,  maar  toen  de  schipper  zag’,  dat  de 
aaiiA^aring  desondanks  niet  te  A^ermijden  aatis,  heeft  hij,  om 
de  g’evolgen  daarvan  zoo  gering  niogelijk  te  doen  zijn,  de 
Adeet  laten  schieten.  Kort  daarop  AU)er  het  stoomschip,  dat 
hoog  op  het  Avater  lag,  met  zijn  B.B.boeg  tegen  den  S.B. 
AmorsteA^en  Auin  De  3  Gezusters,  die  g’eheel  Anemiek!  werd. 

Nu  bleek  het  AU'eemde  schip  te  zijn  de  Drouionhy  Auin  West 
Hartlepool,  gezagwoerder  T.  G.  Coates. 

TTit  AaAornoemde  A^erklaring,  door  den  gezagA’oerder  T.  G. 
Coates  A-oor  den  adjoining  officer  of  customs  te  Stockton 
afgelegd,  is  gebleken,  dat  de  Dromonhy  in  ballast  op  reis 
was  Amn  Ham])urg  naar  Nortli  Shields  in  Northumberland. 

Daar  zij  op  10  September  1912  te  kampen  had  met  zaatuh' 
weder,  ruAA’e  zee  en  sterke  windAdagen  uit  het  N.  en  dien  ten - 
geAa^lge  niet  A’ooruitkAvam,  had  de  gezagwoerder  te  10  uur 
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’s  avonds,  ten  einde  kolen  te  sparen,  last  gegeven  om  de  vuren 
te  banken  en  een  drijfanker  uit  doen  leggen. 

Welke  seinlicliten  toen  gevoerd  werden,  wordt  niet  vermeld. 

Toen  de  Droinonb}/  nu  den  volgenden  morgen  met  gebankte 
‘  vuren  drijvende  was,  is  bet  sein  voor  onliandelbare  scliepen 
(twee  zwarte  ballen)  gebeseben. 

Toen  is  een  IN^ederlandscb  visscbersAuiartuig,  liggende  aan 
de  vleet,  waargenomen  op  mijl  afstand  aan  ff.B.zijde,  dat 
viscblicbten  brandende  bad. 

De  Dromonby  en  dit  vissebersvaartuig  dreven  naar  elkan¬ 


der  toe. 

De  visscbernian  liet,  toen  eene  aanvaring  dreigde,  zijn 
vleet  sebieten,  de  gezagvoerder  liet  stoom  opmaken  en  gaf 
B.lTroer,  maar  bet  moelit  niet  baten,  de  scliepen  kwamen  met 
de  zijde  tegen  elkaar. 

Vijf  leden  der  bemanning  van  bet  vissebersvaartuig;,  de 
SCH.  6T,  klommen  o])  de  Droinonby  over,  de  scbei)en  raakten 
los  en  verwijderden  zieb  van  elkaar. 

Schipper  Korving  deelde  nog  mede,  dat  de  manscliap  bem 
geen  verlof  gevraagd  bad  om  over  te  springen  op  bet  aan¬ 
varend  scbip;  bij  kon  bet  den  meiiscben  ecbtei'  niet  kwalijk 
nemen,  daar  er  inderdaad  levensgeAuuir  bestond. 

Al  bad  bij  zieb  willen  doen  gelden,  bij  zou  er  de  niacbt  niet 
toe  g’ebad  bebben. 

Toen  de  s(diei)en  vrij  en  pl.  ni.  G(f  meter  afstand  van  el¬ 
kander  verwijderd  waren  bebben  de  geboorde  getuigen  de 
sebroef  van  bet  stoomsebip  zien  draaien. 

Schipper  Korving  en  de  twee  man,  die  bij  bem  gebleven 
waren,  bebben  nog  dienzelfden  dag  getracht  den  mast  op  te 
zetten,  hetgeen  niet  gelukte,  daar  met  den  voorsteven  ook  de 
bijsebinriebting  vernield  was.  Eerst  den  volgenden  dag  —  12 
September  —  slaagde  men  daarin  en  werd  de  terugreis  naar 
Vlaardingen  aanvaard,  waar  De  o  (reznster.'i;  op  15  Sep¬ 
tember  1912  binnenviel. 

Xaar  ’s  raads  oordeel  is  de  aanvaring  uitsluitend  te  wijten 
aan  bet  Engelscbe  s.s.  Dronionb y . 

Haar  gezagvoerder,  die  beweert:  ,,tbe  cause  of  the  casualty 
was  tlie  SCH.  67  failing  to  slip  bis  warp  in  sufficiënt  time 
and  it  would  luive  been  avoided  bad  tbis  been  done  in 
reasonable  time”,  is  blijkbaar  niet  op  de  hoogte  van  de  Eules 
of  the  Road. 

*Het  dient  vermeld,  dat  De  o  Gezusters  SCH.  67  de 
seinen  niet  gevoerd  beeft,  die  zij  bad  moeten  voeren. 

Bij  bet  dag  worden  te  ongeveer  5.30  hadden  de  viscblicbten 
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gedoofd  en  een  korf  of  ander  doeltreffend  voorwerp  geheschen 
moeten  worden . 

De  schipper,  die  verklaarde  o])  zee  den  tijd  van  zonsopgang* 
niet  te  kunnen  bepalen  niet  behulp  eener  tafel,  dient  zich  die 
kunst  eigen  te  maken. 

Evengenoemd  verzuim  houdt  met  de  aanvaring*  geen  ver¬ 
band,  immers,  kapitein  Coates  verklaart  een  half  niir  voor 
de  aanvaring  de  ,,SCH.  67”  te  hebben  onderkend  als  een 
visscherman  aan  zijn  vleet,  en  heeft  dus  waarlijk  tijd  te  over 
gehad  dien  te  mijden. 

De  Droiuonhj)  heeft  in  strijd  met  de  voorschriften  ge¬ 
heschen  het  sein,  dat  het  schip  ten  gevolge  van  een  ongeval 
onhandelbaar  was,  daardoor  andere  schepen  in  de  noodzake¬ 
lijkheid  brengende  om  voor  haar  te  wijken,  ook  wanneer  op 
haar  de  plicht  tot  nitwijken  rustte  en  o.a.  de  ,,SCH.  67”  uit¬ 
lokkende  tot  een  maatregel,  die  niet  doelmatig  is  geweest. 

Eenmaal  de  vuren  gebankt  hebbende  en  te  weinig  stoom 
hebbende  om  de  machine  te  kunnen  doen  draaien,  had  door 
haar,  toen  zij  op  de  SCH.  67  toedreef,  ten  minste  het  anker 
moeten  zijn  g*eworpen. 

(Jok  deze  voorzorg  is  door  haar  verzuimd,  en  zoo  is  zij  de 
oorzaak  geworden  van  het  levensgevaar,  waarin  de  bemanning* 
der  SCH.  67  heeft  verkeerd  en  van  aanzienlijke  stoffelijke 
schade. 

Aldus  gedaan  op  6  December  1912  door  de  heeren  nir.  Th. 
IE  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg*,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  J.  S.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T. 
Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordig¬ 
heid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris,  mr.  C\  Henny, 
en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van 
14  December  1912. 

f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  S.  Brouwer. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  C.  Henny. 

Yoor  eensluidend  afschrift, 

Eichard  Janssen, 

Secretaris, 
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TJITSPEAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  22 
September  1912,  tnssclien  het  jN^ederlandsche 
stoonivisschersvaartnig  Mies  en  Truus  IJM.  119 
en  het  Diiitsche  stoomvisschersvaartnig  Otto  Rii- 
dolf  P.G.  171. 

Het  Nederlandsche  stoomvisschersvaartuig  Mies  en  Truus, 
gemerkt  IJ.  M.  119,  thnisbelioórende  te  IJnmiden,  toebe- 
lioorende  aan  de  aldaar  gevestigde  naamlooze  A^ennootschap 
Algemeene  Visscherij  Maatschappij,  en  staande  onder  bevel 
van  schipper  Thijs  Zwart,  is  op  22  September  1912  in  aan¬ 
varing  geweest  met  het  Duitsche  stoomvisschersvaartnig* 
,,Otto  Rudolf\  gemerkt  P.  G.  171,  thiiisbehoorende  te 
Geestemünde,  en  toebehoorende  aan  Otto  Bencker,  wonende 
aldaar. 

Op  24  September  1912  is  door  den  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart,  P.  Landweer,  een  A^erhoor  af  genomen  aan  schipper 
Thijs  Zwart,  aan  Leendert  Larooy  en  Petrus  van  Veen,  matro¬ 
zen,  en  Arie  Amn  Baren,  machinist,  allen  in  die  hoedanigheid 
oj)  22  September  aan  boord  Amn  de  Mies  en  Truus. 

Op  A^oorstel  van  den  hoofdinspecteur  Amor  de  scheepA’aart 
A’an  25  September  1912,  daartoe  strekkende,  dat  de  Eaad  voor 
de  ScheepAmart  een  onderzoek  naar  Aa)ormelde  scheepsramp 
zou  instellen  en  ter  zake  den  schipper  zou  hooren,  besloot  eene 
commissie  uit  den  Eaad  a’ooi*  de  Scheepvaart  op  27  September 
1912,  dat  aldus  zou  geschieden. 

’s  Eaads  beschikking  is  op  4  December  1912  bij  exploot  van 
den  deuiAvaarder  M.  J.  Waning,  te  Haarlem,  aan  Thijs  Zwart 
beteekend. 

Op  10  December  1912  is  het  onderzoek  in  deze  zaak  door 
den  raad  aang'evangen  en  beëindigd. 

Schipper  Zwart  werd  als  betrokkene  en  Leendert  Larooy  als 
getuige  gehoord . 

Voorlezing  is  gedaan  A^an  eene  briefwisseling  van  ’s  raads 
A’oorzitter  met  den  Adce-consul  der  ISrederlanden  te  Bremer- 
haAnn,  Avaaruit  blijkt,  dat  de  reeder  der  Otto  Rudolf  weigerde 
afschrift  van  journaal  of  scheepsA^erklaring  Ann  dat  Anartuig 
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te  verstrekken,  vermits  dit  bij  de  onderwerpelijke  aanvarino^ 
geen  schade  heeft  beloopeii. 

Daarop  werd  Thijs  Zwart  als  betrokkene  gehoord.  Deze  be¬ 
vestigde  zijne  verklaring  voor  den  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  afgelegd,  luidende  : 

,,ZaterdagaAnnid  21  Se])teniber  1912  ben  ik  oni  11  nnr  gaan 
A'erstooinen  oni  ergens  anders  te  gaan  visschen.  We  voerden 
onze  Adsscherslichten  —  een  samengestelde  lantaarn  (drie¬ 
kleurige)  en  een  Avit  licht  daaronder.  Het  AAas  kalme  zee  en 
helder  zicht.  Ik  heb  de  boordlichten  niet  in  laten  zetten, 
omdat  ik  AA’^eer  spoedig  AAnlde  gaan  Ansschen.  Om  kAA^art  An)or 
één  ben  ik  naar  kooi  gegaan  en  heb  aan  den  roerganger 
Larooy  order  gegeA^en  om  me  te  AA'aarschnAA’en  als  er  schepen 
te  na  zonden  komen.  Door  het  geraas  yimi  het  roer  Averd  ilc 
wakker  en  haastte  mij  naaivdek.  Ik  zag  Adak  in  de  nabijheid 
het  groene  boordlicht  atiii  een  stoomschip  en  onmiddellijk 
daarop  voeren  AA^e  met  de  boegen  tegen  elkaar  aan.  Door  de 
schok  kwamen  Ave  een  poos  naast  elkaar  te  liggen.  Yóór  de 
botsing  liepen  AA^e  een  mijl  of  8  a  9.” 

Nader  ondeiwraagd,  A^erklaarde  betrokkene  wel  te  AA^eten, 
dat  de  Adschlichten  niet  mogen  geAn)erd  Avorden,  AA^anneer  de 
kor  niet  te  water  is;  hij  beriep  zich  ter  A"erontschnldiging 
echter  op  A^ermoeidheid  A^aii  de  bemanning  en  op  zijn  A’oor- 
nemen  spoedig  —  AA^at  later  bleek  te  zijn  bij  zonsopgang  — 
Aveder  te  gaan  Adsschen.  Aan  zijne  A^erklaring  Amegde  hij  nog 
toe,  dat,  toen  hij  op  de  brug  kAA'ani,  de  telegraaf  nog  op  ,, volle 
kracht”  stond,  en  hij  het  schip  gestopt  heeft. 

Leendert  Larooy,  als  getuige  gehoord,  A'erklaarde,  dat 
inderdaad  de  A^aste  ordei-  bestaat  om  den  schipper  te  AAekken 
als  er  onraad  is;  dit  was  in  het  onderwerpelijk  geAml  niet  ge¬ 
schied,  omdat  hij  dacht,  dat  men  het  andere  schip  wel  An*ij 
zon  Amren.  Er  is  niet  gestakeld,  er  is  niet  aan  gedacht  de 
machine  te  stoppen.  Getuige  had  te  ongeA^eer  1  nnr  met  Petrus 
van  Veen  de  AA^acht  oA’ergenomen.  De  stiinrman  Ary  de  Win¬ 
ter,  had  de  leus  oA^ergegeven :  ,,Z.Z.W.  aan  blijA^en  liggen”. 
Het  schip  liep  bij  het  OA^ernemen  der  AA'acht  Amlle  kracht  en 
daarin  is  eerst  A^erandering  gebracht  na  de  aaiiAuiring,  toen  de 
schipper  de  machine  deed  stoppen. 

Getuige  stond  aan  het  roer,  toen,  tegen  half  Auer,  iets  Aa)or- 
lijker  dan  dAAars  aan  B.B.zijde  een  topvuur  AA^erd  AA^aarge- 
nomen.  Omtrent  een  IvAA'artier  later  werd  ook  een  groen  Auuir 
A*an  dat  Auiartuig  zichtbaar  en  de  Auiren  naderden  de  Mies  en 
Trmis.  Getuige  gaf  toen  S.B.roer.  Hij  heeft  daarna  het  hek- 
licht  Amn  dat  ATAartuig  ook  nog  gezien,  doch  dit  toonde  daarna 
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weder  o-i-oeu  eii,  hoewel  getuige  maar  aldoor  S.]l.-roer  gaf, 
is  het  toch  tot  eene  aanvaring  gekomen.  Zijn  maat,  Petrus 
van  Veen,  was  l)ij  het  naderen  van  het  andere  schip  geheel  de 
kluts  kwijt  en  dien  kon  hij  dus  den  schipper  niet  laten  roepen. 

Deze  getuige  bleek  niet  te  weten,  dat  het  stoomschip,  dat 
een  ander  stoomschip  aan  S.D.  heeft,  moet  uitwijken  en  dat 
het  andere  vaartuig  koers  en  vaart  dient  te  behouden. 

])e  raad  is  van  oordeel,  dat  de  liiervoren  omschreven  aan¬ 
varing  moet  geweten  worden  aan  het  verzuim  om  de  visch- 
lichten  te  vervangen  door  boord-  en  topAUiren. 

W  are  dit  geschied,  liet  andere  Auiartuig  was  A’ermoedelijk 
ATin  koers  A^eranderd  en  achter  de  d/?V.s‘  en  Truus  omgegaan. 

Het  schip,  dat  de  koers  der  d//c.s-  en  Tnnis  kruistte,  dat  ge- 
lileken  is  de  Offo  Rudolf  te  zijn,  moet  haar  aan  haar  Auiren 
onderkend  hebben  als  een  Adsschende  stoomkorder.  De  Otto 
Rudolf  was  A^erplicht  dien  te  mijden. 

x\chter  de  Mies  en  Ttmus  omloopen  AA’as  ongewenscht  met 
het  oog  op  de  achteruitstaande  Adschreepen.  Vermits  dit  schip 
geacht  kon  Avorden  met  de  kor  te  AA’ater  slechts  ten  hoogste 
d  mijl  ATUirt  te  loopen.  Icon  de  (>tt()  Rudolf,  die  Audj  stoomende 
AA'as  en  wellicht  driemaal  zooA^eel  Aumrt  ontwikkelde,  zonder 
bezwaar  Auior  den  boeg  atui  de  Mies  en  Truus  OA^erloopen,  mits 
het  niet  te  nauw  nemende. 

Doordat  laatstgenoemde,  zelfs  toen  de  Otto  Rudolf  al  voor¬ 
bij  Avas,  steeds  naar  diens  koerslijn  toedraaide  en  dat  nog  Avel 
met  een  8-mijls  Auuirt,  is  de  aaiiAu^ring  A'eroorzaakt.  Zij  had 
door  de  Mies  en  Truus  nog  A^ermeden  kunnen  vairden,  Avan- 
neer,  toen  het  heklicht  der  Otto  Rudolf  gezien  aatis,  gestopt 
AA'are. 

Hadde  de  AAaichtsman  geen  S.B.roer  gegeA'en,  de  aanvaring* 
hadde  AAaarschijnlijk  toch  plaats  gehad. 

De  raad  heeft  naar  aanleiding  atui  het  gehouden  onderzoek 
de  Auilgende  beslissing  genomen  : 

De  Eaad  Auior  de  ScheepAuiart  te  Amsterdam, 

(lelet  op  de  beschikking  athi  eene  commissie  uit  den  Eaad 
ATior  de  ScheepATiart  Auan  2T  September  1912,  houdende,  dat 
het  onderzoek  atui  de  scheepsramp,  AA^elke  op  22  September 
1912  heeft  plaats  gehad,  te  AA*eten  de  aanAuiring  tusschen  de 
stooniAdsschersATUirtuigen  Mies  en  Truus  IJ.M.  119  en  Otto 
Rudolf  P.G.  ITl,  ook  zal  loopen  OA^er  de  AU'aag,  of  deze  is  A'er¬ 
oorzaakt  door  eene  daad  of  nalatigheid  A'an  den  schipper  der 
Mies  en  Truus,  Thijs  ZaatuI,  oud  48  jaar,  Avonende  te  IJmui- 
den,  Carolinestraat  C  12; 

DA'erAvegende,  dat  die  aanA'aring  is  A'eroorzaakt  doordat  de 
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Mies  en  Triius  niet  heeft  gevoerd  de  lichten,  vastgesteld  voor 
varende  stoomschepen  hij  art.  2  van  de  bepalingen  ter  voor¬ 
koming  van  aanvaring  o})  zee,  vastg^esteld  bij  Koninklijk  be¬ 
sluit  van  24  April  1897  {Staatsblad  n®.  107),  geAvijzigd  bij 
Koninklijk  besluit  van  10  Januari  1907  {Staatsblad  n°.  12); 

OverA\^egende,  dat  de  betrokkene  Thijs  Zwart,  wetende,  dat 
de  voorgeschreven  licliten  niet  werden  geAmerd,  daarin  noch¬ 
tans  heeft  berust,  order  gegeven  heeft  andere  lichten  te  laten 
branden  en  zich  ter  ruste  heeft  begeA^en; 

OA^erAvegende,  dat  gemelde  aanvaring  dus  is  A^eroorzaakt 
door  nalatigheid  van  schipper  TJiijs  ZaatiiJ,  in  de  AT)lAn)ering 
ATUi  zijn  plicht  als  schipper,  om  te  zorgden,  dat  de  ATjorgeschre- 
A^en  Auiren  werden  ontstoken  en  naar  het  Amorschrift  Averden 
gevoerd ; 

Gelet  op  art.  2  atiu  liet  Koninklijk  besluit  A’an  24  April  1897 
{Staatsblad  n®.  107),  geAvijzigd  bij  Koninklijk  besluit  A^an 
10  Januari  1907  {Staatsblad  n°.  12)  en  art.  48,  2de  lid,  der 
Schepenwet; 

Beschikkende, 

Straft  Thijs  ZaataiJ,  oud  48  jaar,  Avonende  aan  de  Caroline- 
straat  C  12,  te  IJmuiden,  met  ontneming  van  de  bevoegdheid 
om  als  schipper  op  een  in  art.  2  der  Schepenwet  bedoeld  atuh- 
tuig  te  Amren  voor  den  tijd  atui  ééne  maand. 

Aldus  gedaan  op  10  December  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  An)orzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  W.  Bakker,  plaatsA^erAunigend  lid,  J.  G.  T. 
Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  buitengeAvone  leden,  in  tegeiiAvoordig- 
heid  van  ks  raads  secretaris,  mr.  Eichard  Janssen,  en  uitge¬ 
sproken  door  den  Aa)orzitter  ter  openbare  zitting  atiu  14 
December  1912. 

( get.)  Th,  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Eoosenburg. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  W.  Bakker. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Eichard  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift, 
Eichard  Janssen, 

Secretaris, 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Zondag  29  en  Maandag  30  December  1912,  n°.  30-1. 


N^  81. 


UITSPE,x4AK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart  te 
xlinsterdam,  betreffende  de  aanvaring  op  12  Juli 
1912,  tussclien  liet  Nederlandsclie  zeilvisscliers- 
vaartiiig  Ea'celsior  I  y.L.  T5  en  het  Duitsche  zeil- 
visschersvaartnig  Fanny  A.E.  73. 

Op  12  Juli  1912  heeft  in  de  Noordzee  ongeveer  op  59*^  10' 
N.B.,  0°  15'  O.L.  eene  aanvaring  plaats  gehad  tnsschen  de 
beide  in  hoofde  dezer  genoemde  vaartuigen. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district 
is  op  29  Juli  1912  eene  verklaring  ter  zake  af  genomen  aan 
Job  Langendoen  en  Arie  Wapenaar,  schipper  en  stuurman 
van  de  Kiccelsior  1,  terwijl  de  consul  der  Nederlanden  te 
Einden  op  9  Augustus  1912  ten  verzoeke  van  ’s  raads  voorzit¬ 
ter  den  schipper  W.  Teiinhoff  en  den  matroos  H.  Bohlen  een 
verhoor  deed  ondergaan. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart, 
gedagteekend  31  Juli  1912,  was  door  eene  commissie  uit  den 
Eaad  voor  de  Scheepvaart  op  15  Augustus  1912  besloten  tot 
het  doen  houden  van  een  onderzoek  door  den  raad,  hetwelk  na 
afloop  der  haringteelt  op  6  December  1912  werd  aangevangen. 

De  raad  nam  van  de  verslagen  der  hiervoren  genoemde  ver- 
hooren  keiinis,  zoomede  van  het  journaal  van  schipper  W. 
Tennhoff  en  hoorde  als  getuigen  onder  eede  Job  Langendoen 
en  Arie  Wapenaar,  voornoemd. 

Uit  het  gehouden  onderzoek  is  den  raad  het  AU)lgende  geble¬ 
ken  : 

De  aanvaring  heeft  plaats  gehad  AU)lgens  de  bemanning  der 
Fanny  te  ongeA^eer  11.30  amii.,  Amlgens  die  der  Excelsior  I  te 
ongeA'eer  10.30  amu.  De  laatste  geeft  op,  dat  de  klok  aan  boord 
M.T.  Amsterdam  aanwees;  neemt  men  aan,  dat  de  klok  der 
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Fdnny  M.  Europeesclie  tijd  aan  wees,  in  overeenstemming  met 
de  tijdseinen  in  Duitscliland,  dan  is  liet  tijdverschil  te  ver¬ 
klaren. 

Omtrent  de  ligging  der  plaats  van  aanvaring  bestaat  tiis- 
sclien  beide  partijen  eenstemmigheid  van  oordeel.  J^taar  beider 
opgave  was  het  ietwat  heiig.  Volgens  Tennhoff’s  verklaring 
aan  den  consul  was  de  wind  Z.W.,  volgens  die  van  Langen¬ 
doen  Z.  t.  O.  Deze  laatste  windrichting  vermeldt  Tennhoff 
ook  in  zijn  journaal  en  wordt  mede  opgegeven  door  na  te 
noemen  schipper  Jacob  Baak. 

De  schipper  en  de  stnnrman  der  Excelsior  1  hebben  ieder 
afzonderlijk,  doch  in  overeenstemming  met  elkander  ver¬ 
klaard,  dat  men  ’s  morgens  te  6  nnr  de  vleet  had  binnenge¬ 
haald  en  onder  zeil  was  gegaan,  sturende  om- de  Z.W.  t.  W., 
liggende  over  S.B.  met  B.B. halzen  bij  den  wind.  Daar  men  al 
ongeveer  6  weken  op  zee  was  en  begeerig  iets  van  huis  te  ver¬ 
nemen,  werd  nitgekeken  naar  den  hiilpstoomer  der  reederij, 
die  vermoed  werd  brieven  te  zullen  medebrengen.  Toen  men 
te  ongeveer  10  nnr  van  dhen  hnlpstoomer  nog  geen  spoor  kon 
ontdekken,  werd  over  stag  gegaan  en  om  de  O.Z.0.  g^estiiurd. 
Juist  lag  het  schip  dien  koers  voor,  toen  men  in  lij,  ong^eveer 
in  het  V.0.  op  ongeveer  4  zeemijlen  af  stands  een  tweetal  sche¬ 
pen  gewaar  werd,  welke  alras  onderkend  werden  als  te  zijn 
een  bomschuit  en  een  logger,  die  over  S.B.  zeilden. 

Aan  dek  der  Excelsior  1  bevonden  zich,  behalve  de  beide 
getuigen,  de  matroos  Hein  Kes  en  een  jongen.  Het  roer  stond 
vast  en,  daar  de  tegenliggers  volgens  de  voorschriften  moesten 
uitwijken,  bleef  men  op  de  Excelsior  1  koers  houden. 

Evenwel  is  eenigen  tijd  vóór  de  aanvaring  het  roer  los  ge¬ 
gooid  en  door  den  schipper  zelven  ter  hand  genomen.  De 
bom,  waarop  de  stuurman  meent  met  den  kijker  het  onder- 
scheiding-ssein  SCH.  281  te  hebben  waargenomen,  liep  ruim¬ 
schoots  van  haar  vrij.  Anders  echter  de  tegenliggende  logger. 
Deze  kwam  steeds  nader. 

Toen  zij  tot  op  ongeveer  50  M.  genaderd  was  en  niemand 
aan  dek  te  bespeuren  was,  meende  schipper  Langeiidoen  nog’ 
een  poging  te  moeten  aanwenden  om  de  dreigende  aanvaring 
te  voorkomen. 

Hij  wierp  het  roer  aan  lij,  ten  einde  de  Excelsior  1  door 
den  wind  te  laten  gaan  en  te  gelijker  tijd  werd  de  tegenligger 
door  de  manschap  der  Excelsior  1  aangeroepen. 

Men  zag  toen  iemand  op  het  andere  schip,  onderscheidings¬ 
sein  A.E.  Td,  later  gebleken  te  zijn  de  Eannjj,  toebehoorende 
aan  de  Eischerei  Aktien  Gesellschaft  iNfeptun  te  Einden,  snel 
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naar  het  roer  loopen,  maar  de  maatregelen  die  genomen  wer¬ 
den,  bleken  vergeefs.  De  A.E.  73  liep  de  Y.L.  75  met  kracdit 
aan  boord. 

Er  werd  van  beide  vaartuigen  een  en  ander  tot  elkaar  ge¬ 
roepen,  dat  echter  niet  is  verstaan.  Volgens  het  journaal  van 
de  Fanny  was  de  Y.L.  75,  welker  naamcijfer  men  op  het  groot¬ 
zeil  had  gelezen,  weldra  in  den  nevel  verdwenen.  De  Y.L.  75 
was  belangrijk  beschadigxl  en  heeft  de  thuisreis  aanvaard  om 
de  schade  te  herstellen. 

De  verklaring  der  Fanny  A.E.  73,  voor  den  consul  der 
jSTederlanden  te  Einden  afgelegd,  luidt  aldus: 

Am  12  Juli  1912  segelten  wir  mit  Backbordhalsen  über 
Steuerbord.  Der  AYind  war  Süd-lYest.  Auf  gleicher  Höhe 
mit  uns  segelten  ein  aiiderer  Hering-slogger  und  ein  Bom, 
gleichfalls  mit  Backbordhalsen.  Wir  beiden  obengenannten 
hatteii  die  AVaclie  und  waren  allein  an  Deck.  Der  Schiffer 
ging  in  seine  Kajüte  um  seinen  Oktanten  zu  holen;  indem 
dieser  nicht  ganz  rein  war,  reinigde  er  ihn.  Er  blieb  8  bis  9 
Minuten  unten.  Dann  hörte  er,  wie  der  Mann  ani  Steuer  das 
Euder  hart  an  Steuerbord  legte  und  ging  an  Deck.  Er  sah, 
wie  ein  Logger,  der  Excelsior  1  Y.L.  75,  über  Backbord  sege- 
leiid,  unmittelbar  vor  seinem  Bug’  war.  Sein  Schiff  wollte 
nicht  ah f allen,  und  so  kam  er  mit  dem  Logger  Excelsior  1  in 
Ivollision.  Als  er  in  seine  ïvajüte  ging,  war  nicht  die  geringste 
Gefahr  vorhanden,  indem  beide  Schiff e  denselben  Ivurs  liiel- 
ten.  Der  Matrose  Bohlen,  welcher  am  Steuer  stand,  erklarte 
ferner,  das  es  annah erend  halb  Zwölf  war,  als  der  Schiffer 
in  seine  Kajüte  ging;  um  halb  Zwölf  sollte  er,  Bohlen,  abge- 
löst  werden;  er  ging  deshalb  nach  vorn,  um  den  Matrosen, 
welcher  nach  ihm  die  Wache  hatte,  zu  rufen.  Er  blieb  etwa 
5  bis  6  Minuten  unten.  Als  er  nach  unten  ging,  war  der  andere 
Logger  etwa  1500  Meter  entfernt,  und  segelte  in  gleichem 
Kurs  als  die  Fanny.  Als  er  dann  wieder  heraut  kam,  war 
anscheinend  der  andere  Logger  über  Stag  gegangen  indem 
er  annaherend  40  Meter  nur  von  der  Fanny  entfernt  mit 
Steuerbordhalsen  auf  sie  zukam.  Er  legte  das  Euder  hart 
Steuerbord,  aber  der  Logger  wollte  nicht  abfallen  und  ein 
Zusammenstoss  war  nicht  mehr  zu  vermeiden.  Beide  erkliir- 
ten,  dasz  es  ihnen  vollstandig  unerklarlich  ist,  weshalb  der 
andere  Logger  über  Stag  gegang’en  war,  indem  dafür  kein 
Grund  vorlag.  Diese  Manoeuvre  kam  völlig  unerwartet.” 

Deze  verklaring  is  aan  de  getuigen  Langendoen  en  Wape- 
naar  in  het  jNTederlandsch  voorgehouden. 

Door  beiden  is  ieder  afzonderlijk,  doch  in  overeenstemming 
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met  elkander,  verklaard,  dat  men  tot  een  lialf  iiiir  vóór  de 
aanvaring  denzelfden  koers  liad  voorgelegen  als  liet  Dnitsclie 
vaartuig  en  dat,  toen  men  om  de  O.Z.O.  Avas  gaan  sturen,  dat 
Aaiartuig  slechts  onduidelijk  te  zien  v^as. 

In  zijne  zitting  Amn  ld  December  hoorde  de  raad  onder  eede 
nog  Jacob  Daak,  schipper  Amii  de  bomschuit  De  Ytouw  Alida, 
gemerkt  SCH.  281,  toebehoorende  aan  W.  Zuurmond,  te  Sche- 
A’eningen.  Deze  heeft  een  uur  Amór  de  aanvaring  de  Fanny 
reeds  gezien,  zeilende  om  de  W.,  AA^elker  schipper  hem  nog  is 
komen  praaien  en  niet  rekenende  op  de  drift  Amn  de  bom  te 
dicht  bijkAA’am,  zoodat  hij  de  bom  op  den  AAdnd  moest  laten 
loop  en. 

Een  half  uur  Auiór  de  aaiiAuiring  zag  hij  de  V.L.  75  aan¬ 
komen,  lig’geiide  oA^er  B.B,  met  S.B.  halzen  bij  den  Avind, 
koersende  om  de  O.  Deze  aatis  A^er  boAmiiAvinds  Amn  de  bom. 
De  Fa?i)iy  had  echter  meer  loef  gehouden  en  moest  afhou¬ 
den,  maar  deed  dit  blijkbaar  niet. 

Getuige  heeft  de  Vlaardingers  hooren  schreeuAA’^en,  maar  de 
F(ni)i)j  hield  niet  af. 

EA^en  Amór  de  aanvaring  liet  zij  haar  stagfok  en  Auschzeil 
loop en. 

De  gesteldheid  van  lucht  en  zee  aatis  als  door  de  andere  ge¬ 
tuigen  A’^ermeld. 

De  raad  is  Auin  oordeel,  dat  de  schuld  van  de  Fminy  ’A.E.  73 
aan  de  aanA^aring  oA-ertuigend  is  gebleken  en  dat  de  beman¬ 
ning  van  de  F,rcelsior  I  geen  blaam  kan  treffen. 

De  Fanny,  die  over  S.B.  bij  den  Avind  zeilde,  moest  inge¬ 
volge  art.  17  Auin  de  internationale  bepalingen  ter  AU)orkoming’ 
Yiui  aaiiA^aring  op  zee  de  Fxcel.'^ior  1  mijden,  en  heeft  dit  na¬ 
gelaten. 

Er  is  aan  boord  der  Fanny  geen  uitkijk  gehouden;  aan  boord 
der  E,rcelsior  I  is  oA^ereenkomstig  de  AU)orschriften  gehandeld. 

De  raad  meent  de  verklaring  van  de  getuigen  Langendoen 
en  Wapenaar,  dat  men  reeds  een  halt  uur  Amór  de  aaiiAmring 
oA^er  ]LB.  zeilende  Avas,  als  Avaar  te  mogen  aanmerken,  eene 
A’erklaring,  Avelke  in  die  Amn  den  getuige  Baak  beA^estiging* 
AÜndt. 

Gesteld,  dat  juist  AA^are,  AA'at  de  matroos  Bolileh  xaii  de 
Fanny  beAA^eert,  dat,  toen  hij  het  dek  Aderliet,  de  E.rcelsior  I 
meeliggende  was  en  op  1500  M.  afstand,  deze  omstandigdieid 
had  haar  niet  behoeAmn  te  beletten  oA^er  stag  te  gaan  en  de 
Fanny  niet  ontheA'en  Amn  de  A^erplichting  haar  te  mijden, 
toen  zij  tegenliggeiid  geAvorden  Avas  en  over  B.B.  zeilde. 
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Aldus  gedaan  op  13  December  1912  door  de  lieeren  mr.  Tli. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  C.  L.  J. 
Ivotting,  leden;  W.  Bakker,  plaatsA^ervangend  lid;  J.  G.  T. 
IB’oekineijer,  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegeiiAvoordig- 
lieid  Amn  ’s  raads  plaatsveivangend  secretaris,  inr.  C.  Henny, 
en  uitgesproken  door  den  AT)orzitter  ter  openbare  zitting  A^an 
14  December  1912. 


( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  POOSENBURG. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  W.  Bakker. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  C.  Hennt. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Eichard  Janssen, 

Secretaris. 
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N\  82. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  te 
Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring’  van  de  log- 
gerscliepen  Herman  K.W.  52  en  Holland  I  M.A. 
64  op  3  Dctober  1912. 

üp  3  October  1912  te  ongeveer  3  nnr  n.m.  had  er  in  de 
Kooi-dzee  op  pl.  m.  54°  35'  K.B.  en  pi.  m.  2°  20'  O.L.  eene 
aanvaring  plaats  tnsschen  de  Kederlandsche  log’gerschepen 
Herman  K.W.  52  en  Holland  I  M.A.  64. 

Kaar  de  oorzaken  van  deze  scheepsramp  is  door  den  inspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart  in  het  4de  district,  G.  H.  Leffers, 
een  voorloopig*  onderzoek  ingesteld.  Daarbij  werden  door  hem 
op  30  Gctober  1912  als  getnig’en  g’ehoord  onder  eede  Gerrit 
Knyt,  en  buiten  eede  Jacob  den  Heier,  onderscheidenlijk 
schipper  en  jongste  aan  boord  der  K.W.  52,  en  op  16  Kovem- 
ber  1912  onder  eede  Gerrit  Vroombout,  Pieter  Johannes  van 
der  Meer  en  Pieter  de  Ligt,  onderscheidenlijk  schipper, 
stuurmansmaat  en  matroos  aan  boord  der  M.A.  64. 

Overeenkomstig  het  daartoe  strekkend  voorstel  van  den 
hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  van  16  Kovember  1912, 
besloot  eene  commissie  uit  den  raad  op  19  Kovember  1912, 
dat  ook  de  raad  naar  de  oorzaken  der  voormelde  scheepsramp 
een  onderzoek  zou  instellen. 

Dit  onderzoek  is  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  10  Decem¬ 
ber  1912  aangevangen  en  beëindigd. 

Alstoen  nam  de  raad  kennis  van  de  journalen  op  na  te 
melden  reizen  aan  boord  der  voormelde  schepen  gehouden,  en 
hoorde  als  getuigen  onder  eede  G.  Kuyt  en  P.  J.  van  der 
Meer  en  buiten  eede  J.  den  Heier  en  G.  Vroombout,  allen 
voornoemd . 
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No  o*  nam  de  raad  kennis  van  de  processen-verbaal  door  den 
o’ezeg'den  inspecteur  voor  de  sclieepvaart  opgeinaakt  van  de 
door  hem,  als  voorzegd,  afgenomen  getuigenverhooren. 

Uit  een  en  ander  is  den  raad  het  navolgende  gebleken: 

De  K.W.  52,  metende  89,88  bruto  E.T.,  bemand  met  13 
koppen,  toebehoorende  aan  den  reeder  H.  de  Boer,  te  Ivatwijk 
aan  den  Rijn,  en  voorzien  van  een  door  de  scheepvaartinspec¬ 
tie  afgegeven  bewijs  van  deugdelijkheid,  was  op  23  September 
1912  van  IJmuiden  vertrokken  ter  haringvisscherij . 

Schipper  G.  Kuyt  heeft  geen  zeevaartkundig  examen  ge¬ 
daan,  doch  vaart  reeds  T  jaren  als  schipper  op  zeevisschers- 
vaartuigen.  Begin  1912  is  hij,  evenals  J.  den  Heier,  voor 
oogen  en  ooren  goedgekeurd. 

Den  3den  October  1912  bevond  de  K.W.  52  zich  ongeveer 
op  54°  35'  N.B.  en  2°  25'  G.L.  De  wind  was  Noord;  er  stond 
een  stijve  bries;  de  zee  was  matig,  het  weder  helder,  het  ge¬ 
zicht  goed.  Men  was  los  varende  en  lag  over  S.B.  bij  den 
wind.  Gezet  waren  middelfok,  vstagfok,  vischzeil  en  bezaan. 
Men  liep  ongeveer  3  zeemijlen  per  uur.  Gestuurd  werd  O.N.O. 
l).k.  De  schipper  stond  aan  het  roer;  twee  jongens,  waarvan 
de  een  15  jaar  oud  was  en  Jacob  den  Heier  heet,  waren 
bovendien  aan  dek.  Deze  laatste  stond  voorop  in  het  midden 
A^an  het  schip  uit  te  kijken,  toen  te  ongeA^eer  12.30  n.m.  op 
B.B.boeg  op  een  afstand  van  naar  schatting  8  zeemijlen  een 
logger  Averd  Avaargenomen,  die  een  zuidelijken  koers  voorlag. 
Dit  schip  hleef  steeds  in  dezelfde  peiling\;  alle  zeilen,  die  het 
A'oerde,  stonden  over  S.B.,  behalve  de  groote  fok,  die  aan 
B.B.  uitstond.  De  Avaart  Amn  dit  schip  werd  op  4  zeemijlen 
per  uur  geschat. 

Yermits  dat  schip  Auior  den  Avind,  in  elk  geAml  met  ruimen 
Avind,  zeilde,  de  K.W.  52  had  te  mijden,  behield  schipper 
G.  Kuyt  zijn  koers  en  Auiart. 

Eerst  maakte  het  den  indruk,  dat  de  AT)or-den-Avinder  achter 
de  K.4V.  52  om  Avilde,  doch  dat  hij  niet  genoeg  kon  afhouden 
zonder  dat  de  zeilen  oA^ergingen.  Daarna  loefde  de  voor-den- 
Avinder  op  en  trachtte  Aa)or  de  K.W.  52  oA^er  te  loopen.  Toen 
hij  daarbij  geAmarlijk  dicht  in  de  nabijheid  Amn  de  K.W.  52 
IvAvain,  gaf  schipper  Kuyt  hard  S.B. roer  n.c.,  althans  hij 
haalde  daartoe  zijn  helmstok  geheel  aan  boord.  NauAvelijks 
had  hij  dit  gedaan  en  Auiórdat  zijn  schip  een  geheele  streek 
was  afgeAmlleii,  begreej)  hij,  dat  aldus  de  dreigende  aaiiAurring 
niet  kon  worden  A^ermeden.  Hij  legde  daarop  zijn  roer  hard 
aan  lij  ten  einde  oA^er  stag  te  gaan.  Het  schip  liep  in  den  Avind 
op,  doch  hij  kon  ook  door  dezen  maatregel  niet  A^erhinderen,. 
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dat  zijn  scliip  met  den  boegspriet  in  de  bazaan  van  den  voor- 
den-winder  liej),  waardoor  deze  scheurde  en  de  bezaansmast 
om  viel. 

De  voor-den-winder  bleek  te  zijn  de  Holland  I  M.A.  64, 
schipper  Gerrit  Yroombout. 

De  K.W.  52,  die  geen  schade  beliep,  was  wel  in  den  wind 
geloopen,  doch  niet  door  den  wind  gedraaid,  en  is  dan  ook 
na  de  aanvaring  over  denzelfden  boeg  doorgeloopen. 

Aldus  luidden  de  opgaven  van  de  opvarenden  der  K.W.  52. 

De  M.A.  64,  metende  82.84  bruto  E.T.,  bemand  met  13 
koppen,  toebehoorende  aan  den  reeder  P.  4.  Buynink,  te 
Maasland,  en  voorzien  van  een  door  de  scheepvaartinspectie 
afgegeven  bewijs  van  deugdelijkheid,  was  op  20  Angustns 
1912  nit  de  Maas  vertrokken  ter  haringvisscherij . 

Schipper  G.  Yroombout  heeft  geen  zeevaartkundig  examen 
gedaan,  doch  vaart  reeds  40  jaren,  waarvan  10  als  schipper  op 
zeevisschersvaartnigen.  In  1912  is  hij  voor  oogen  en  ooren 
goedgekeurd. 

Den  3den  October  1912  te  11  niir  v.ni.  had  men  de  vleet 
voor  de  laatste  maal  ingehaald  en  was  men  de  thuisreis  be¬ 
gonnen.  De  wind  was  Y.  t.  O.;  er  stond  een  topzeilskoelte;  de 
zee  was  licht  bewogen  en  het  was  helder  zicht.  Yischzeil,  stag¬ 
fok  en  dubbel  gereefd  bezaan  stonden  over  S.B.,  de  klniverfok 
over  B.B.  Gestuurd  werd  Zuid  p.  k.  en  men  maakte  4  zee¬ 
mijlen  per  imr.  De  schipper  stond  aan  het  roer.  Een  groot 
deel  der  bemanning,  waaronder  getuigde  P.  J.  van  der  Meer, 
was  aan  dek  bezig  haring  te  kuipen. 

Toen  getuige  van  der  Meer  ongeveer  een  half  niir  vóór  de 
aanvaring'  aan  dek  kwam,  zag  hij  terstond  aan  S.B.  op  naar 
schatting  2  zeemijlen  afstand  een  over  S.B.  bij  den  wind  lig- 
genden  logger,  welke  O.  Y.  (J.  voorlag  en  alle  zeilen  had 
bij  staan.  Gok  de  schipper,  die  reeds  lang  aan  het  roer  stond, 
geeft  op  de  K.AY.  52,  want  dit  was  de  geziene  logger,-  voor 
het  eerst  een  half  nur  vóór  de  aanvaring'  te  hebben  waarge¬ 
nomen. 

Gok  aan  boord  der  M.A.  64  werd  opgenierkt,  dat  het  andere 
schip  niet  in  peiling  veranderde. 

Toen  de  schipper  dit  bemerkte,  heeft  hij,  hoewel  het  hem 
bekend  was,  dat  liij  verplicht  was  voor  het  andere  schip  uit  te 
wijken  en  zoo  mogelijk  vermijden  moest  daarvoor  over  te 
looi)en,  daartoe  geene  poging  aangewend.  Yeeleer  heeft  hij, 
daar  hij  het  —  zoo  verklaarde  hij  —  wat  lastig'  vond  de  zeilen 
om  te  zetten,  een  paar  streken  hooger  gehouden  om  vóór  de 
K.W.  5  2  over  te  loopen.  Had  dit  laatste  schip  toen  koers  en 
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vaart  belioiideii,  dan  zouden  —  zoo  zegt  schipper  Yroom- 
boiit  —  de  schepen  elkaar  zijn  vrij  gevaren. 

De  K.W.  52  echter  hield,  toen  door  de  M.A.  64  reeds  haar 
S.B.boeg  kon  worden  gezien,  2  streken  af.  Het  gevaar  van 
aanvaring  ziende,  schreeuwden  eenige  mannen  van  de  M.A. 
64  tot  de  K.W.  52,  dat  zij  op  zou  loeven.  Dit  laatste  schip 
deed  dit,  met  het  gevolg,  dat  eene  botsing  der  beide  scheeps¬ 
rompen  werd  vermeden;  intusschen  kon  niet  worden  voorko¬ 
men,  dat  de  K.W.  52  met  zijn  boegspriet  de  bezaan  stuk 
scheurde  en  de  bezaansmast  van  de  M.A.  64  deed  omvallen. 
Het  naar  S.B.  afhouden  van  de  K.W.  52  zou  volg'ens  getuige 
Vroombout  minstens  2  streken  geweest  zijn,  het  zou  op  een 
afstand  van  1/4  mijl  begonnen  zijn  en  w^el  6  a  T  minuten  ge¬ 
duurd  hebben.  Getuige  P.  J.  van  der  Meer,  die  een  half  uur 
vóór  de  aanvaring  de  K.W.  52  reeds  had  gezien,  sedert  van 
zijn  werk  opkijkend  van  tijd  tot  tijd  dit  schip  had  zien  nade¬ 
ren,  heeft  dit  schip  niet  zien  afhouden.  Evenmin  heeft  hij 
bemerkt,  dat  zijn  eigen  schip  is  opgeloefd. 

Aldus  de  verklaringen  van  de  getuigen,  die  zich  aan  boord 
der  M.A.  64  bevonden. 

Naar  ’s  raads  oordeel  is  de  aanvaring  uitsluitend  te  wijten 
aan  de  schuld  van  schipper  G.  Yroombout,  die  met  zijn  met 
ruimen  wind  of  met  bijna  ruimen  wind  zeilend  schip  voor  de 
bdj  den  wind  liggende  K.W.  52  had  behooren  uit  te  wijken  en 
daarbij  had  moeten  vermijden  voor  dit  schip  over  te  lo'open. 
De  K.AY.  52  heeft  op  het  laatste  oogenblik  getracht  eerst  heel 
]mrt  door  af  te  houden,  daarna  door  in  den  wind  op  te  loopen, 
de  aanvaring'  te  voorkomen.  Zij  is  daarin  ten  deele  geslaagd. 
Al  ware  schipper  Yroombout’s  meening*,  dat  de  aanvaring  zou 
zijn  voorkomen,  indien  de  K.W.  52  koers  en  vaart  behouden 
had,  juist,  al  moest  m.  a.  w.  in  het  afhouden  van  de  K.\Y. 
52  —  hetgeen  naar  ’s  raads  oordeel  slechts  zeer  kort  heeft 
geduurd  en  slechts  geringen  invloed  op  den  koers  van  het 
schip  heeft  gehad  —  een  min  juiste  maatregel  worden  ge¬ 
zien,  dan  nog  kan  dit  schipper  Kuyt  niet  als  een  fout  worden 
aangerekend.  Het  is  niet  iederen  zeeman  gegeven  om,  wanneer 
een  ander  schip  door  eene  verkeerde  handeling'  een  onver¬ 
wacht  gevaar  voor  aanvaring  doet  ontstaan,  aanstonds  het 
juiste  middel  aan  te  grijpen  om  dit  gevaar  uit  den  weg  te 
gaan.  Schipper  Kuyt  heeft  niet  anders  gehandeld  dan  van 
een  oplettend  zeeman  mag  worden  verwacht. 

Aldus  gedaan  op  10  December  1912  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  L.  Eoosenburg,  C.  L.  J. 
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Kottiiig,  leden;  W.  Bakker,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T. 
Broekmeijer,  G.  Z.  Jol,  bniteng’ewone  leden,  in  tegenwoordig¬ 
heid  van  ’s  raads  secretaris,  nir.  Eicliard  Janssen,  en  uitge¬ 
sproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  14  De¬ 
cember  1912. 

( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  L.  Poosenburg. 

4 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  W.  Bakker. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Eichard  Janssen, 

Secretaris. 
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